Unter tief liegenden Briicken bei denen
meist schon der Fahrdraht unter seine Nor-
malhéhe abgesenkt ist, wird das Tragseil
unterbrochen und am Bauwerk befestigh. |

Im Modell wird am besten das Tragseil nur |
in Locher gesteckt, damit sich der ganze |
Fahrdraht Idngs verschieben kann, i
Abb. 32.

Briicke
_._’,_- % “_r_

|
Abb. 32 Léngsverschiebbare Aufhdngung der Fahr- l

leitung an Briicken

Die elektrische Trennung der Fahrleitung
innerhalb des Bahnhofes wird durch Strek-
kentrenner erreicht, Abb. 33 und 34. Jeder
Fahrdraht ist mit eingebautem Trenner er-
hdltlich, wobei der Trenner etwa in der
Mitte des Fahrdrahtstiickes liegt. Der Tren- |
ner wird auch einzeln geliefert zum Selbst- {

- — einbau an jeder gewiinschten Stelle. Dabei !

Abb 33 und 34  Fahrdrahttrenner beim Vorbild u. Modell sollen_dle Enden der Schleifkufen in Haupt- |
i B fahrtrichtung zeigen, in den Bildern also |

von links nach rechts. ]

rungen an den Masten durch Anbringen
von Auslegern, Spannwerken, Seitenhaltern
usw. beweisen die Vielfdltigkeit und Vor-
bildtreve der SOMMERFELDT-Oberleitung.
Diese Sonderbauten missen vom Modell-
bohner nach seinen Gegebenheiten selbt
angebracht werden. Der Hersteller liefert
nur die im Katalog aufgefihrien Artikel,
Exiraanfertigungen kénnen nicht Gbernom-
men werden.

Die in den Bildern gezeigten Verdnde- J
\
|
l

Lieber Modellbahnfreund. i

Mit vorliegender Beschreibung tiber den Aufbau meiner Modell-=Oberleitung und dem ! von
Vergleich mit dem Vorbild méchte ich Ihnen die Arbeit der Planung und der Montage |
erleichtern. Ich wiinsche Ihnen eine gute Fahrt und nie eine Biigelentgleisung.

Mit freundlichen Griifien

Ihr Giinter Sommerfeldt

Die Klischees wurden freundlicherweise vom Miba-Verlag , Miniaturbnhnen” Nimberg, Spittlertorgraben 39, zur Verfigung gestellt. |
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Oberleitung im Modell

* Das Titelbild zeigt einen Turmtriebwagen bei der Arbeit Im Bahnhof Plochingen

Die SOMMERFELDT-Oberleitung, Baugrdfie
HO, pafit zu jeder HO-Bahn und ist dem
grofen Vorbild weitestgehend nachgebil-
det. Die wichtigen Punkte der Vorbildtreue
sind: Fahr- und Tragdraht sind aus verkup-
tertem Runddraht, auf gerader Strecke
Zickzackfihrung, Uber dem Gleisbogen fast
gerade Fahrdrahtfihrung von Stitzpunkt
zu Stitzpunkt,Weichentberspannung durch
sich kreuzende Fahrdrdhte, Aufhdngung der
spannungsfihrenden Dréhfe an Isolatoren
gegen Erde, leichte Nachspannung des
Fahrdrahtes gegen Temperaturschwankun-
gen und ungewolltes Dagegenstofien.

Daraus wird schon deutlich, daf} eine
Modelloberleitung nicht kurzfristig auf- und
abgebaut werden kann, sondern ein mit
der Bahnanlage fest verbundenes Bauteil
ist.

Alle Maste der SOMMERFELDT-Oberlei-
tung haben deshalb im Mastfu3 eine Ge-
windeschraube, die direkt in den Gleis-
unterbau eingeschraubt wird. Unschdne
Schraubenképfe sind niemals sichtbar. Ist
der Unterbau stérker als 20 mm oder trifft
der Mast auf einen Rahmenholm, so ent-
fdllt die Gegenmutter und der Mast wird
mit etwas Leim und leichten Schldgen auf
die Mastspitze in das vorgebohrte Loch
eingetrieben.

I

{ Abb

Die schraffierte
Fldche zeigt den
vertikalen u. ho-
rizontalen Spiel-
raum der Ober-
leitung.
Zeichnung in

112 HO-Gréfe.

Abb. 3

Maste Nr. 27 K
in der Kurve.

Ungeachtet dessen, daf3 es in den ver-
schiedenen Ldndern und wéhrend verschie-
dener Baujahre unterschiedliche Mastfor-
men und Aufhdngekonstrukiionen gibt, ist
es allen Oberleitungen gemeinsam, daf3
sich der Fahrdraht innerhalb eines Raumes
iber dem Gleis befinden muf3. Die Hohe
liegt zwischen 60 und 75 mm tber Schiene
(normal 70 mm) und die Breite betrégt
14 mm (7 mm nach jeder Seite von der
Gleismittelsenkrechten). Abb. 1.

Aus dieser Zickzackbreite von 14 mm er-
gibt sich im Bogen ein Gréf3tmafB des
Mastabstandes, welcher in Abhdngigkeit
vom Bogenhalbmesser ist.

"~V Radius in mm = max. Fahrdraht in cm

Ist der Radius z.B. 625 mm, dann ist die
Wourzel 25, also darf das Fahrdrahtstiick
héchstens 25 ecm sein. Bei Radius 360 ist die
Wurzel 19, also héchstens 19 cm. Bei zwei-
gleisigen Bdgen wird nur das Grenzmaf3
des duBBeren Gleises ermitielt. Bei zwei-
gleisiger Strecke sollen die Maste maglichst
sich gegeniberstehen. :

Im Gleisbogen nach Abb. 2 und 3 stehen
auflen nur Maste mit kurzem Seitenhalter.
An der geraden Strecke stehen die Maste
mit langem und kurzem Seitenhalter ab-
wechselnd, womit die Zickzackfihrung er-

. zielt wird.

In manchen Fédllen kann es vorkommen,
daB an einer Stelle des Bogens ein gré-
Berer Mastabstand wiinschenswert ist, so
kann an dieser Stelle ein Fahrdrahtwechsel
vorgenommen werden, wie Abb. 4 zeigt.
Dies geht jedoch nur, wenn die Maste
auflen stehen.

Abb. 4 Fahrdrahtwechsel in der Kurve an Beton-
maste Nr. 20 K.

Wie bereits erwdhnt, sollte der Fahr-
draht unter leichter Zugspannung stehen,
dies ist etwa 300-500 Gramm. Die SOM-
MERFELDT-Maste halten diese Kréfte ohne
weiteres aus, ohne sich zu verbiegen. In-
folge dieser Zugspannung verschiebt sich
aer Fahrdraht etwas, deshalb haben alle
SOMMERFELDT-Maste schwenkbare Aus-
leger. Die Zugspannung im Fahrdraht wird
durch das Hebelspannwerk erreicht. Abb 5
und Abb. 6

Abb. 5

Abb. 6

Mast mit Hebelspannwerk

Hebelspannwerk Nr. 54 an Mast Nr. 25
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Die einfachste Art einer Gleisverbindung
zeigt Abb. 7 B. Diese kann aber nur ange-
wendet werden, wenn zwei kurze steile

Weichen (15-20°) dicht aneinander liegen.
Abb. 8 Nehmen wir an, eine Weiche wurde nach
Abb. 10 A Uberspannt, weil es so gut pafte,
Nun kommt eine neue Weiche dazu, und
der kreuzende Fahrdraht kénnte zum nédch-
sten Mast abgespannt werden, wie Abb.
10 B. Das wirde aber eine zu grofie Eni-
fernung sein, und die versetzten Maste
stdnden nicht vorbildgetreu, deshalb wer-
; den die Maste besser in der Weise nach
Abb. 10 C aufgestellt. Hierbei wird am
Normalausleger des Mastes ein zweiter
Seitenhalter Nr. 51 benétigt. Siehe Bilder
1 11 und 12.
7
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Bei Weichen beginnt der neue Fahrdraht
an el!nenilfes'ren P?Jnkf, das kann ein Mast IJJ/' é &) Abb. 11 Mast mit zweitem Seitenhalter, bei einer Situation
oder ein Bauwerk sein. Abb. 7 und 8. Beide o nach Abb. 10 C.
Bilder zeigen die Uberqunnur;g einer Irean- ] %td
fachen Weiche in zwei von vielen Méglich- ;
keiier;. Dj:r neu:s(aJI thrd[]cnh‘r lcreudzr ijber;iar | : // ¢
Weiche den andern, ohne mit diesem fest : _— i ==
verbunden zu werden. Bei fertig herge- = ) & et 5 e
fjfellten Fahrﬂrah}t}sft}ckerll(wird, WT\nn n‘?(fig, : j Wl
im i teckt D tstU i ; i [Pt
K?ATZLI,ZZESI:]&h:rcei%eﬁiﬁqul: hg?cuz uecknilp_ I . 2 Beispiel der falschen und richtigen Uberspannung Abb. 12 Dieselben Maste im Modell
fen, damit das innen liegende Drahtstiick TS : ¢ s ;

sich etwas zusammendricken kann. Abb. 9.

Eine einfache Weiche inmitten einer ge-
raden Strecke, wie Abb. 7 A, kommt nicht
oft vor, vielmehr sind meist mehrere Wei-
chen beieinander. Deshalb muissen die
Maste bei einer Weiche so aufgestellt wer-
den, daf sie auch ginstig fir die anderen
Weichen stehen. Es ist also unméglich zu

Abb. 7 A Zwei Méglichkeiten einer Weichen-
iberspannung.

sagen, eine Weiche wird in dieser oder bRnelfen
jener Weise Uberspannt, sondern es muf3 - 1
immer die ganze Nachbarschaft mitbe- Abb. 9 Modellausfihrung einer Fahr- Bei nachtréglicher Gleisdinderung einer be-
trachtet werden. drahtkrevzung > 1
stehenden Anlage brauchen diese Maste
Ko //? 24mith2 L nicht alle versetzt zu werden, man hilft sich
s ey
e 3 dann mit einem Sondermast mit gréBerem
——’%’—r A_bb'FB : Ausleger, der Uber die Weiche heriiber-
?__ i = o ? CEinfache Gleisverbindung : 6 s g
Lt P} reicht, auch wenn u. U. die Weichenaniriebe

stéren.




Abb. 13 Sondermast mit groBem Ausleger, bedingt
durch Platzmangel

Alle SOMMERFELDT-Maste sind aus
Stahlprofilen hergestellt, die Gittermaste
sind auferdem vor der Lackierung verzinnt,
so daB ein nachtrdgliches Anléten von
Sonderauslegern sehr erleichtert ist.

Abb. 13 und 14.

Abb. 14 Ein dhnlicher Mast im Modell, hergestellt
aus Mast Nr, 25
e

Abb. 15

Solche Ausleger iber zwei Gleise kom-
men auch auf Freiladestrecken &fters vor,
wie in Bild 15.

Einfache Kreuzungen und Kreuzweichen
mit innerhalb des Kreuzungsvierecks lie-
genden Zungen (Englische Weiche) werden
nur mittels zwei sich kreuzender Fahrdrdéh-
te Uberspannt. Die Kreuzweichen mit
aufien liegenden Zungen (Baeseler Wei-
chen), bei denen sich bekanntlich die bei-
den Gleishégen nicht iiberschneiden, son-
dern sich in Weichenmitte nur berUhren,
sind nicht so einfach zu berspannen wie
andere Weichen. Die richtige Uberspan-

= e

nung beim Vorbild, einer Doppelkreuz-
weiche 49-300/300-1:9, zeigt Bild 16. Dies
im Modell auszufihren, erfordert grofie
Kenntnisse. Hier hat sich jedoch eine ver-
einfachte Lésung gut bewdhrt. Abb. 17.

Mast mit Ausleger”;.'lber zwei Gleise einer Freilade-
strafe. Das Modell ist in Abb. 30 rechts gezeigt.

Abb. 16 Uberspan-
nung einer DKW mit

aufBBenliegenden Zun-
gen beim Vorbild ; sie

istimModell nichtleicht
nachzubilden.

Abb. 17

Kompromif3ldsung bei einer Baeseler-Weiche

Die beiden abgeknickten Fahrdrdhte, die
an einem Hénger geknickt sind, werden
durch sogen. Reiter verbunden. Diese Reiter
sind nicht fest am Fahrdrahtstick angelétet,
sondern haben an den Enden eine OUse,
so daB sich beide Fahrdrédhte infolge ihrer
Spannwerke leicht gegeneinander verschie-
ben kénnen, Abb. 18. Diese Reiter dirfen
hochstens 15 mm lang sein. Wenn es sich
einrichten |&Bt, ist es hierbei zweckmdBig,
wenn anstelle der Reiter sich ein Stutzpunkt,
meistens ein Quertragwerk befindet, Abb.
19 links. Wenn das Quertragwerk sich etwa
Uber der Mitte der Baeseler Weiche befin-
det, entfallen die Reiter ganz, Abb. 19 Mitte.

Abb. 19

- Reiter

Mitunter kann es vorkommen, daf3 der
Fahrdraht zwischen zwei Stiitzpunkten ge-
knickt werden muf3, um richtig Uber dem
Gleis zu liegen. Dazu dient der Bogen-
abzug. Dieser besteht aus einem Festpunkt
(Mast oder Bauwerk), einem Zugseil mit
Isolator und einem Fahrdrahtseitenhalter.
Der Bogenabzug ist kein Stitzpunkt, er
héalt die Oberleitung nicht in der Héhe,
sondern bewirkt nur einen Seitenzug. Abb.
20 und 21. Bei der SOMMERFELDT-Ober-
leitung wird hierfir der Mast Nr. 22 oder
Mast Nr. 27 verwendet, bei dem der Aus-
leger entfernt wird. Es gibt beim Vorbild
cuch einen Bogenabdruck, dieser ist je-
doch sehr selten. Anstatt des Zugseiles
wird dann ein Druckrohr verwendet.

___Tragseil

Abb. 18
Detaildarstellung der beweglichen Reiter

i i

Bahnhofseinfahrt mit
zweli Baeseler-Wei-
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chen, in verschiede-

ner Art iberspannt. Y
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Abb. 20

Abb. 21

Bogenabzug Uber einer Weiche

Geerdeter Abzug Ub. einer Kopframpe

Liegen mehrere Gleise nebeneinander,
so werden keine Einzelmaste gesetzt, son-
dern ein . Quertragwerk tber alle Gleise
gespannt. Dabei werden u. U. auch Gleise
ohne Oberleitung vom Quertragwerk mit-
Uberspannt, Bilder 22 und 23. Die SOM-
MERFELDT-Quertragwerke, es gibt zwaslf
verschiedene Typen, werden komplett ge-
liefert. Tragseile, Hénger und oberes Richt-
seil sind fest miteinander verschweif3t.

Abb. 22 u. 23 Quertragwerk Uber drei Gleise, davon eines

ohne Oberleitung
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Seitenhalter 51

Abb. 24, Das untere Richtseil mit Zubehor
liegt in einer Tute bei und wird erst nach
Montage der Maste eingebaut. Alle Fahr-
leitungen sind untereinander elekfrisch ge-
trennt, Zuerst wird das Quertragwerk mit
dem oberen Richtseil in die Turmmaste
gehakt und dann das Doppeltragseil in
das Kopfstick der Turmmaste eingesteckt.
Mittels eines kleinen Schraubenziehers
werden die Enden gespreizt, so daf} eine
feste Verbindung entsteht. Das Ganze wird
dann in die vorgebohrten Lécher im Unter-
bau eingesetzt. Danach wird erst das un-
tere Richtseil auf der einen Seite angekno-
tet, die Isolatoren und Seitenhalter richtig

Abb. 25 Quertragwerk mit Maste Nr. 26

auvfgefddelt und das Seil stramm am an-
deren Turmmast befestigt. Die Seitenhalter
werden spdter nach Verlegung der Fahr-
drdhte in der richtigen Lage leicht ange-
drickt und mit Allesiieber%xierf. Abb. 25.

Es ist ratsam, das Seil mit dunklem Kunst-
harzlack zu streichen, damit es fest und
daverhaft wird.

Einfahrt zum Bahnhof Seebrugg Im Schwarzwald




Abb. % 22 74925

Bei der Befestigung abgespannter Fahr-
leitungen an Bauwerken oder Masten dir-

— 1 e s, fen die Rillenisolatoren nicht vergessen
- [ werden. Abb. 28. Im Bild 8 sind links die

— Isolatoren vergessen worden, wédhrend am
Tunnel in der Mitte die Rillenisolatoren

richtig eingesetzt wurden.

Bild 26 zeigt eine Bahnhofseinfahrt mit
Querfragwerken Nr. 74 und 70, wobei noch
zusdtzliche Hénger Nr. 79 eingeldtet wur- S O M M E R F E I- DT

Abb. 31 Seitenausleger am Turmmast

den. Ein d&hnliches Quertragwerk zeigt .

Bild 27, auBerdem mit Sonderausleger Gber Oberleitu ng
einer Weiche und doppeltem Spannwerk. d " :
Der Abspannmast in Abb. 26 links unten modelilfreu

Abb. 28 Mast MNr. 24 mit Ausleger Nr. 52 K als

wird in Bild 28 grof3 gezeigt.

o — e gt
. | Abb. 27 Quertragwerk Gber Weichen \ .

| einer Bahnhoifseinfahrt, Ausleger Die einzelnen Ausleger Nr. 52 K und

Uber einer Weiche u. zwei Spann- 52 L und das Spannwerk Nr. 54 werden

werke an elnem Mast. an den Turmmasten mittels zweier Stick-

chen Draht befestigt, wie Bild 28 deutlich

zeigt. Man kann auch Querlaschen an den
Mast léten, dies ist aber nicht erfoderlich.

An manchen Stellen ist es notwendig,
dafl der einzelne Ausleger oder das Spann-
: werk am Turmmast isoliert befestigt wer-
| Abb. 29 Grofies Quertragwerk mit seit- den muf3, weil der abgespannte Fahrdraht
lichen Auslegern u. Hebelspann- ' zu einem anderen Stromkreis gehért. Bild

werk im Bahnhof Eislingen. 31. Dann ist erst hinter den Ausleger oder
das Spannwerk ein Streifen dinner Karton
zu kleben und die Befestigung mittels dop-
pelt umwickelten Zwirnfadens vorzuneﬁ-
men. Danach ist alles dunkel zu streichen
mit Kunstharzlack.

In grofieren Bahnhéfen gibt es Quertrag-
werke Uber 15 und mehr Gleise. Die Turm-
maste fir solche grofien Quertragwerke
sind natirlich viel héher. Deshalb werden
zwei verschieden hohe Turmmaste herge-
stellt mit 14 und 16 cm. Die kleineren Turm-
maste kénnen bis 25 cm Querspannweite
verwendet werden. Die Bilder 29 und 30
zeigen grofie Quertragwerke, bei denen
auBerhalb noch Ausleger angebracht sind.

Auch Spannwerke sind hdufig am Turm-
mast zu finden. Bild 30 hat aufierdem einen
Ausleger Uber zwei Gleise, gemdfl dem
Vorbild, Abb. 15.

i

Abb. 30 Grofies Quertragwerk mit Maste Nr. 26, Ausleger Nr. 52 L und Sonderausleger iber Ladestrafle
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