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Umschlagbild: HO-Modell der wiirtt. Zahnradlok BR 97% (Siehe auch Bild 29 auf Seite 21)

Bitte-

denken SIQ be:i begbsichtigten Auftragen daran, daB wir gerne unsere Arbeiten Uber das ganze
Jahr verteilt disponieren machten, um eine gleichbleibende Lieferbereitschaft - besonders auch
fr kurzfrlgtlge Arbeiten an Lokumbauten, Gelriebeanderungen, Beschilderungen, Lackierungan
usw. - gewahrleisten zu konnen. Sie helfen uns sehr, wenn Sie lhre Auftrage und Anfragen dazu
moglichst Jewell§ zum Jahresbeginn stellen, auch wenn eine Lieferung erst spater erfolgen soll
Zudem fassen wir gerne gleiche oder dhnliche Arbeiten zusammen, um nicht nur schnellere und
termingenauere Lieferungen, sondern vor allem aber Zeit- und somit im Interesse unserer Kun-
den auch Kosteneinsparungen zu erreichen. Dies kénnen wir am besten, je mehr Auftrdge mit
einem gewissen Lieferspielraum vorliegen. ’

Aﬂderuﬂgeﬂ von Konstrukllo an Und Maﬂen bleiben im lnteresse (e] r
Vi
: Verbesse unge stets

Unsere Lieferungen erfolgen gegen Nachnahme oder Vorausrechnun i gro i

\ g und bei groBeren Arbeiten
und bei uns bekannten Kunden nach besonderer Vereinbarung. Bitte, sehen Sgie von unverlang-
ten Zar]lungen ohne Rechnungsgrundlage ab. Bei Kleinauftragen unter DM 10,- ist leider ein
Bearbeitungszuschlag von DM 3,- unumgénglich. '

Tecgnische Anfragen kénnen nur gegen Berechnung des entstehenden Aufwandes beantwortet
werden.

Angebote sind freibleibend - die Berechnung unserer Arbeiten erfolgt stet
lagen zum Zeitpunkt der Lieferung. at siete zu den KostoHAU

Bitte haben Sie Verstandnis daflir, wenn die Erledigung kurzfristi ¢

£ r 3  WE ger Auftrage oder Anf

in den |etzten Wochen jeweils vor Weihnachten beim besten Willen nicht mt‘ugﬁch ist T
Uns?reh LleLerungefQ' reisen auf Kosten und Gefahr des Empfangers. werden jedoch stets bast-
moglich und sorgfaltig verpackt zum Versand gebracht und bei

Berechnung versichert aufgegeben. - e oo Modslion st
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Die unter dem Titel JHREIBEN . . abgedruckten Ausziige aus Zuschriften wur-

ggrr: bewuBt ohne Namensnennung gebracht. Die Originale kénnen gerne hier eingesehen war-
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SEHR GEEHRTE FREUNDE DER MODELLBAHN!

Mit diesem Prospekt mochten sich Ihnen meine Mitarbeiter und ich als die alteste und erste
Modellbauanstalt der BRD bekannt machen. Aber auch unsere Stammkunden und Freunde wird
es sicher interessieren, anhand der Abbildungen die Arbeit von rund 30 Jahren kennen zu lernen,
denn schon im ersten Nachkriegsjahr begann ich - lange vor der offiziellen Wiedereroffnung
unserer Werkstatt - die Arbeit unseres friilheren Stammhauses wieder aufzunehmen.

Mein steter Leitgedanke, jedem Lokmodell - sei es von uns gebaut oder auch nur umgebaut -
genau das Aussehen und die Eigenschaften hinsichtlich Leistung und Fahrweise zu geben, die
der Besteller ganz individuell wiinschte, hat sich als richtig erwiesen. Und wenn wir dort anfangen,
wo andere aufhéren, namlich bei der Erfilllung ganz personlicher Winsche unserer Kunden auch
in den kleinsten Dingen bis hin zur Art der Lackierung und bei dem Eingehen auch auf ausge-
fallene Anforderungen unserer Freunde, so hat dies im Verein mit unserem steten Bemuhen,
jede Arbeit in absolut feinmechanischer Manier zu erledigen, sicher dazu beigetragen, dem Ruf
meines Betriebes im In- und Ausland seine heutige Geltung zu verschaffen.

Und wenn unter den abgebildeten Modellen auch solche sind, die heute sicher nicht gerade als
up-to-date zu bezeichnen wéren, so sollen sie lediglich zeigen, was wir vor Jahrzehnten bauten,
ehe es lberhaupt annehmbare Industriemodelle und Bauteile gab und daB auch wir stets zu
lernen bemiht waren und unsere Arbeiten mehr und mehr verfeinern und auf den heutigen

Stand bringen konnten.

Auch in Zukunft werden meine Mitarbeiter und ich gerne bemiiht bleiben, allen erfillbaren Win-
schen gerecht zu werden und das nette Vertrauensverhéltnis zwischen unseren langjéhrigen und

neuen Kunden und Freunden und uns zu erhalten.

Mit freundfich#r Empfehlung
Ihr g L ’
L]

ING. ULRICH/SCHNABEL VDI




WIE ES BEI UNS AUSSIEHT-

werden wir oft gefragt. Nun denn - in der Abbildung oben sehen Sie den Hauptteil unserer
Fertigbauwerkstatt, in der letzte Hand an alles gelegt wird, seien es Umbauten oder neue Hand-
arbeitsmodelle oder sonstige wichtige Arbeiten und wo alles den ‘letzten Schliff* bekommt
she die Moaelle den weiteren Weg in die Lackiererei und wieder zuriick gehen. ,
Drei verschiedene Werkstatien wuraen seit unserem Bestehen schon zu klein, ehe wir hier
endgiltig in hellen und freundlichen Raumen seBhaft wurden, in denen es auch SpaB macht
unsere manchmal nicht ganz leichten Arbeiten zu verrichten. !

Und was sonst noch bei uns “summt und brummt” sol!
lieber nicht im Bild gezeigt werden, denn so sehr (ber-
modern sind wir gar nicht! Wir hdngen sehr an der guten
alten Tradition der handwerklichen Feinmechanik und hiiten
- al_JBer modernen - auch eine ganze Anzahl alterer Ma-
schinen und Vorrichtungen - zum Teil aus unserer Griinder-
zeit - die zwar schon fast museumsreif aber doch immer
noch unentbehrlich fir unsere Spezialarbeiten sind und
meist auch dafiir speziell einmal gebaut wurden.

Nicht das Moderne einer Maschine ist fiir eine Arbeits-
leistung maBgebend, sondern der Mann, der sie bedient.
Und auch hier bleiben wir der guten alten Handwerksart
treu und wenn die seit unseres Bestehens ausgebildeten
rund fiinfzig Feinmechanikerlehrlinge nicht nur ausnahms-
los gute Priifungen absolvierten, sondern im Laufe der
Jahre schon finfmal Innungs- und Kammersieger zu ver-
zeichnen waren, so sind wir doch etwas stolz darauf
bewiesen zu haben, daB bei uns nun einmal Sorgfalt und
Gewissenhaftigkeit nicht nur in unserer Arbeit selbst, son-
dern auch in der Nachwuchsschulung Vorrang haben.

Peter Schnabel
Juniorchef, WerkstatthoB und
Telefonberater

Hier arbeiten keinerlei Hilfskrafte oder Heimarbeiter oder dgl., sondern ausschlieBlich Fein-
mechaniker und daher sind wir stets ein Team von einem knappen Dutzend Képfe und so wird
es auch bleiben, denn fir unsere Arbeit ist nun einmal Fingerspitzengefinl und das bewuBte
“vernickelte AugenmaB" Grundvoraussetzung. Hierfir kann man nicht beliebig neue Leute wvon
heute auf morgen beschaftigen.

Ein Stamm eingearbeiteter und ausgebildeter Krafte ist - so mdchten wir meinen - nun einmal
unsere Starke in unserem Fach. Bei der ungeheueren Vielfalt der zahlreichen Systeme mit ihren
besonderen Eigenarten, der vielen Umbau- und Einzelbearbeitungsméglichkeiten und der vielen
notigen Tricks beim Angleich verschiedener Fabrikate untereinander flr z. B. eine einzige Anlage
ist ohnehin ein langjahriges Fachwissen und viel Erfahrung Voraussetzung, um alle Probleme sou-
veran meistern zu kénnen.

Und eigentlich sind von den Betrieben der “ersten Stunde", die sich gewissenhafte und sorgfal-
tige Arbeiten zur Bedingung steliten, unseres Wissens bis heute nur lbrig geblieben:
Heller (Lokireibréder), Nemec (Profile), Voegele (Federpuffer und Wagenradséatze) und wir.

Die “Senioren” unseres Teams,
jeder mit einer Handvoli Mitar-
beiter (seit 15 und 20 Jahren)
verantwortlich fir bestimmte Ar-
beitsgebiete des Lok- und Fer-
tighaues. Jeder ein Kénner in
seinem Fach!

X

Und so soll auch einmal unseren “alten Hasen' - dem Stammpersonal unseres Teams - Dank
und Anerkennung fiir jahrzehntelange Betriebstreue und unermidliche Arbeit in diesem Sinne
zuteil werden, denn ohne deren steten gewissenhaften Einsatz, der Lust und Liebe zur Sache
und recht viel Fach-ldealismus und dem Besireben nach immer neuen Verbesserungen wére
es undenkbar gewesen, unsere Kunden stets mit gleichbleibender Sorgfalt zu bedienen und den
Ruf unseres Betriebes in der heutigen Form zu festigen.

Und wenn wir auch durchaus nicht in Anspruch nehmen wollen, die “beste” Modellbauanstalt zu
sein, wie dies aus vielen Kundenzuschriften spricnt, so moégen diese aber doch Beweis dafur
sein, daB wir in jedem Falle durch Erflllung aller - selbst der kleinsten - individuellen Winsche
der Besteller genau das lieferten, was verlangt und erwartet wurde,

Und dies wollen wir auch in Zukunft gerne weiter so zur beiderseitigen Zufriedenheit handhaben.




WENN SIE NACH ETWAS ANFRAGEN MOCHTEN —

bedenken Sie bitte, daB uns monatlich viele hundert Zuschriften erreichen, deren Beantwortung
trotz aller Bemihungen nicht immer prompt moglich ist. Die Korrespondenzabwicklung ist schon
lange unser groBes Sorgenkind, denn durch die standige Weiterempfehlung unserer Arbeiten hau-
fen sich die Posteingdnge in beangstigendem MaBe. Sosehr wir uns auch liber das Interesse an
unseren Arbeiten freuen und sosehr wir auch Verstandnis dafiir haben, daB bei der Vielzahl még-
licher Lokbearbeitungen, Umbauten und Anfertigungen etc. erst einmal angefragt wird, was wir
tun kénnen, was das kostet und wie lange das dauert (zumal bei den sténdigen Kostenbewegun-
gen keine Preise in den Katalog aufgenommen werden konnten!), so mulssen wir doch auch
sehr hoflich um Nachsicht bitten, daB sich monatlich tausende Anfragen nicht prompt nach ir-
gendeinem Schema beantworten lassen.

Auch die Herausgabe von Preislisten ist in unserem Spezialfach leider unmaéglich. Fiir eine ziigi-
ge Erledigung der vielen Anfragen (die meist leider auch nur interessehalber ohne erkennbare
Auftragsgrundlage gestellt werden!) miiBten wir mehr Biiropersonal beschéftigen als produktive
Fachkréfte in unserer eigentlichen Fertigung. Und das wére wohl nun doch ein etwas ungutes
Verhéltnis, abgesehen davon, daB dieser immense Aufwand nur auf Kosten unserer eigentlichen
Kunden méglich erscheint. Und das finden wir etwas ungerecht.

Wir versuchen daher, Anfragen nach technischen Gesichtspunkten zusammenzufassen und mog-
lichst dann flir mehrere Interessenten gemeinsam zu erledigen, sobald sich fiir bestimmte Dinge
eine Arbeits- und Liefermdglichkeit abzeichnet. Ebenso verfahren wir auch bei der Abwicklung
der Auftrdge unserer Kunden: gleiche oder dhnliche Arbeiten flir mehrere Kunden werden ge-
meinsam erledigt. Dies bringt dann prompte und schnelle Lieferungen und auch Kosteneinsparun-
gen mit sich!

Das bedeutet nun wiederum auch nicht, daB wir nur “Sammelarbeiten ausfiihren - dazu ist nun
unser Arbeitsgebiet doch zu vielfaltig. Aber die am meisten verlangten Dinge lassen sich doch
hier oder da zusammenfassen, zumal daneben chnehin noch die Unmengen kleinerer Umbau-
und sonstiger Arbeiten auszufihren sind.

Wenn Sie nun auf eine Zuschrift nicht sofort Antwort bekommen sollten, denken Sie bitte nicht
etwa, dalBl etwas in den Papierkorb gewandert wére. Es wird alles sorgféltig registriert und zur
Erledigung vorgemerkt. Manches kann schnell gehen - anderes leider wieder nicht - je nach
Thematik der Anfrage und der Liefermdglichkeit dazu.

Bedenken Sie bitte auch, daB fiir manche Angebote stundenlange Berechnungen, Heraussuchen
von Unterlagen GOber frihere gleiche oder &hnliche Arbeiten, die Priifung benétigter Teile und
die Verwendbarkeit mdglicher Industriemodelle oder deren Teile nétig sind und daB ein solcher
Aufwand nur bei klaren oder erkennbaren Auftragsabsichten sinnvoll erscheint.

Wir nehmen trotzdem die Abwicklung auch des Papierkrieges sehr genau - aber verstehen Sie
bitte auch, daB Anfragen ohne Rickporto oder gar Postkarten wenig Aussicht auf bevorzugte
Erledigung haben kénnen.

Wir wollen versuchen, von Zeit zu Zeit Listen mit annahernden Preisen fiir bestimmte Arbeiten
herauszugeben. Und wenn Sie auf eine Anfrage erst einmal mit Drucksachen informiert werden,
bitten wir héflich um Verstdndnis fiir diesen Weg, den wir letzten Endes nur gehen missen, um
die eigentliche Auftragserledigung fir unsere Kunden nicht vernachlaBigen zu miissen. Und
davon profitieren Sie sicher auch im Falle eines Auftrages, Gber den wir uns immer sehr freuen,
und den wir gerne ebenso sorgféltig erledigen werden wie es unsere Kunden allgemein kennan.

= Als

WAS SIE VON UNS BEKOMMEN KONNEN!

LOKUMBAUTEN

Die Umarbeitung von Lokomotiven aller Fabrikate fiir jedes gewiinschte andere System e(_foigt
bei uns nicht “so billig wie maglich”, sondern so zuverldssig und betriebssicher wie es sich Uber-
haupt erreichen 1aBt. Wir waren auch auf diesem Gebiet die ersten, die serienméBige Lok‘umbau-
ten mit z. T. musterrechtlich geschiitzten Verfahren entwickelten. (Hier seien nur z. B. die geig—
derten Kohlestromabnahmestifte an der Riickseite isolierter Rader erwahnt, die lange Jahre flr
uns als DBGM geschiitzt waren, ehe dieses Prinzip nach Ablauf der Schutzfristen auch von
anderen namhaften Firmen Ubernommen und an deren Modellen bis heute angewandt vyird!)
Wir holen aus jeder Umbaulok alles heraus, was Leistung, Laufruhe und Betriebssicherheit zu
verbessern vermag. Lokumbauten - vor Jahrzehnten ausgeflhrt - laufen auch heute noch anstands-

los! ;

In Modelle, deren Antriebe nicht (iberzeugen, bauen wir neue Motoren oder ganze - spemell an-
gefertigte - neue Triebwerke ein, z. B. mit Marklinmotor anstelle von_Schneclfenantr\eben USW.
Auch werden fiir solche Zwecke oft Treibgestelle anderer Industriefabrikate mit entsprechender

Abwandlung verwendet.

e —

Auch Umarbeitungen dieser Art werden mitunter mit fast wissen-
I schaftlicher Akribie erledigt und es gibt praktisch nichts, was wir
R i nicht tun kénnten, sofern es dafiir iiberhaupt eine einwandfreie
Il technische Madglichkeit gibt.

é Modelle von M+F, Giinther, Fulgurex und andere, die lberwie-
[ gend flir Zweischienensysteme angeboten werden,
‘5 kénnen wir ebenfalls mit anderen Antrieben fir alle
Systeme versehen.

Auch Einzelarbeiten wie Radernachdrehen, Isolierun-
gen kénnen ausgefiihrt werden, dgl. Einbau feinerer
Réader (Heller).

Fur alle Arten von kompletten Umbauten etc. werden
unsere Garantiekarten flr ein volles Jahr mitge-
geben.

‘ LW

i URKUNDE
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DEUTSCHES T iy
URKUNDE
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MOTORISIERUNGEN

kénnen an allen Tendern, Wagen und speziellen
Modellen - soweit auch nur Platz vorhanden ist -
vorgenommen werden. Bei kieinen Loks ohne aus-
reichenden Platz fir verniunftige Antriebe helfen
wir durch starke Motorisierung des Tenders mit dem jeweils bestmdglich geeigneten Antrieb
- meist in absoluter Einzelanfertigung. Ganz kleine Modelle, fir die auch der Tender nicht zum
Antrieb herangezogen werden kann, kénnen durch "Geisterwagen” geschoben werden, in die
wir nach bewahrter Manier Antriebe einbauen. Sie konnen also z. B. einen Packwagen mit kom-
plettem Marklinantrieb, Skischleifer und Schaltrelais als selbst-
standiges Triebfahrzeug laufen lassen. Diese Arbeiten flhren
wir fir alle Fabrikate und Systeme aus!

Auch flir diese Arbeiten gibt es unsere Garantiekarten flr 12
Monate mit auf den Weg.

GETRIEBEUMBAUTEN

Industriefahrzeuge laufen - mit wenigen Ausnahmen - viel zu
schnell (z.T. mit weit iber 350 km/h Hbéchstgeschwindigkeit)! Fir
ernsthafte Modellbahner ist das nicht akzeptabel - ganz abzu-
sehen davon - daB die hohen Geschwindigkeiten nur auf Kosten
der Zugkraft und Leistung der Lokomotive erreicht werden kénnen.

-5-

DEUTSCHES PATENTAMT




Wir sind seit Jahrzehnten darauf spezialisiert und waren auch auf diesem Gebiet bahnbrechend,
die Getriebe von Industriemodellen so umzubauen, daB die Maschinen hernach mit einer optisch
richtig und natirlich wirkenden V/max fahren,

Durch unsere Bearbeitung - die in jedem Falle in feinmechanischer und zuverlassiger Einzelbe-
arbeitung erfolgt - wird erreicht:

| wesentliche Steigerung der Zugleistung, besonders auf Steigungen usw.,
I ein sichtbar ziigigerer Lauf der Fahrzeuge und vor allem

eine einwandfreie Langsam- und Schrittfahrfahigkeit (je nach neuer Untersetzung) - auch bei
Wechselstromfahrzeugen.

Die mechanische Erhéhung der Zahniraduntersetzungen ist bekanntlich der einzige Weg, der den
Antrieben - im Gegensatz zu anderen Verfahren - ein tatsdchlich héheres “Drehmoment’ ZUu ver-
leihen vermag.

Sie konnen bei einem Auftrag jede verlangte neue Héchstgeschwindigkeit wiinschen, und Sie
erhalten sodann ein Modell zuriick, das so fihrt, wie sie das wollen.

Getriebeumbauten bekommen ebenfalls Garantiekarten fiir ein Jahr mitgeliefert.

Fertig umgebaute Lokomotiven

kénnen Sie von allen Fabrikaten erhalten und brauchen
nicht erst eine Maschine zu Umbauten einsenden. Wir
haben stets fast alle Modelle von Marklin, Fleischmann
und die géngigsten von anderen Fabrikaten am Lager
oder koénnen diese auch gerne - soweit nicht bei uns
vorratig - beschaffen.

RuBere Verbesserungen

werden ganz nach Wunsch und in jeder verlangten Vielfalt ausgefiuhrt. Wir verwenden Bauteile
und Zuristséize von M+F, Giinther und solche von uns selbst und anderen Firmen und kénnen
Detaillierungen jeder Art vornehmen.

Ferner beschildern wir Ihre Modelle mit unseren Metall-Atzschildern ganz nach Wunsch als
Reichsbahn-, Bundesbahn- oder Landerbahnlok oder nach Vorbildern ausldndischer Bahnverwal-
tungen.

WS UUMDEN Jehesiaey . ..

Die Ioks, die Sie mir vor etwa 20
Jehren umgebaut haben, leufen im-
mer noch einwandfrei.

g
Jahren v
freg, ToR lauren g 89lieforsen 1o

noch einwang_

en ¥odelle
ie von Thoen umgebzuten - e
?;fxfen heute noch, cbwohl sie
scl fast re
;i;gn Toh freae mich imn
{ijber die saubere Arbeit.

" im Petrieb
12 dunt S e wieger

i as Beste wWas
Thre Umbauten 51nii das Best
ich je in meiner 1G-Jjéhrigen
praxis gesehen habe.

Bausitze

von M+F, Ginther und anderen Firmen bauen wir in absolut
einwandfreier Manier fertig, lackieren sie, beschildern sie und
risten sie ggf. auch mit anderen Antrieben aus oder bauen
vorhandene um etc.! Sie kénnen also auch handeisiibliche Bau-
sétze, die meist flr Zweischienensysteme ausgelegt sind, fir
Marklin, Trix und andere Anlagen bekommen. Wir liefern aber
auch die Bausdtze dazu selbst, wenn Sie wollen, teils ab Lager,
oder auch mit den iiblichen Lieferfristen.

Lackierungen

kénnen gerne nach Wunsch an eingesandten Modellen oder
Teilen vorgenommen werden.

-6-

Reparaturen
fiihren wir ebenfalls aus. Ein umfangreiches Ersatzteillager vieler Fabrikate steht uns zur Ver-

flgung.

Kleinserien

sind zunehmend ein beliebter Begriff geworden. Wir machen auch welche - und schon seit Jahr-
zehnten in vielerlei Baureihen - aber auch diese werden - wie alles bei uns - als ausschlieBlich
in Handarbeit gebaute oder umgebaute Modelle angeboten.

In den Texten zu den Bildern ab Seite 11 finden Sie mancherlei
Hinweise darauf, welche Modelle wir ven Zeit zu Zeit jeweils

Wae WUANDEN JCHREIBEN ...

in kleiner Auflage bauen. Manche sind komplette Einzelanferti-

= heih
I i i feine artel
] mbeu ist elne Arhe
;haugztugh‘ viecl Freude bereilteb,
lsuft prima!l

gungen, manche aber werden auch unter Verwendung abgewan-

F3eTRy Boou 1ot in seines sorg.  delter Industriemodelle oder mit deren Teilen etc. gefertigl. Auch
leist €ine echte Spitzen- ) ) .

i iie gute hier gilt stets der Grundsatz, daB auch bei Kleinauflagen jedes
Der gelungene Umbau und C]%ste Bale

onreigenscheft dor 10K individuellen Wiinschen des

le BegeisterulE aus.

einzelne Modell ganz nach den
Bestellers mehr oder weniger reichlich detailliert oder mit Ab-
55 it immer yiages coos ZMiTisden. weichungen gegeniiber der Serie einschl. Sonderwiinschen hin-

sichtlich der Lackierung und Beschilderung gebaut wird.

Einzelanfertigungen und Handarbeitsmodelle

finden Sie bitte in Seite 10 erldutert und ab Seite 11 abgebildet. Wir konnen alles bauen und

sicher auch lhre Wiinsche gerne erflillen.

Vor dem Versand absolviert jedes Modell und jeder Um-
bau eingehende Probefahrten auf unseren - mit Weichen-
kombinationen aller Fabrikate bestlckten - Prifstrecken.
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SCHNABEL

METALL - LOKSCHILDER

in HO-, 0- und | - Grosse

HO-, O- und |- Schilder in Originalgréssen

SCHNABEL-Metall-Lokschilder in den GroBen HO, 0 und | - vor Uber 25 Jahren erstmals serien-
maBig herausgebracht und inzwischen zu einem umfangreichen Sortiment von {ber 1000 ver-
schiedenen Schildern erweitert - waren die ersten auf dem Markt und sind inzwischen im In-
und Ausland zu einem festen Begriff fiir ernsthafte Modellbahner geworden.

Die Schilder bestehen aus diinnem (Messing- und teilweise Neusilber-) Blech mit erhaben und
konturenscharf geatzten Nummern und Schriften auf schwarzem Grund. Richtig und sauber ange-
bracht geben sie einer Lokomotive erst das Non-plus-ultra im Aussehen.

Die neuen - siebenteiligen - Nummern nach dem letzten Umzeichnungsschema (Computernum-
mern) werden bewuBt nicht angeboten, da diese im Original entweder aus Folie bestehen oder
aufgemalt sind. Foto-, Abzieh- und Papierschilder sind ebenfalls nicht im Sortiment, da dieses
Material nicht dem Original entspricht.

Durch Zerschneiden und Stiickeln verschiedener Nummern sowie nach Abschneiden der “E“-
und “V“-Buchstaben lassen sich beliebige weitere Nummern zusammensetzen.

Besonderen Anklang fanden auch die DB-Embleme aus Neusilber in allen drei GréBen, deren
breiter Rand beliebig zugefeilt jeden Verwendungszweck (Dampfloks, Eloks, V-Loks und Wagen
etc.) ermdglicht.

Die Schilder werden roh geschnitten geliefert und kénnen sodann - nach dem Ausrichten - mit
beliebig breitem Rand zugefeilt werden. Sie sollten so aussehen, wie die oben abgebildeten
Muster. Es ist darauf zu achten, daB man die Schilder nur auf ebene Flédchen klebt, von denen
vorher frihere GuBschriften und Unebenheiten entfernt wurden. Zur Montage auf runden Fléachen
(Rauchkammertiiren, Elok-Stirnwénde etc.) biegt man die Schilder vor dem Aufkleben zu. Zum
Kleben eignen sich UHU-plus, Stabilit-express, Cyanolit usw.

SCHNABEL-Lokschilder erméglichen die Vervollkommnung der Modelle in reicher Vielfalt und
wenn Sie sich die Arbeit selbst ersparen mdéchten: wir beschildern Ihnen jedes Lokmodell HO, 0
und | als Reichsbahn- oder Bundesbahniok in préziser und sauberster Ausfiihrung und Nach-
lackierung.

Gegen Ruckporto erhalten Sie gerne eine komplette Liste aller lieferbaren Schilder mit jeweils
gliltiger Preisliste.

DER SCHNABEL - SCHIENENREINIGUNGSWAGEN HO

Unseren Schienenreinigungswagen - den wir seit 1950 in groBen Stiickzahlen bauten und der
als erster funktionell einwandfrei arbeitete - fertigen wir jetzt nur noch bei Vorliegen jeweils
ausreichender Aufirage in kleinen Auflagen. Er soll trotzdem noch im Bild gezeigt werden, da

aufgrund unserer friiheren Lieferungen immer noch Nachfragen eingehen.

Der Wagen entfernt Schmutz- und Olschichten vom Gleis und beseitigt die bekannten Stérungen
wie schlechte Stromaufnahme der Lokomotiven und beleuchteten Wagen (flackerndes Lichtl) so-
wie Rutschen der Treibrader und dadurch verminderte Leistung der Triebfahrzeuge, besonders
auf Steigungen. Nach einmaligem Befahren der Gleise ist meist schon ausreichende Reinigungs-

wirkung erzielt.

Das Fahrzeug wird in Form eines Drei-Kessel-Gastankwagens in préziser Handarbeit ausschlie-
lich aus Messingmaterial gebaut. Drehgestelle sind Industriefabrikat. Blanke Teile sind chemisch
geschwiérzt, die Lackierung ist schwarz halbmalt, kann aber nach Wunsch auch in anderen Farben
erfolgen ebenso wie die serienmaBige - oben abgebildete - Beschriftung auf Wunsch durch ange-
lieferte Schiebebilder o. a. ersetzt werden kann. Die Diusennadel besteht aus oxydationsfestem
Neusilber . Als ReinigungsfliBigkeit kann sowohl Benzin als auch eines der handelstblichen Mittel

Verwendung finden. Eine Gebrauchsanleitung liegt jedem Wagen bei.

Die Reinigungseinrichtung kann mittels zweier Schrauben abgebaut und der Wagen als normaler

Gaskesselwagen ohne Funktion in Guterziigen mitgefliihrt werden.

Der Wagen wird nur auf Auftrag und mit Radsatzen und Kupplungen fiir alle HO-Systeme nach

Wunsch (auch in “Gemischtbauweise™) gefertigt.

Technische Daten: Durchmesser der Kessel je 16 mm
LGP = 170 mm
Gewicht ca. 300 g

0.




EINZELANFERTIGUNGEN / HANDARBEITSMODELLE

Die auf den folgenden Seiten abgebildeten Modelle sind nur ein kleiner Querschnitt aus fast
dreiBigjéhriger Arbeit, denn es wurde nur selten einmal etwas aus besonderem AnlaB bildlich
festgehalten.

Sie finden viele Modelle, die durchaus nicht den heutigen Detalllierungsvorstellungen entsprechen.
Doch auch diese sollen gezeigt werden, denn auch unsere Arbeitsweise verbesserte sich standig
und entsprach jeweils aktuellen Anspriichen. Es sind auch Abbildungen von Modellen darunter,
die auf Kundenwunsch absichtlich “falsch* gebaut wurden - ein Beweis, daB wir selbst ausge-
fallene Winsche erfiillen kénnen. Wir bauen zudem nicht nur fiir Modellbahner und Klubs, son-
dern auch seit jeher fiir Messen, Aussteilungen, Museen usw., angefangen 1950 mit Marshallplan-
wagenmodellen im MaBstab 1:20, dann 1953 mehrere Dampfloks, Eloks und Triebwagen in GréBe
0 zur Verkehrsausstellung Miinchen 1953 fiir die Bundesbahn usw. und vor allem laufend Hand-
modelle fiir “Messeneuheiten” der Industrie.

Wir bauen fiir alle Systeme und in allen MaBstiben ab HO aufwérts und in jeder verlangten Aus-
flihrung - von einfacher Standardbauweise bis zum Supermodell. Doch auch einfachere Modelle
haben unsere zuverldssigen Antriebe und wir gehen Ulberhaupt nach dem Grundsatz, daB jedes
Fahrzeug zunéchst einmal einen robusten und ordentlichen Antrieb gebaut bekommt und dann
erst “drumherum* das eigentliche Modell. Auf diese Weise erreichen wir stets, daB eine Ma-
schine nicht nur zum Ansehen, sondern auch fiir dauerhaften und jahrelangen stdrungsfreien
Fahrbetrieb erstellt wird.

Und Jahrzehnte, ehe die hervorragenden Bauteile von M+F, Ginther usw. und auslandischen
Firmen auf den Markt kamen, mit denen man vieles vereinfachen kann, gab es von uns schon
Modelle in gleicher Sorgfalt und Detaillierung gebaut - nur mit dem Unterschied, daB flir eine
Dampflokpumpe zum Beispiel, die man heute fiir wenig Geld erstehen kann, oft tagelang Arbeit
nétig war, Und so war es mit fast allen Einzelteilen und es war auch keine Seltenheit, daB wir
in den “Griinderjahren® spezielle Motoren selbst wickelten und bauten.

Und wenn Sie uns besuchen, sehen Sie stets
eine dhnliche Auswahl von Handarbeitsmaodellen
wie nebenstehend abgebildet in allen méglichen
Varianten und Bauweisen.

=10

Bild 1

-11-

Bild 1 und 2:

zwei von vielen gebauten ADLER-
Zigen fiir alle HO-Systeme. Der
obere stammt aus dem Jahre
1950, Bild zwei zeigt die Anord-
nung von Motor und Relais bei
einem ADLER fiir Marklin-Wech-
selstrom.

Bild 3:

Ein nach Kundenvorlagen und
nach besonderem Wunsch ge-
bauter Oldtimer-Zug HO.




Bild 4 Der “Governor Stanford” in BaugréBe 0.
Ein typischer USA-Oldtimer.

Bild 7  Schwedische Lok Ca der SJ in BaugrdéBe 0.

Whe WKUAMDEN JCHREIREN ...

Ei 3
ine 119"9v011e Apney
elt )

Ich kann Sie und Ihre Mitarbeiter
zu diesem nohen technischen und
handwerklichen Kénnen nur begliick-

wiinschen.

Bild 5 Nach Kundenzeichnung gebauter Oldtimer in H0.
(1951)

-12- - 18-




I

Bild 8 Eine Lok pr. S 9 in der KPEV-Ausfiihrung in HO.

Bild 11 Prazisionsmodell einer BR 56%°, pr. G8? in H0 mit RP 25-Radsétzen.

- 5 5 i - » &“:‘f“
Bild ¢  Ebenfalls eine S 9 in Reichsbahnausfiihrung in HO. Ein frilhes Modell von 1952, o gl i 2.

-

Bild 12 Ein Einfachmodell der BR 37 in HO.

WAS WUMDEN JCHRETREW ...

...diirfte das beste sein, was ich
bisher gesehen habe.

s Ty
ra&’encfe Arbeyy |
t st F
2] Wiege,
] hepvﬂr‘
:c.die T 11 (P4) ist prichtig gewor-

den, besonders die schéne handgea
beitete Steuerung, S

Bild 10  Unlackiertes Modell einer BR 94, T 18" in HO. Modell
aus dem Jahre 1954. System Mérklin.




@gum%
S
RazsS

Bild 13 Bayerische B XI - 1892 in HO, gebaut 1951

Bild 16 Eine pr. S 3 - BR 13® in HO0. Ein Modell in griiner Landerbahnlackierung.

Bild 17 Einfachmode!l einer pr. S 3 fiir Marklinsystem

aus dem Jahre 1953 in griin-schwarzer Lak-
kierung.

Bild 14 Ebenfalls eine bayer. B Xl, aber in griin-grauer

Landerbahniackierung und
besserer Ausfiihrung.

W4 WUAMDEN JCHREIREW ...

...g8nz besondere Anerkennung fir
Inre gaznz hervorragenden Arbeiten.
x wsick
jet ein bghmuiufsehen
L pie oK 150 om viel
md nat bie¥

erTeEY"

Bild 15 Einfachmodell einer bad. B Vil von 1956

Die Modelle sind sehr gut und er-
regten das Staunen vieler Kenner.

-16- wili




Modell der BR 76 fiir Marklinsystem,
" s jedoch mit einfacher Steuerung aus
Bild 18 Als es noch keine Liliput-BR 78 gab: ein Einfachmodell in HO aus dem Mérklinteilen.

Jahre 1952 fiir Marklinsystem gebaut. Bild 22

Eine verbesserte Markiinlok 3000

BR 66, gebaut ilir Marklinsystem mit komplettierter Steuerung aus
unter Verwendung von Teiien der Mérklinteilen, freistehenden Lam-
Marklinlok 3005, BR 23. pen, Federpuifern, Modellpufferboh-
Bild 19 len, Beschilderung und einigen Griff-

stangen und Kleinteilen etc. e
Bild 23

BR 71, gebaut aus der alten Mark-
linlok TM 800 - eine free-lance-
Ausfiihrung.

Eine pr. T 4* - BR 69 in HO fiir
Marklinsystem.

WAS WUMNDEN SCHPEIREN ...

«..lhnen mein Kompliment abzustat-
ten. Sie haben meine Erwartungen
iibertroffen. Superlative sind hier
gxcht unangebracht. Ich gratuliere
Ihnen und Ihren Mitarbeitern. Das
ist Modellbzukunst im wahrsten Sin-

Marklinlok BR 23 (3005) mit Drei- B aab 18 auc'ﬁ%:.‘“,
s 3 e ufr
licht-Spitzenbeleuchtung, Modell- - g;,_f}é’%?i’éen ~0C7-18 * Kleine B-Werkiok in HO.
pufferbohle, Beschilderung, Fe- e T O A
derpuffern usw. stiick.

Bild 21

-18 - =40




Bild 26 BR 82 aus dem Jahre 1960.

Bild 29 Préazisionsmodell der Zahnradlok BR 975 - wiirtt. Hz - in HO.

Dieses Modell wurde schon flr alle Systeme gebaut, besitzt Marklinmo-
tor (auch bei Gleichstromsystem) und Antrieb mit Stirnzahnradern auf
alle 5 Achsen, durchfdhrt - trotz Bremsenimitationen an den Treibra-
dern - alle Normalkreise ab Radien von ca. 350 mm.

Die Maschine hat einwandfreie Schrittfahrfdhigkeit und die Doppelsteu-
erungen fiir Reibrad- und Zahnradantrieb bhieten im Betrieb mit ihrer
Kompliziertheit eine Augenweide.

Bild 27 Ein BR 82-Modell, gebaut fiir Marklinsystem nach Kunden-
wunsch auf dem Triebwerk der Markiinlok 3047.

WS WWADEN JTHREIREN ...

Ich Ubertreibe nicht, wenn ich
sage: "Sehr sauber, tadellos”.

s - -badg
5 23
Be™nen. “ser, 88 a1,
1 gj Vers S0Viey ...
_____ e, 10 6o Ryatend OISl s,
- Lin {

-..Ihre Erzeugnisse als einmalig
dastehend bezeichnen michte...

Bild 28 Einfachmodell der pr. T 14! BR 93°—12 in HO fiir Marklin-
system.
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Tans® RansS

Bilder 30 und 31 zeigen die wiirtt.
Schmalspurlok Tss 4 - BR 994 - BEIL-
STEIN - in HO.

Im Original hatte die Maschine eine
Spurweite von 750 mm - das Modell
wurde jedoch auf Kundenwunsch flr
Normalspur und trotzdem unter weit-
gehender Wahrung ihres Schmalspur-
Charakters gebaut.

Bild 30

Bild 34 Prazisionsmodell der BR 98¢ (bayer. D VIIl) in HO. Der Antrieb
erfolgt durch 5-pol. KTM-Motor mit kombinieriem Schnecken-
Stirnzahnradgetriebe auf alle Treibachsen. Die kleine Lok besticht
durch extrem ruhigen und langsamen Lauf. Die Steuerung besteht
- wie bei allen unseren besseren Modellen - aus handgearbeite-

ten Neusilberteilen.

WS WUMDEN JEHREIREN ...

Bild 35 Noch eine bayer. D VI - jedoch

noch unlackiert. ...die Ausfiiarung ist auch hier ein-
zigartig gut. o 4 BAD

n fisel ) 5
aeid erbB‘S";brccnen- 465 aies
aas MOUB gy BUSESy ssely o
L naenge SOl riunel S giirde .
wre‘;r “*C“tschﬁﬂ wer!
ve &0

Bilder 32 und 33:
HO-Modell der wiirtt. T 1002

Fanrzed

BR 892 (séchs. V T) in HO.

Blld 33 Bild 36




DIE SCHNABEL -T3 in verschiedenen BaugréBen und Ausfithrungen. DIE SCHNABEL - T 3

Die T3 bauen wir seit 1949 in allen
BaugrdBen und Ausfihrungen. Die
Bauweisen haben sich verstandii-
cherwelse gedndert. Wahrend wir
friher HO-T3 mit Marklinmotor und
dadurch zwangslaufig maBstabwi-

drig etwas verlangeri bauten, haben
Eine T3 in BaugréBe | in griiner 9 9

Lackierung flir Marklin-Tinplate-An-
lage mit der frilheren 66-Schaltung. KTM - Motor, eine extrem gute
Schrittfahrfahigkeit. (Sie kénnen hier

unsere heutigen Modelle 5-poligen S

Bild 39 Eine HO-T3 in griiner Lander- ‘
bahnlackierung. ‘
{

Ein robustes und schweres Modall.
eine T3 fahren sehen, die fur einen

Meter Gleis fast 3 Minuten beno-
tigt und fast unsichtbare Schritt-
fahrt besitzt. Eigentlich unnétig -
aber immerhin, es ist ein Muster-
stiick als Beispiel fiir extrem unter-
setzte Getriebe!)

Eine unserer ersten — seit 1950

auf lange Jahre gebauten - T3-Loks e 1i
in HO. Eine noch sehr einfache Bau- Bild 40 Eine T3 unserer neueren Bauweise in I
weise mit kleinem Méarkiinmotor schwarzer Reichsbahnausfiihrung. I

im Fiihrerhaus und dadurch auch I
zwangslaufig etwas mafBstabwidrig |
verlangert.

Bild 38

WhS WUMDEN SThPETREN . ..

nriich Degei”
L ine
uf das KLU apel-

e ;@
4io Kleine T3 Mo
PREE, awerae 10D s cen
F hr‘ 14 an den Loks

genild

Modell"-

Thre]}_‘} i_st noch wiel groBartiger ’ : v I
8l ich sie mir nach den Abbildungen

e Bild 41 Kleine T3-Parade von Modelien fiir verschiedene Systeme und in verschie- |
denen Varianten.

i - 95~




USA - MODELLE

Bild 44 0-Modell einer amerikanischen Challenger-Lok 4-6-6-4, gebaut unter &@
Verwendung einiger amerikanischer Bauteile, ansonsten jedoch alles ’ I
von uns in Ganzmessingbauweise. JV“"‘“ ‘

*ﬂzls@

Bild 42

Eine BR 54'5 (bayer.G 3/4 H) in HO.

Die Bilder zeigen eine l.ok flr Marklinsystem.
Gebaut haben wir diese typische bayerische
Guterzuglok jedoch schon seit 1952 in allen
maoglichen Ausflihrungen und fir alle HO-
Systeme.

Bild 45 HO-Modell einer Lok 4-6-4 fiir Mérklinsystem.

Bild 43

Bild 46 Ein sehr frilhes Modell aus dem Jahre 1949, gebaut auf be- .=
sonderen Kundenwunsch auf abgeindertem Markiintreibge- |
stell HO.

Was WUMDEN RHRERREN ...
X

«.mit dem Hinweis, daB Sie die
zuverliBigste und sauberste Werk-
itatt fiir Eisenbahn-idodellbeu ha-

en.

ni
nabe
L elier® o
Was Sie sus diesem Modell gemacht

haben, ist nach meiner Meinung ein=- Blld 47 HU'MOdE" einer 4-8-4 Lok in Ganzmessingbauweise.
fach Spitzenklasse.

-26- e




TENDER

Bild 48

Bild 51 Bild 48

Bild 49

Bild 50

Bild 51
Bild 52

Bild 52

)

Bild 50

Die Bilder zeigen - auBer Bild 50 - HO-
Tender in Ganzmessingbauweise, wie wir
solche schon in vielen Baureihen fertigten.

Wannen -— Kabinentender der
osterr. BR 52 und ein DB-Ka-
binentender der BR 50

Tender zur OUBB-Lok BR 12

als BR 06-Tender umgeénderter
Marklintender der Lok 3089

Tender 2°2° T 26 der BR 50
Kabinentender der BR 50

DIE SCHNABEL - BR 85

Bild 53 ER 85 auf Marklintreibgestell 3047 gebaut. Verbesserte Steuer-
ung und Bremsen etc.

Bild 54 BR 85 in Einfachbauweise

Die BR 85 bauen wir seit langen Jahren in groBen Stickzahlen, uberwiegend
auf dem Marklin-Triebwerk der BR 44 (3047) - neuerdings aber auch auf
dem Marklin-Treibgestell der BR 50 (3084) in jeder gewdlinschten Ausflih-
rung und Detaillierung fir alle Systeme.

Auch in Superdetaillierung sind unsere BR 85 - Modelle robust und sehr
leistungsfahig. Zur allgemeinen Bauart werden die vorderen Kesselteile der
Marklin-BR 44-Aufbauten verwendet und ansonsten alle weiteren Teilein pra-
ziser Messingbauweise angebaut einschl. Wasserkésten, Fihrerhaus und
Rickteil sowie den Vorbaugruppen usw..

Wae WUMDEN JeHREIREN ...

...the three locomotives have
arrived, All are agreed, they
are truly wonderful! wal

abels
" Eelieie;t n
a4 mir v s6€«
,.v0s ¢ AT enre
asolut
...flir die ausgezeichnete Arbeit
nochmals meinen Dank.

-29 -
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SCHWEIZER MODELLE DER SBB. M

Bild 55 Einfaches Modell der C 5/6 auf Mé&rkliniriebwerk 3047 - auf besonderen Wunsch in
dieser Version gebaut. AuBerordentlich groBe Leistung und robuste Ganzmessing- )
bauweise. (Auf der Abbildung fehlen noch viele - spater angebrachie - Teile wie
Aufstiege am Fiihrerhaus und zahireiche Kleinteile.)

Bild 58 Ein schwerer Brocken: eine BR 96 in BaugréBe 0 mit Heller-Ridern, Beleuchtung,
Rauchentwickler und “allen Schikanen® gebaut.

Original-Lokomotive der schweizer elektrogeheizten
Dampflok Ee 3/3 (Bild 56)

und unser HO-Modell (Bild 57) dieser interessanten
Maschine.

&)

Bild 56

WAG WUADEN JeHREfREN .

...die Ausfihrung ist exzellent.
» InTe
r imm en ATOSL”
na
KBD{; Lc'nd ber\,grras
ainet floen

* Bild 59 Die gleiche Lok von der Fiihrerseite gesehen.
Bild 57

-30- ~21 -
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Bild 60 Einer unserer ‘“besten Wiirfe': eine

weitere BR 96 in GroBe 0 in Prazi-
sionsausfiihrung.

Wae WUNDEN JCHRETREN ... :

...Ihre Arbeiten einfach Spitzen-
klasse...unsere groften Erwartun-
gen weitaus iibertroffen und unse-
re Kunden sind 7100% zufrieden...

c.lbi .
schan:s glucklich

Log ung s ein
T boaliaey, Setersiglusli
- L=
Schon vor rund 20 Jahren bauten wir gute Modelle mit allen Details. Das Bild zeigt eine BR 01 in BaugroBe 0, die u. A. auch fpmeateneRimen, s nodle
= uoiy e s [} i e aner-
komplette Fiihrerhauseinrichtung besaB. kernung auszusprechen.




Bild 62

WaE Wunpen Jenperren . ..

...die gediegene, fachgerschte Aus-
filhrung, die Sie mit Thren tiichtigen
Mitarbeitern in so kurzer Zeit be-
wiltigten, hat nicht nur uns den Be-
weis ihrer Leistungsfdhigkeit gege-
ben, sondern in allen bisher betei-
ligten Kreisen die Aufmerksamkeit
suf Thren Betrieb gelenkt, wobei
nicht zuletzt die Preiswiirdigkeit
Threr Prdzisionsarbeit hervorgeho-
ben wurde...
= sld Lo

-4 18t Kﬁ?;f%éwunderung
Die allRet
gehon @

imaAR
gand \L’:‘;eé Neide

Die beiden Abbildungen zeigen die gleiche Lok von
Seite 32/33 in verschiedenen Ansichten. Zum Bau
wurden Ubrigens auch damals die ausgezeichneten
Heller-Rader verwendet!

Bild 63

-34.-

AWy,

&)

SIANISE.
Fhme®

Bild 64 Erkennen Sie in diesem Modell die frilhere Marklin-Spielzeugiok HR 12920 in Bau-
gr6Be 0? Sicher wohl nicht, denn daraus machten wir ein “Fastmodell” mit Heller-
Rédern, Detaillierung, neuem Fiihrerhaus, Prazisionsdrehgestellen am Tender und
neuer - handgearbeiteter - Steuerung aus Neusilber.

-35- |
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Bild 65 Ein Unikum aus der Frithzeit der amerikanischen Eisenbahnen:

Die Lok 3‘A der Camden & Amboy Railroad, Baujahr 1845, als 0-Modeil -
auch mit Filhrerhausteiien - gebaut.

Bild 66 Ein weiteres 0-Modeli einer amerikanischen Lokomotive. Hier die “Mother Hubbard",
von uns komplettiert und ais “Modell” hergerichtet.

-36 -

Bild 67

Bild 68

Die pr. S 6 in griin-schwarzer KPEV-Ausfilhrung als H0-Meodell. Die Lok wird
durch Tenderantrieb mit Marklinmotor angetrieben, da fiir einen groBen Motor
in der Lok selbst kein Platz war und somit auch das Filhrerhaus mit Einrich-
iung versehen werden konnte.

Eine andere S 6 in Reichsbahnausfiihrung, noch unlackiert fotografiert.

WaE UWNDEN JCHRETREN ...

+..8in Leckerbissen...eine hervor-
ragende Arbedit.

BT




GARRAT - LOKOMOTIVEN

Bild 69

HO-Modell einer siidafrikanischen Garrat-Lok 2°C1° - 1°C 2°. Als Antrieb wur-
de ein Treibgestell der fritheren Mirkiiniok TP 800 mit enisprechenden An-
derungen und neuen Radsatzen verwendet.

Bild 70

Die gleiche Lok von der Heizerseite aus gesehen.

Bild 71

Bild 72

Eine andere Lok der SAR mit der Achsfolge 1'C2' - 2'C i‘. Auch hier erfolgte
der Antrieb mit einem Treibgestell Marklin TP 800.

Ein Einfachmodell einer 1’'D2’ - 2’D 1’ der SAR, gebaut mit dem fritheren
Triebwerk der Markilinlok TT 800 (BR 86) im Jahre 1952.

_38-

Bild 73 Eine der schon viel von uns gebauten Loks der Baureihe 61, hier die 2‘C 3° BR 61 002
in HO. Diese Maschinen wurden schon fiir alle Systeme gefertigt.

-—":w S e A .
A0 TR 5t e N

Bild 74 Modell der BR 61001 - Achsfolge 2°C 2° mit Mérklinantrieb, aber auch schon
fiir alle Systeme geferiigt.

Zur Verwendung dieser beiden Stromlinienlokomotiven auf Normalgleisbo-
gen handelslblicher Anlagen muBten allerdings Schiirzenausschnitte zum
Ausschlag der Drehgestellrdder in Gleisbdégen vorgenommen werden.

WS WWAMDEN STHREIREN ...

-..die schon sprichwirtliche
Schnabel-Qualitit bestétigen.

By
dep pECisty,
e t
doly g ok :;_?; don 4
0lyte PPidey
1 g,
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MODELLE AUF DEM ALTBEWAHRTEN UND LEISTUNGSSTARKEN ﬁ’-‘é’%

(25
MARKLINTRIEBWERK 3047 ‘%’\m&
Z)EN

Bild 78 Modeil der Baureihe 214 der BB Usterrcich in BaugrdBe 0. Gebaut wurde diese
Lok 1957.

Bild 75 Eine Kriegslok BR 42 mit Lokaufbau aus Messing mit Trixtender sowie Trix-Zylin-
dern und -Steuerungen. Gebaut haben wir diese Lok aber auch schon oft véllig
aus Messing, mit Neusilbersteuerung in Handarbeit etc.

Bild 79 Die gleiche Lok wie Bild 78

WS KurpEN SHREIREN ...

Bild 76 Eine Kriegslok BR 42 mit F.-C.-Kessel RO R L e

sie
b dad S
nnen beﬁtatlﬁzérlﬁss‘gen
wenn et zj.en gpsolub 2
FeEl T A
i mich RS
gimaﬂ genore

Bild 77 Eine BR 45, gebaut aus zwei Lokaufbauten der Mérkliniok 3047 mit zwei groBen

Méarklinmotoren, einem in der Lok auf Starrahmen von uns mit Antrieb auf alle

5 Treibachsen und einem im Tender mit Antrieb auf alie 5 Tenderachsen. Es

waren ungewdhnlich zugstarke Maschinen mit auBergewdhnlicher Leistung und . . <

5 Bild 80 Ein “free-lance-Modell” - gebaut auf besonderen Kundenwunsch in
Laufeigenschaft. Ho

-40- R




DIE SCHNABEL}- BR 18° - bad. IV/h

Bild 81 HO-Modell der bad. IV h, wie wir sie seit nunmehr tber 20 Jahren laufend bauen.
Friiher bestand der Lokaufbau aus Messing, nach Erscheinen der TRIX-S 3/6 wurden

liberwiegend deren Lokaufbauten mit entsprechenden Anderungen verwendet.

Bild 82 Eine BR 18, noch unlackiert aufgenommen.

Bild 83 Ein Einfachmodell der bad. IV h mit Normalschornstein. <
W4s WKUMDEN JCHREIREN ..

.Modell in allen Teilen hervor-
rageud I die
Jmme ie an
gere 108 U0 uas 539 Lina
oo 11 cesﬁ annceﬂ{) S oiodelle

1§alt anbT
LLE; e schm eP P pe BSO8R
WITHE

ol Do

IZ:)IE SCHNABEL -BR 183 - bad. IV h

{7 291

""42199

Bild 84 Ein besseres Modell mit RP 25-Radséatzen und in griiner Linderbahnlackierung, aber
mit Reichsbahnbeschilderung.

Bild 85 4Bt den filigranen Barrenrahmen - aus Vollmessing ausgefrast- so-
wie die filigranen R#der und Steuerungsteile erkennen.

Allen unseren Loks der BR 18° ist gemeinsam: starker Tender-
antrieb mit groBem Marklinmotor auf alle 4 Achsen (auch bei
allen Zweischienen-Gleichstrom-Versionen!) und somit freies
Flihrerhaus mit Inneneinrichtung. Es wurden aber auch schon
manche Loks auf besonderen Wunsch mit Trixmotor in der Lok
selbst gebaut.

43




Bild 86 Eine BR 50 in BaugrdBe 0, gebaut 1953 fiir die Bundesbahn zur Verkehrsausstellung
in Miinchen. Das Modell besaB zwei der damaligen “Hohlbauch‘-Motoren.

Bild 87 Eine zweite Lok der gleichen Baureihe, ebenfalls 1953 fiir die Verkehrsausstellung
Miinchen gebaut, hier von der Heizerseite aus gesehen. Man erkennt die Ausbuch-
tungen vor dem Fiihrerhaus, die zur Verkleidung der groBen Moioren notwendig

waren.

Bild 88 Eine weitere BR 50 in Baugrofie 0 aus dem Jahre 1956, hier in anderer Bauart
und mit anderem Antrieb und mit einer etwas filigraneren Steuerung. Bremsen-
nachbildungen waren damals wegen der Notwendigkeit des Befahrens kleiner
Gleisradien nicht moglich!

AR

Bild 89 Eine BR 50/Kab in HQ, vor Erscheinen der damaligen Fleischmann-BR 50
in Ganzmessingausfithrung gebaut.

Bild 90 Ein Modell der BR 50% in HO, gebaut 1963

Was WUMDEN JCHREIREN ...
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Bild 91 HO-Modell der BR 182 der Deutschen Reichsbahn der DDR.

Bild 92 Ein weiteres DDR-Modell: die BR 25 mit der Achsfolge 1°D.
Es war eine Versuchslokomotive der DR mit Kohlenstaubfeuerung.

Bild 93 Ein Einfachmodell der franzésischen Nordbahnlok 2B 2° der Bauart “De
Glehn", gebaut 1953.
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Bild 94 HO-Modell der wiirtt. K, BR 59, aus dem Jahre 1960. Gebaut wurde die Lokomotive

fiir Marklinsystem, aber spéter auch noch verschiedentlich fiir andere Systeme.

Bild 95

Sachen gibt's - die gibt's gar nicht!

Ein auf ausdriicklichen Kundenwunsch gebautes Lok-“Modell”, das es im
Original nie gab. Die Maschine muBte so lang wie nur mdglich und selbst
der paradoxe Wannen-Kabinentender noch verlangert werden.

AT

Bild 95 ist nur ein kleiner Be-
weis daflr, daB wir - wie schon
sehr oft getan - auch die ausge-
fallensten Wuinsche zu erfiillen
vermagen.
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Bild 96

Bild 97 Die gleiche Lok in anderer Ansicht.

Bild 98

148t besonders die filigrane Durchbildung des Triebwerks mit Heller-Rédern und un-
serer Neusilber-Steuerung erkennen. Die Lampen waren beleuchiet etc.!
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Lokmodell einer BR 03 in BaugroBe 0. Als Antrieb fungierte ein Marklin-0-Motor.

Bild 99 Eine frithere Arbeit in BaugrdBe 0, die BR 39 - gebaut 1954

Bild 100 Die BR 39 in HO, von uns sehr viel unter entsprechender Anderung von Treibgestell
und Aufbau der Marklinlok 3048 gebaut. Dieses Bild zeigt jedoch ein Ganzmessing-
modell, wie wir diese auch langere Jahre hindurch bauten.

Bild 101 Die Reichsbahnversion der DDR aus der BR 39 gebaut: die Baursihe
22 als Reko-Lok, von uns in HO nachgebaut.
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Bild 102 Eine von uns lange Jahre hindurch wiederholt gebaute BR 17 in guter Durch-
bildung als § 10. Laternen beleuchtet, Antrieb durch Tendertriebwerk mit gros-
sem Marklinmotor und somit freies Fiihrerhaus mit Einrichtung. Gebaut wurden
diese Maschinen schon fiir samtliche Systeme.

Bild 103 Die gleiche Lok von der Heizerseite aus gesehen.

Bild 104 Eine sehr frilhe Arbeit aus dem Jahre 1952: HO-Modell der BR 17 fiir Marklin-
betrieb in einfacher Ausbildung, aber damals schon mit Nachbildung der Brem-
sen.
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sprechender Beschilderung.

Bild 106 Die gleiche Lok von der Heizerseite gesehen.
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Bild 105 Ein Modell der S 10" der KPEV in griiner Landerbahnlackierung und mit ent-
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DIE SCHNABEL - BR 06

Bild 107 Die 06 in neuerer Bauweise, mit geédndertem Marklin-3089-Tender und in schwar-
zer Lackierung.

Die BR 06 bauen wir seit nunmehr weit (iber 20 Jahren aus
Teilen der Marklinlok 3007 - friher SK 800. Es waren schon
hunderte dieser Maschinen, die hier vom Stapel liefen.
Geliefert werden sie auch heute noch fur alle méglichen
Systeme, selbst fur TRIX. Allen gemeinsam ist die Anord-
nung des Antriebes auf alle 4 Treibachsen ochne ge-
schwéchte Spurkrédnze und mit einwandfreier Betriebs-
eigenschaft auf Normalgleisbdgen ab 350 mm Radius.

Bild 108

Riickseite des umgeidnderten
Marklin-3089-Tenders zu unserer
BR 06

Bild 109 So sah eine 06 von uns aus dem Jahie 1953 aus. Der Tender wurde auf vielfachen
Kundenwunsch ebenfalls - maBstabwidrig - verlingert. Die Lok solite so lang und
wuchtig wie mdglich wirken.
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DIE SCHNABEL - BR 06
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Bild 110 Prézisionsausfithrung der BR 06 mit RP 25 - Rads#tzen, geschlossenen Schiirzen
vorn (allerdings nur auf sehr greBen Gileisbdgen einsetzbar!), mit Rauchentwickler
und vermehrter Detaillierung. Lackierung in griin mit cremefarbenen Zierstreifen.
Handarbeitssteuerungsteile.

Wi WUMDEN SCHREIBEN ...

Unsere 06-Modelle in HO haben schon zahlreiche Freunde
im In- und Ausland gefunden. Es war schlieBlich auch die
langste und schwerste Stromlinienlokomotive der damali-
gen Reichsbahn.

Die Maschinen kénnen in allen gewilnschten Versionen
und Lackierungen fiir jedes System und in jeder verlangten
Ausfiihrung von einfacher bis zur Prazisionsbauart gelie-
fert werden.

BEin Super-BSuper-Modell, eine Augen-
weide,, ..
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Die BR 10 in HO in Ganzmessingbauweise.

Bild 111

e

Bild 112 Eine weitere BR 10001 in HO in anderer Bauart und Detaillierung.
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ELEKTROLOKOMOTIVEN

Bild 113 Die E 01 fiir Marklinsystem in HO, gebaut

von uns 1952 unter

Verwendung eines damaligen Markiin-TT 800-Treibgestells.

Bild 115
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Der Turmwagen A1, gebaut 1950
als einfaches Standardmodell.

Ein Kunde wiinschte sich vor !an-
gen Jahren einmal eine free-
{ance-Bauart der E 62 unter Ver-
wendung des friiheren Marklin
RSM 800-Gehduses mit neuem
Fahrwerk von uns. Wir bauten
ein zweites Stiick und stellten
es zum SpaB in die Vitrine.

Erfolg: trotz der “Unmodeli-
méBigkeit“ hat diese Lok schon
sehr vielen Interessenten gefal-
{en und wurde schon viel gebaut.
Beleuchtung, Pufferbohlen- und
Dachdetaiilierung und Netallbe-
schilderung taten ihr Ubriges.

Bild 116 Eine E 10 1265 in BaugroBe 0 mit zwei Motoren.

7%

Bild 117 Eloks der belgischen Baureihe 122, 1957 f{iir Belgien
gebaut.

Bild 118 Was man aus einer Marklinlok 3014 der schweizer Re 4/4 machen
kann: mit TEE-Lackierung, erweiterter und ge&nderter Beschil-
derung und mit VerschluB der alten grofen Lampenidcher und
Einbau neuer A-Beleuchtung und Griffstangen entstand eine ganz
neue Maschine.

-55.




i I R s 1

Bild 119 Eine der schon oft gebauten dreiteiligen Lok Dm 3 der SJ (Schwedische Staaisbahn).
Das Modell wurde aus Teilen der Marklinlok 3030 gefertigt. LiiP: 413 mm. Lieferbar
ist diese Maschine fiir samtiiche Systeme.

Bild 120

Drehgestell einer Elok in Baugrdfie O.

Alle Teile sind in Einzelanfertigung aus Messing
gearbeitet.

Die rechts wie Puffer aussehenden Teile sind
nur Anlenkstitzen.

Das Teil ist ein Beispiel unserer Arbeiten an
Préazisionsmodellen.
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Bild 121

Bild 123

Eine E 50 als “Kombibau‘ aus Trixgehduse, Marklinmotorgestellen, Drehgestell-
blenden wahlweise Marklin cder komplettierte Trix-E 50-Blenden, feste Puffer-
bohlen, neue Einsatzfensier, Metallbeschilderung und verbesserten Dachaufbau-
ten. Grifistangen und kompleitierte Pufferbohlen sowie Beleuchtung sind eben-
falls enthalten.

Bild 122 So etwas bauten wir auch einmal - und zwar 1956:
eine E 445 - auf Kundenwunsch in Einzelfertigung auf
Trix-E 10-Triebwerk, zwar kein Modell an sich - aber
fiir die damalige Zeit doch akzeptabel genug.

Zwei E 10 der Ursprungsausfithrung in BaugréBe 0, gebaut 1953 fiir die Vei-
kehrsausstellung in Miinchen. Die Maschinen hatten je zwei “Hohlbauchmoto-
ren“ eingebaut.
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Bild 124 Lange Jahre lieferten wir verbesserte Méarklinloks der Baureihe E 18 mit neuer
Beleuchtung (und verschiossenen alten Lampendffnungen), Metallbeschilderung,
Pufferbohlenkomplettierung und vor allem mit neuen Triebwerkseitenteilen. Auch
heute noch werden diese Umbauien gewiinscht, die auch auf Allradantrieb erwei-
tert mit den fritheren Marklintriebwerken gelieferi werden kénnen.

Hinten ist eine aus der E 18 gebaute E 12 - mit gedndertem Dach usw. - zu sehen.

Bild 125 zeigt besonders deutlich die neuen Triebwerksdetaillierungen.
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Bild 126 Unsere seit Jahren schon sehr oft gebaute E 06 mit groBem Méarklinmo-
tor (auch bei Zweischienen-Gieichstromausfithrung!) und Antrieb auf alle
Achsen. Das Bild zeigt eine einfachere Ausfithrung in DB-Bauart mit neuen
Scherenstromabnehmern.

B|Id 127 Eine andere E 06 in Reichsbahnbauweise mit alten Scherenstromabneh-
mern und weiterer Detaillierung. e

Bild 128 Eine unserer friiheren Loks E 52, die als “Heuwender” das Herz jedes Old-
timer-Elok-Liebhabers héher schiagen lieB. Das Bild zeigt ein dlteres Modzll
aus dem Jahre 1951, welches spater einmal etwas modernisiert - und zus
diesem AnlaB zuféllig fotografiert wurde.

S5




V-LOKOMOTIVEN UND STRASSENBAHNEN
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Bild 129 Eine V 188 in HO in guter Bauweise. Besonders die filigrane Durchbildung der Trieb-
werksseitenteile fand Beachtung.

Bild 130 Zwei Loks V 36, gebaut auf Kundenwunsch auf Triebwerken
der ehemaligen Marklinlok CM 800 - 3001. Eine Arbeit aus
dem Jahre 1955 - nicht ganz astrein, aber immerhin seiner-
zeit sehr verlangt.

KSW-StraBenbahnziige in HO, ge-
liefert als Unterrichtsmodelle 1950
fiir eine StraBenbahn - Gesell-
schaft im Ruhrgebiel. Die Ziige
bauten wir schon damals mit
Inneneinrichtung und Antrieb
auf beide Achsen des Triebwa-
gens.

Bild 132

VERSCHIEDENE TRIEBWAGEN.

iz

Bild 133 Modell des ETA 150 im MaBstab 1:64, Spurweite 22,5 mm. Geliefert 1952 als
Ausstellungsmodel! fiir eine Messe mit aufklappbaren Batteriekdsten, mit An-
trieb und in schwerer Ausfiihrung.

Bild 134 Modell des Tegernsee-Triebwagens in HO.

Bild 135

Bild 135: Ein “verdeutschter Marklin-TW 3025 (DT 800)
als free-lance-ET. Kein Modell, aber ein Bei-
spiel fiir einfache Anderungen.

Bild 136: Ein gleicher Triebwagen, aber als VT mit
Pufferbohlen usw. etwas abgewandelt.

o




Bilder 137 u. 138 zeigen den guten,
alten ET 89 “Riibezahl ,den wir
seit 1950 schon sehr oft in den
verschiedensten Ausfiihrungen fiir
alle HO-Systeme bauten.

Die Bilder zeigen ieider keine Mo-
delle neuer Fertigungen, sondern
solche aus dem Jahre 1952. Heute
sehen die ET 89 wesentlich de-
taillierter und ‘“genauer” aus.

Bild 138

Bild 13¢ HO-Modell des Akkutriebwagens ETA 180, ebenfalls schon oft in den verschie-
densien Varianten fiir alle Systeme gebaut. Das Bild zeigt ein Modeli von 1952.

W4 WUUMDEN JeHRETREN . . .
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Bild 140 Ein H0-Modell des ET 30 aus dem Jahre 1962. Ein schon oft gebauter Triebwagen,
der fiir sé@mtliche Systeme gefertigt wurde.

Triebwagenziige Vit 08 und ET 30 in
BaugréBe 0, die wir 1953 zur Verkehis-
ausstellung Miinchen iiir die Bundes-
bahn bauten.

Die Abbildung zeigt die Aufbauten
wéhrend der Lackierung und Beschrif-
tung.

Die Zige hatten je zwei "Hohibauch'-
Motoren eingebaut.

Bild 141

Bild 142 Ein Vt 08 in HO, ebenfalls schon oft fiir alle Systeme gefertigt. Bild zeigt einen
Triebwagen von 1960,
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WAS NICHT ABGEBILDET WERDEN KONNTE -
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die Laufweise der Modelle, ihre Zuverlassigkeit in betriebstechnischer Hinsicht und ihre Leistung

nllgemein usw. -

darliber lesen Sie bitte die Ausziige aus Kundenzuschriften, die uns unaufgefordert laufend zu-

gehen:
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Bild 144

Der Fiihrerstand des ET 91. |
Und nun hoffen wir gerne, daB Ihnen die Lektiire dieses Kataloges einen kleinen Uberblick iber

unsere Arbeiten geben konnte und daB Sie nun wissen, was Sie von uns erwarten diirfen.

Das Gegenstiick zu dem
ET G1: ein “Spar-Modell*
in vereinfachter Bauart
aus dem Jahre 1949. Es
wurde damals ohne alle
Unierlagen - nur nach ei-
nem undeutlichen Foto -
gebaut.

Mit freundhcl mpfehlung
Ihr . L
ING. ULHICH/ SCHNABEL VDI

mit Sohn und allen Mitarbeitern.

Bild 145
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