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ROCO hat Tradition!

WubBten Sie, daB wir bereits seit 20 Jahren hochwertige Modellfahrzeuge produ-
zieren?

Bereits 1960 erfolgte durch Herrn Ing. Heinz Rossler die Griindung der Stamm-
firma, Ing. Heinz Rossler, aus der dann die Firma ROCO MODELLSPIEL-
WAREN GES.M.B.H. & CO. KG. hervorgegangen ist.

Die Fertigung war von Anfang an auf feinstdetaillierte Plastikspritzgu3-Modelle
aller Art spezialisiert.

Das erste groBe Absatzgebiet der Firma waren die USA, und bereits Mitte der
sechziger Jahre zeichnete sich derspatere Weg des Unternehmensab:

Es wurden die ersten GroBauftrige an Wagenmodellen der Baugrée N (1:160)
und HO (1:87) fiir den US-Markt ausgeliefert. In rascher Folge wurde dann fiir
diesen Markt ein umfangreiches Lokomotiv- und Waggonsortiment entwickelt.
Mit dem Bau der ersten maBstabgetreuen HO-Gliterwagen erfolgte Anfang 1970
die Zuwendung zum europiischen Markt. Sie wurden unter dem Markennamen
,ROCO MODELLSPIELWAREN* vertrieben.

Nun machte sich die, durch GrofBserienfertigung amerikanischer Modelle, ge-
wonnene Erfahrung bezahlt. Dadurch war es moglich, die Giiterwagen in her-
vorragender Qualitdt zu konkurrenzlosen Preisen anzubieten. Hiezu kam ein
umfangreiches Gleis- und Weichenprogramm nach internationaler Norm in den
BaugroBen 0, HO, HOe und N.

Das war der erfolgreiche Durchbruch auf dem europédischen Markt. Die konse-
quente Verfolgung der gesteckten Ziele fiihrte zum Bau von Spitzenmodellen
mit Detailreichtum und technischer Perfektion, die neue Malstibe im inter-
nationalen Modellbahnbau setzten.

Der eindrucksvolle Aufstieg der Firma ROCO lidBt sich gut mit einigen Zahlen

belegen: I
Erst1973 begann mit der ersten deutschen HO-Lokomotive das,, EUROPAISCHE
PROGRAMMY. Der heute vorliegende Katalog umfaBt bereits ca. 400 Waggon-
modelle und tber 100 verschiedene Triebfahrzeuge.
Wir erzeugen heute Eisenbahnmodelle fiir alle wichtigen Linder Kontinental-
europasund fiirdie USA und zihlen, ohne Ubertreibung, zudengroften Modell-
eisenbahnerzeugern der Welt.

Mit freundlichen GruBen
ROCO MODELLSPIELWAREN

ZU DIESEM KATALOG:

Der vorliegende Katalog soll lhnen einen Uberblick iiber das umfangreiche
ROCO Modelleisenbahnprogramm geben.
Um Platz fiir weitere neue Entwicklungen zu schaffen, haben wir eine Reihe
von Modellen, die nicht mehr erzeugt werden, als ,Auslaufmodelle” gekenn-
zeichnet. In einem Teil der Auflage des Kataloges finden Sie diese , Auslauf-
modelle” in einem gesonderten Doppelblatt. AuBerdem werden Sie bei eini-
gen Modellen den Zusatz ,ab Werk derzeit nicht mehr lieferbar” sehen. Das
bedeutet, daB diese Modelle im Sortiment verbleiben, aber wéhrend der
Laufzeit des vorliegenden Kataloges voraussichtlich nicht gefertigt werden
kénnen. Es istjedoch durchaus moglich, daB solche Modelle im Fachhandel
noch erhaltlich sind.

Besonders mochten wir darauf hinweisen, daB wir die Neuheiten des Jahres
1981 teilweise schon in diesen Katalog aufgenommen haben; sie sind alle
gekennzeichnet — lassen Sie sich Uiberraschen!

AuBerdem haben wir uns bemiiht, die Modelle nach Gattungsbegriffen zu
ordnen. Das bedeutet, daB nicht mehr die Artikelnummer fiir die Einordnung
im Katalog maBgebend ist, sondern die Zugehdrigkeit zu einer bestimmten
Kategorie (z. B. Schnellzuglokomotiven, Glterzuglokomotiven).
Wenn Sie die Modelle nach Ihren Artikelnummern auffinden wollen, so
empfehlen wir Ihnen, in der Preisliste nachzusehen. In dieser sind alie Pro-
dukte mit den fortlaufenden Artikelnummern angefiihrt und mit Katalog-
seitenangabe versehen.

Wir hoffen, daB Sie an diesem Katalog Gefallen finden — mdge er lhnen ein
Anreiz sein, mit einer ROCO Eisenbahn zu beginnen oder - falls schon vor-
handen — diese zu ergdnzen!
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Mit dieser Wahl zum_Modell des Jahres”
wird durch die Kaufer ein markigerechies
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Leser und Redaktion.
der Zeitschrift
EISENBAHN MAGAZIN
wihiter zum

1N DER GRIFPE HO-WAGENMODELLE
DIE BO-EINHESPERSGNERWAGEN -SERIE
FIRMA A0CO-INIERNATIONAL, SALZBURG.
Dievn Wagamses

o, oot

Detail und dunt

inuge

Mit dieser Wahl zum Modell des Jahres”
wird durch die Kaufer ein markigerechtes
Produkt gewLirdial, das den hohen Stand
heutiger Modellbahntechnik reprasentiert.
Die Anerkennung erfoigt im Namen der
Leser der Zeitschrifl

Eine der gréoBten deutschen Eisenbahn-Fachzeitschriften wahlt jedes Jahr

aus der Gesamtzahl der Neuerscheinungen aller Hersteller fiir jede

Kategorie ein ,Modell des Jahres".

Von diesem Fachpublikum werden dabei die wichtigsten Kriterien der
Modelleisenbahn (z. B. exakte MaBstabeinhaltung, vorbildgetreue
technische Funktion, Preiswiirdigkeit etc.) gewertet und einer strengen

Prifung unterzogen.

Wir sind stolz darauf, daB es uns gelungen ist, in den letzten funf Jahren
zehn dieser Auszeichnungen erhalten zu haben und kdnnen allen unseren
Freunden versichern, daB wir konsequent auf dem eingeschlagenen Weg

weiterarbeiten werden.
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Mit dieser Wahl zum Modell des Jahres"
wird durch die Kaufer ein marktgerechtes
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Die Anerkennung erfolgt im Namen der
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Mit dieser Wahl zum,Modell des Jahres"
wird durch die Kéufer ein markigerechtes
Produkt gewiirdigt, das den hohen Stand
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Die An ung erfolgt im Namen der
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Mit dieser Wah! zum Modell des Jahres™
wird durch die Kaufer ein markigerechtes
Produkt gewUrdigt, das den hohen Stand
heutiger Modelloahntechnik reprasentiert.
Die Anerkennung erfolgl im Naman der
Leser der Zeilschrift
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Mit dieser Wahl zum Modell des Jahres™
wird durch die Kauler ein markigerechtes
Produkt gewurdigt, das den hohen Stand
heutiger Modellbahatechnik reprasantiert.
Die Anerkennung eolgt im Namen der
Leser der Zeifschrifi

EISENBAHN MAGAZIN.




Baureihenverzeichnis Seite Artikel-Nr.

DB
03.10
44/043

80

E 44 .5/144
E 50/150
ET 85/485
V160/215

OBB
1044
SNCB
59
SNCF
BB 63000
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RENFE

7630
BB 370
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2100A
21548
2163A
2160A
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21565/B

2152A
2157A

2157C

21578
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4122A - Dampflokomotive fiir den schwe-
ren Nebenbahndienst der Baureihe 93074
der preuBischen T 14. Von der Lokomotive
wurden zwischen 1916 und 1918 ca. 500
Stiick gebaut. Bei der DB wurden sie bis
1960 eingesetzt, bei der DR bis 1973. Sie
waren 65 km/h schnell und leisteten 736
KW.

4196A - Elektrische Lokomotive fiir den
Nebenbahndienstder DRG-Baureihe E71,
der preuBischen EG 511 — 537, von der
zwischen 1914 und 1921 insgesamt 27
Lokomotiven fir den Einsatz im mittel-
deutschen Netz gebaut wurden. Nach
dem Kriege kamen einige Maschinen zur
Wiesen- und Wehratalbahn (Bw Basel)

Feinstdetailliertes Modell exakt1:87, Kunst-
stofigehause, vorbildgerechte DB-Be-
schriftung, Antrieb auf alle Kuppelachsen,
zweiRader mit Haftreifen, enorme Zugkraft,
fahrtrichtungsabhéangiger  Lichtwechsel,
beidseitig autom. Kupplung.

Bad. Bf.), wo sie bis 1959 eingesetzt wur-
den (Ersatz durch ET 85). Sie war bis zu
65 km/h schnell und leistete 590 kW.

Feinstdetailliertes Modell exakt 1:87, grii-
nes Kunststoffgehduse, vorbildgerechte
Beschriftung als DB E 71 28, Antrieb auf
alle Achsen, zwei Rader mit Haftreifen,

= DR BR 93

o

4122B - SNCF-Version
4122C - OBB-Version
4122D - SNCB-Version

DB BR E71

enorme Zugkraft, fahrtrichtungsabhangi-
ger Lichtwechsel, beidseitig autom. Kupp-
lung, LGP 133 mm.

<> 925C, v 4773, +— 4612, HH 4490,
- 4613, ) 4690




HO-Garnitur 4040A - 1 Dampflok BR 80, 1 ARAL-Kesselwagen, 1 Lorenkipper rot, 1 Rungenwagen mit 3 Baumstdmmen, 1 Bahniber-
gang, 2 LKW, Typ Mercedes, Unimog, 1 Trafo, Schienenoval.

- i Y ifs .

HO-Garnitur 4042A - 1 Dampflok BR 80, 2 zweiachsige Personenwagen, Schienenoval, Trafo.
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RO

4384 A - 2-achsiger Kesselwagen, 4384B - 2-achsiger Kesselwagen,
SHELL, gelb ARAL, blau 4385A - 2-achsiger Kipper, rot




Die Abbildungen auf diesen Seiten zeigen eine voll ausgebaute und gestaltete ,E“-Anlage

Das Gleismaterial fur Set A
istin jeder ROCO-Anfangs-
packung enthalten und besteht
aus:

11 Stiick 4422S

2 Stuck 4402S
1Stiick 45628

PLATZBEDARF fiiralle
Aufbausets: 225 x100 cm

Problemloser
Aufbau lhrer
Modellanlage
mit

den ROCO-
Gleissets.




Gleise, Weichen, Ausgleichstlicke,
Kabel, Stecker, Schalter - alles aufein-
ander abgestimmt — enthalt jedes der
abgebildeten Gleissets. Miteinander
kombiniert ergeben diese Aufbausets
eine Modelleisenbahnanlage, auf der

ein interessanter Zugbetrieb moglich ist.

Die Idee der Aufbausets geht von den
Grundpackungen aus (Art.Nr. 4040A,
4041A, 4042A), mit dem jeweils darin
enthaltenen Schienenoval (Set A).

Alle Sets enthalten das notwendige
Gleismaterial fiir die nachstfolgende
Aufbaustufe.

Die Erweiterung des Sets A erfolgt mit
Set B (Art.Nr. 5024 B) — man erhalt
damit ein groBes Gleisoval von ca. 2 m
Lange und einen Bahnhofsbereich, aus-

gestattet mit 2 elektromagnetisch
betétigten Weichen.

Set C, Art.Nr. 5024 C, ermoglicht bereits
den interessanten Zweizugbetrieb im
Parallelgleis. Zwei weitere Elektro-
weichen (insgesamt 4 Stiick) gestatten
das problemlose Uberwechseln
zwischen den Parallelgleisen.

Die nachste Ausbaustufe, Set D (Art.Nr.
5024 D) hat die neuen ROCO-System-
Bogenweichen zum Inhalt. Damit kbnnen
Sie aus jeder Fahrtrichtung vom Innen-
auf den AuBenkreis und umgekehrt
wechseln. Durch das weiters vorhandene
Abstellgleis mit einem elektrischen
Entkupplungsstiick ist bereits ein ein-
facher Rangierbetrieb moglich. Kaum
einen Wunsch offen |48t das anspruchs-

HO

Mit
elektromagnetischen
Weichen und
Entkupplungsgleisen.

volle ROCO-Rangier-Set E (Art.Nr.

5024 E). Mit 2 Entkupplungsschienen,

2 Elektroweichen und einer DKW lassen
sich 3 Abstell- sowie ein Auszugsgleis
gestalten. Dadurch wird ein echter Ran-
gierbetrieb durchfiihrbar. Das Rangierset
E kann bereits ab der Aufbaustufe B ein-
gebaut werden. Die Sets C und D kénnen
auch dann noch nachtraglich ausge-
rlstet werden.

Viele interessante Anregungen und Hin-
weise finden Sie in unserem ABC-Gleis-
planbuch (Art.Nr. 559049 S 179), z. B.
Dreizugbetrieb mit unserem neuen
elektronischen Trafo und dem unab-
hangigen Regelteil.



4119A - Dampflokomotive fiir den
schweren Schnellzugdienst der BR 01,
von der 231 Lokomotiven zwischen 1925
und 1938 im Dienst gestellt wurden; bei
der DB wurden sie bis 1973 planmaBig ein-
gesetzt. Sie waren 130 km/h schnell und
leisteten 1649 kW. Ausfilhrung mit
Wagner-Windleitblechen (bei der DB bis
1955).

| DBBRO1

'DRBR17

4115S - Dampflokomotive fiir den
Schnellzugdienst der BR17.10, der preuBi-
schen S10.1 der Bauart 1914, von der 264
Lokomotiven zwischen 1911 und 1916 in
Dienst gestellt wurden; bei der DB wurden
die 17er bis 1950 eingesetzt. Sie waren
110 km/h schnell und leisteten 1104 kW.

Feinstdetailliertes Supermodell exakt
1:87, Gehause der Lok aus Kunststoff, des
Tenders aus MetallspritzguB, eingesetzte
Fenster, Beschriftung 01111, automati-
sche Kupplung hinten, vorn einsteckbarer
Kupplungshaken, Tenderantrieb aufalle 4
Achsen mit starkem Roco-Motor, 4 Réder
mit Haftreifen, enorme Zugkraft, fahrt-

4119B - Dampflokomotive fiir den
schweren Schnellzugdienst der BR 01,
Ausflihrung wie 4119 A, jedoch mit Witte-
Windleitblechen und Spitzenlicht, Be-

Feinstdetailliertes Modell exakt 1:87, Ge-
héuse der Lok aus Kunststoff, des Tenders
aus MetallspritzguB, eingesetzte Fenster,
automatische Kupplung hinten, vorn ein-
einsetzbarer Kupplungshaken, Tender-
antrieb auf alle 4 Achsen mit starkem
Roco-Motor, 4 Rader mit Haftreifen,

richtungsabhéngiger Lichtwechsel,

LiP 2752 mm.

<> 0913, Lok % 4573, Tender ¢ 4572,
+— 4617, HH4657, ™ 4615, 0 4589

triebsnummer 01 147; in dieser Ausfiih-
rung liefen die DB-Lokomotiven zwischen
1952/55 bis 1973.

enorme Zugkraft, fahrtrichtungsabhangi-
ger Lichtwechsel, LUP 242,6 mm.

<r» 0913, Lok ¥ 4573, Tender @ 4572,
— 4617, =H 4657, T 4615, O 4589




SNCF 230G

4120A - Dampflokomotive fiir den
schweren Personenzugdienst der BR 23,
von der 105 Lokomotiven als Nachkriegs-
neubaudampflokomotive bei der DB zwi-
schen 1950 und 1959 gebaut wurden; sie
wurden planmaBig bis 1975 eingesetzt. Die
Lokomotive 23105 war die letztgebaute
Dampflokomotive fiir die DB (4.12.1959).

DBBR 58

4112A - Dampflokomotive fir den
schweren Giiterzugdienst der BR 58, der
preuBischen G12, von der 1361 Lokomoti-
ven in den Jahren 1917 bis 1922 gebaut
wurden; bei der DB wurden die 58er bis
1953 eingesetzt. Siewaren 85 km/hschnell
und leisteten 1134 kW.

bl

el 2306106

4125A - Dampflokomotive fiir den
Schnellzugdienst der SNCF, Bauart 230-G.
Diese Lokomotive ist die franzdsische Ver-
sionder BR17.10.

Sie waren 110 km/h schnell und ieisteten
1314 kW. g

Feinstdetailliertes Supermodell exakt
1:87, Gehause der Lok aus Kunststoff, des
Tenders aus MetallspritzguB, eingesetzte
Fenster, Beschriftung 23105, automati-
sche Kupplung hinten, vorn einsteckbarer
Kupplungshaken, Tenderantrieb aufalle 4

Feinstdetailliertes Modell exakt 1:87, Ge-
hause der Lok aus Kunststoff, des Tenders
aus MetallspritzguB, eingesetzte Fenster,
Nachahmung der Gegendruckbremse,
automatische Kupplung hinten, vorn ein-
steckbarer Kupplungshaken, Tender-
antrieb aufalle 3 Achsen mitstarkem, flinf-

Technische Ausfiihrung wie 4115S.

<rr 0913, Lok v 4573, Tender »

=— 4617, M- 4657, ™ 4615, ) 4589

Achsen mit starkem Roco-Motor, 4 Rader
mit Haftreifen, enorme Zugkraft, fahrt-
richtungsabhéngiger Lichtwechsel, Nach-
bildung der Rollenlager und des Misch-
vorwarmers, LUP 245,2.

<> 0913, Lok ¥ 4572, Tender ¥ 4572,
+— 4600, F44653, T 4593, 0 4589

ab Werk derzeit nicht lieferbar

poligen Roco-Motor, 4 Rader mit Haft-
reifen, enorme Zugkraft, fahrtrichtungs-
abhangiger Lichtwechsel des Dreilicht-
spitzensignals, LUP 212,8 mm.

<> 0923, Lok ¥ 4573, Tender % 4572,
+~— 4600, 44653, T 4593, 0 4589

4572,



OBB 658

4112B - Dampflokomotive fiir den
schweren Guterzugdienst der BR 658, der
preuBischen G 12, von dervier Lokomotiven
auchinOsterreichverblieben,derenletzte

Lok wurde bis 1965 in Bludenz eingesetzt.

Modell wie 4112A, jedoch mit schwarzem
Triebwerk und Betriebsnummer 658.1767.

ab Werk derzeit nicht lieferbar

DB BR 80

4114C - Dampflokomotive fiir den Ran-
gierdienst der Nederlandse Spoorwegen
(NS) der ehemaligen Baureihe 80 der
DRG, Ausflihrung wie 4114A, jedoch griin/
schwarzes Gehause mit Betriebsnummer
4, rotes Fahrwerk.

4118S - Dampflokomotive fiir den
schweren Guterzugdienst der Reihe 150C
der Société Nationale de Chemins de Fer
Frangais (SNCF), vormals preuBische G 12.
Einige Lokomotiven verblieben nach 1919
in Frankreich und wurden bis in die fiinfzi-

ger Jahre dort eingesetzt. Ausfuhrung wie
4112A, jedoch ohne Gegendruckbremse;
schwarzes Fahrwerk.

<> 0923, Lok ¥ 4573, Tender ¢ 4572,
+— 4600, H-4653, ™ 4593, 0 4589

4114A - Dampflokomotive fiir den Ran-
gierdienst der BR 80, von der 39 Lokomo-
tiven zwischen 1928 und 1929 fiir die DRG
in Dienst gestellt wurden; bei der DB wur-
den sie bis 1963, bei einigen Werkbahnen
bis 1978 eingesetzt; sie war 45 km/h
schnellund leistete 424 kW.BeiMuseums-
bahnen sind heute noch Lokomotiven im
Einsatz.

Feinstdetailliertes Modell 1:87, Gehduse
aus Kunststoff, freier Fiihrerhausdurch-
blick, beidseitig automatische Kupplung,
Antrieb auf alle drei Achsen Uber Treib-
stangen.

<> 0923, +— 4616, M- 4658, T 4614,
0 4589




bis ins Detail
... sind die ROCO-Lokomotiven ausgefiihrt.
Zusammen mit der hervorragenden Funk-
tionssicherheit Grund genug fur viele
Modellbahner, gerade ROCO-Modelle fiir
ihre Anlage auszuwahlen.

Durch den perfekten Nachbau des Vorbildes
werden selbst kleinste Originalteile, wie z. B.
Griffstangen, Treppen u. & maBstabgetreu
nachgebaut. Diese Teile sind allerdings
nicht immer fest mit dem Lokgehause
verbunden. Zwei Hauptgriinde sind dafiir
verantwortlich: erstens wére das sichere
Versenden eines mit allen Zuriistteilen ver-
sehenen Modelles nahezu unmdglich, und
zweitens wiirde der Mehraufwand fiir die
Montage der Kleinteile unsere Produkte
unnaotig verteuern.

Deshalb glauben wir, daB es auch im Inter-
esse aller ROCO-Freunde ist, diese Steck-
teile selbst zu befestigen. Wir empfehlen
Ihnen dafur unseren speziellen Klebstoff
(Artikel-Nr. 4781S).

Wir méchten ganz besonders darauf hin-
weisen, daB selbstverstandlich alle Modelle
auch ohne die oben erwahnten Zuriistteile
voll funktionsfahig und ohne Einschrankung
verwendbar sind.

Die fiinfpoligen Elektro-Motoren der i = C
ROCO-Lokomotiven werden mit Spezial- ROCO'LOKOMOTIVEN b I‘IICht nur OptlSCh,
maschinen im eigenen Werk hergestelit. d h t h - h rf ktl
So kénnen wir am besten fiir gleichblei- & sc

bende Qualitét sorgen. Bei hoher Dauer- sonaerm auc ni perext:
drehzahl ist trotzdem nur ein geringer

Stromverbrauch zu bemerken. Die Lauf-

zeit der Biirsten betrdgt bei den meisten

Typen mindestens 1.000 Stunden. Das be-

_deutet, daB Sie sich um den Motor - bis auf

gelegentliches Olender Achslager —wahr-

scheinlich nie kimmern miissen.

Ein besonderer Vorteil der ROCO-Loko-

motiven ist weiters, daB sie fast zur Ganze

Allradantrieb besitzen - das erklart die

enorme Zugkraft unserer Triebfahrzeuge.

Falls Platz vorhanden, sind die Lokomo-

tiven zusétzlich serienméBig mit Schwung-

radern ausgestattet, welche ein weiches

Anfahren und Auslaufen und einen gleich-

maBigen Lauf gestatten. Haftreifen an den

Treibrédern sorgen zusétzlich fiir Zug-

kraft!




4146A - Elektrische Lokomotive fiir TEE-
und Intercity-Ziige und schwere Schnell-
zuge der Baureihe E 103, von der nach vier
Probelokomotiven (1965) zwischen 1970
und 1974 noch weitere 145 Serienlokomo-
tiven verstarkter Bauart in Dienst gestellt
wurden. Die letzten 30 Lokomotiven erhiel-
ten einen vergroBerten Fiihrerstand, die
Lokomotiven wurden um 700 mm langer.
Sie leisten 7780 kW und sind 200 km/h
schnell.

Feinstdetailliertes Supermodell exakt 1:87,
weinrot/beiges Kunststoffgehduse, einge-
setzte Fenster, beidseitig autom. Kupplung,
Antrieb durch starken, fiinfpoligen ROCO-
Motor auf alle 6 Achsen, 4 Rader mit Haft-
reifen, enorme Zugkraft, fahrtrichtungsab-
hangiger weiB/roter Lichtwechsel, um-
schaltbar auf Oberleitungsbetrieb, LUP
233 mm.

| <> 0913, ¢ 4773, +— 4456, ™H 4650,
T 4469, 0 4489

DB BR 110 | 4135B - Elektrische Lokomotive fiir den
Schnellzugdienst der Baureihe E 10.1, von
der 181 Lokomotiven in dieser Kastenform
zwischen 1956 und 1963 in Dienst gestellt
wurden; sie leisten 3700 kW und sind 150
km/h schnell, sie sind heute in ganz Deutsch-
land im Reise- und Guterzugdienst anzu-
treffen.

Feindetailliertes Modell exakt1:87, Gehduse
aus Kunststoff, eingesetzte Fenster, ozean-
blau/beige, beidseitigautom. Kupplung, An-
trieb Uiber Federkupplung und Schwung-
masse aufalle 4 Achsen durch starken, fiinf-
poligen ROCO-Motor, 2 Rader mit Haft-
reifen, enorme Zugkraft, fahrtrichtungsab-
héngiger weiB/roter Lichtwechsel, um-
schaltbar auf Oberleitungsbetrieb, LUP
189 mm. .

> 0913, ¢ 4573, ~— 4458, M= 4650,
T 4469, 0 4689

DBBR 111 A133A - Elekirische Lokomotive fiir den
Sl Schnellzugdienst der Baureihe 111, die der-
zeit noch im Bau ist und von der seit 1974
inzwischen iiber 170 Lokomotiven in ganz
Deutschland im Einsatz stehen; sie leisten
3620 kW und sind 160 km/h schnell.
Feinstdetailliertes Modell exakt 1:87, Ge-
hause aus Kunststoff, eingesetzte Fenster,
Beschriftung 111 009-7, ozeanblau/beige,
beidseitig autom. Kupplung, Antrieb lber
Federkupplungund Schwungmasse aufalle
4 Achsen durch starken, fiinfpoligen ROCO-
Motor, 2 Rader mit Haftreifen, enorme Zug-
kraft, fahrtrichtungsabhéngiger weiB/roter
Lichtwechsel, Stromabnehmer SBS 65, um-
schaltbar auf Oberleitungsbetrieb, LUP
192,5 mm.

<> 0913, % 4573, +— 4456, H 4650,
- 4469, 0O 4689

LR

4133B - Elektrische Lokomotive in Son-  Ruhrgebiet eingesetzt.

derlackierung fiir den lokbespannten Ausfiihrung wie 4133A, jedoch mit orange/
Schnellbahnverkehr (S-Bahn), von der der-  kieselgrauer Farbgebung und der Betriebs-
zeit 72 Lokomotiven seit 1978 im Bau sind; nummer111111-1(die erste in Dienstgestellie
sie werden zunachst auf der S-Bahn im  S-Bahn-111 der DB).




DBBR 112

4138S - Elektrische Lokomotive fiir den
Schnellzugdienst (vorwiegend fiir den Ein-
satz vor |C- oder TEE-Zligen) der Baureihe
E 10.12 (112), von der zwischen 1963 und
1969 insgesamt 31 Lokomotiven in Dienst
gestellt wurden. Sie werden vorwiegend im
norddeutschen Raum auch vor |C-Ziigen
heute noch eingesetzt: sie leisten 3700 kW
und sind flir 160 km/h zugelassen.

Ausfiihrung wie 4135B, jedoch neuere
Kastenform mitweinrot/beiger Farbgebung.

<r 0913, © 4573, = 4456, M 4650,
T 4469, 04689

41438 - Elektrische Lokomotive fiir den
schweren Reisezugdienst der Baureihe E16,
von der zwischen 1926 und 1928 insgesamt
21 Lokomotiven in drei Serien beschafft
wurden. Sie leisten 2340 kW und sind 120
km/h schnell. Bis 1979 waren diese Loko-
motiven im Raum Miinchen - Salzburg im
Einsatz.

Feinstdetailliertes Modell exakt1/87, griines
Kunststoffgehduse, eingesetzte Fenster,
beidseitig autom. Kupplung, Antrieb iiber
Federkupplung auf 4 Achsen, 2 Rader mit
Haftreifen, originalgetreue Nachbildung des
Buchli-Antriebes, enorme Zugkraft durch
starken, flnfpoligen ROCO-Motor, fahrt-
richtungsabhédngiger weiB/roter Licht-
wechsel, umschaltbar auf Oberleitungsbe-
trieb, LUP 188,5mm.

<> 0913, 74572, 4456, M= 4650,
T 4469, 0 4690

4141B - Elektrische Lokomotive fiir den
schweren Reisezugdienst der Baureihe E18,
von der 55 Lokomotiven zwischen 1935 und
1955 in Dienst gestellt wurden; sie ist heute
noch im siiddeutschen Raum anzutreffen
und leistet 3040 kW bei 150 km/h Hochst-
geschwindigkeit.

Feinstdetailliertes Modell exakt1:87, blaues
Kunststoffgehéuse, eingesetzte Fenster,
Beschriftung 118 014-0, beidseitig autom.
Kupplung, Antrieb liber Federkupplung auf
4 Achsendurch starken, flinfpoligen ROCO-
Motor, 2 Rader mit Haftreifen, enorme Zug-
kraft, fahrtrichtungsabhangiger weiB/roter
Lichtwechsel, umschaltbar auf Oberlei-
tungsbetrieb, LGP195mm.

< 0913, ¥ 4573, +— 4456, H 4650,
"t 4469, 04690

4141C - Elektrische Lokomotive fiir den
schweren Reisezugdienst der Baureihe E18,
Ausflihrung wie 4141B, jedoch mit griinem
Kunststoffgehduse und der Betriebsnum-
mer 118 051-2.

4141D - Elektrische Lokomotive fiir den
schweren Reisezugdienst der Baureihe E18,
von der zwei Lokomotiven nach dem Kriege
beiden dsterreichischen Staatsbahnenver-
blieben. Eine der Lokomotiven, die E 18 42,
wurde wiederhergestellt und als 1118.01 von
den OBB eingereiht. Bis zur Mitte der sech-
ziger Jahre lief sie in griiner Lackierung in

dem Zustand, den das ROCO-Maodell 4141D
zeigt.

Ausfiihrung wie 4141B, jedoch mit griinem
Kunststoffgehduse und OBB-Beschriftung
mit der Betriebsnummer 1118.01. Heute ist
diese Lok etwas verandert mit roter Farb-
gebung weiterhin beider Zfl. Linzim Einsatz.

derzeit ab Werk nicht lieferbar




DB BR181

4142A - Elektrische Lokomotive fiir den
Giter- und Reisezugdienst im grenziiber-
schreitenden Verkehr DB/SNCF der Bau-
reihe 181.2. 25dieserLokomotivenwurden
in den Jahren 1974 und 1975 dem Bw Saar-

DB BR181

briicken zugeteilt. Sie leisten 3300 kW,

sind 160 km/h schnell und zwischen Frank-
furt, Stuttgart, StraBburg, Metz und Koblenz
im Einsatz. Diese Lokomotiven kénnen so-
wohlaufdem DB-Netzmit15kVund162/3Hz

4197S - Elektrische Lokomotive der Reihe

1044 der o6sterreichischen Bundesbahn
(OBB), die seit 1977 serienmaBig beschafft

wird (derzeit 74 Stiick bestellt) und mit
Thyristorsteuerung 5600 kW bei einer
Hochstgeschwindigkeit von 160 km/h lei-

4147B - Elektrische Lokomotive fiir
schwere Schnellziige der OBB-Reihe 1670,
Ausfilhrung wie 4147A, jedoch mit rotem

Kunststoffgehzuse in der neuen OBB-Farb-
gebung und 3 verschiedenen beigelegten
Betriebsnummern.

sowie auf dem franzdsischen Netz 25 kV

50 Hz fahren.

Feinstdetailliertes Modell exakt 1:87,
ozeanblaues/beiges Kunststoffgehause,
eingesetzte Fenster, Betriebsnummer
181 222-1. Beidseitig autom. Kupplung, An-
trieb iiber Federkupplung und Schwung-
masse auf alle 4 Achsen. Zwei Rader mit
Haftreifen, enorme Zugkraft durch starken,
fiinfpoligen ROCO-Motor. Fahrtrichtungs-
abhangiger weiB/roter Lichtwechsel. Vor-
bildgerecht mit Stromabnehmern SBS 65
mit unterschiedlich breiten Schleifstiicken
ausgerustet. Umschaltbar auf Oberlei-
tungsbetrieb, LGP 205 mm.

<= 0913, v 4573, +— 44586,
B 4650, T 4469, 0 4689

4142B - Elektrische Lokomotive der Bau-
reihe 181.2, Ausfiihrung wie 4142A, jedoch
mit blauem Kunststoffgehduse und Be-
triebsnummer 181 201-5.

sten kann. Sie kommt im grenziiberschrei-
tenden Verkehr regelmiBig bis Miinchen
und Frankfurt/Main und zieht beriihmte
Ziige wie den ,Mozart", ,Transalpin“ etc.
Feindetailliertes Supermodell exakt 1:87,
rotes Kunststoffgehduse, eingesetzte Fen-
ster, beidseitig autom. Kupplung, Antrieb
durch starken, fiinfpoligen ROCO-Motor
liber Schwungmasse und Federkupplung
auf alle 4 Achsen, 2 Rader mit Haftreifen,
enorme Zugkraft, fahrtrichtungsabhéngiger,
weiB/roter Lichtwechsel, Einholm-Strom-
abnehmer, umschaltbar auf Oberleitungs-
betrieb, LGP 184 mm.

<= 0913, ¥ 4573, +~ 4456,
B< 4650, T 4469, 0 4689

4147A Grun - eektrische Lokomo-
tive fur schwere Schnellziige der Oster-
reichischen Baureihe 1670 (DRG E 22.1),
von der 29 Lokomotiven 1928/29 in Dienst
gestellt wurden. Es handelte sich um eine
Weiterentwicklung der 1570, wobei man die
Antriebsart mit vertikal stehendem Motor,
der iiber Kegelrad- und Gelenkgetriebe
jeweils auf eine Achse wirkte, belieB. Die
Achsanordnung ist (1 A)’' Bo (A 1)’; sie leistet
2350 kW und ist 100 km/h schnell. Einige
Lokomotiven befinden sich heute noch im
Stand.

Feinstdetailliertes Supermodell exakt 1:87,
griines Kunststoffgehduse, eingesetzie
Fenster, beidseitig autom. Kupplung, An-
trieb auf alle Treibachsen, 4 Rader mit Haft-
reifen, enorme Zugkraft durch starken
ROCO-Motor, fahrtrichtungsabhangiger,
weiB/roter Lichtwechsel, vorbildgerechte
Stromabnehmer, umschaltbar auf Oberlei-
tungsbetrieb,LUP166 mm.
<= 0925/B, ¢ 4773, ¢ ,
B 4650, ™ 4469, 0 4689

3 verschiedene Betriebsnummern
beigelegt.

— 4458,




4195S -Elekirische Lokomotive der Reihe
Ae 6/6 der schweizerischen Bundesbahn
(SBB/CFF), von der zwischen 1952 und 1966

insgesamt 120 Lokomotiven in Dienst ge-

_ stellt wurden. Sie werden vor Reise- und

SBB Ae 6/6

4191A - Elektrische Lokomotive der Reihe
Be 4/6 Il der schweizerischen Bundesbah-
nen (SBB/CFF), von der zwischen 1920 und
1923 nach zwei Vorauslokomotiven 40 Se-

rienlokomotiven fiir den Schnellzugdienst

auf der Gotthardbahn beschafft wurden.
Heute sind die Be 4/6 nur noch als betriebs-
fahige Museumslokomotiven vorhanden

SBBBe4/6

Giterziigen eingesetzt, sind 125 km/h
schnell und leisten 4416 kW.

Feindetailliertes Modell exakt 1:87 der Bau-
serie 11426 — 11520, grines Kunststoffge-
hduse, eingesetzte Fenster, Betriebsnum-
mern mit zugehdrigem Wappen durch bei-
liegende Abziehbilder frei wahlbar, beid-
seitig autom. Kupplung, Antrieb durch star-
ken, funfpoligen ROCO-Motor lber
Schwungmasse und Federkupplung auf alle
6 Achsen, 2 Rader mit Haftreifen, enorme
Zugkraft, fahrtrichtungsabhangiger, weiB/
roter Lichtwechsel, umschaltbar auf Ober-
leitungsbetrieb, LUP 212 mm.

<= 0913, 7 4573, = 4607,
== 4603, ™ 4608, O 4689,

und sie werden ab und zu vor Sonderziigen
eingesetzt,

Feinstdetailliertes Supermodell exakt 1:87,
dunkelgriines Kunststoffgehduse, einge-
setzte Fenster, Betriebsnummer 12323,
beidseitig autom. Kupplung, Antrieb mit
starkem, fiinfpoligem ROCO-Motor und
Schwungmasse auf beide Blindwellen, die
4 Treibrader werden vorbildgerecht uber
die Kuppelstangen angetrieben, 2 Rader
mit Haftreifen, enorme Zugkraft, fahrtrich-
tungsabhangiger, weiB/roter Lichtwechsel,
grauer Stromabnehmer, umschaltbar auf
Oberleitungsbetrieb, LGP 187 mm.

<> 0913, v 4773, = 4456,
=H 4650, F'l“' 4469, ) 4690

14191A - dasselbe Modell in Wechsel-
stromausfiihrung.

4191B - Elektrische Schnellzuglokomo-
tive der Reihe Be 4/6 1l der SBB, Ausfiihrung
wie 4191A, jedoch mit braunem Kunststoff-
gehduse, Nachbildung der Frontiiber-
gangsturen und Betriebsnummer 12320.
Diese Lokomotive istals betriebsfiahige Mu-
seumslokomotive der SBB in Winterthur
noch vorhanden.

14191B - dasselbe Modell in Wechsel-
stromausfiihrung. :

4187A - Elektrische Lokomotive der Reihe
E 626 der italienischen Staatsbahn (FS) fiir
den schweren Reise- und Glterzugdienst,
von der zwischen 1927 und 1940 insgesamt
448 Lokomotiven in Dienst gestellt wurden,
einige Lokomotiven werden heute noch ein-
gesetzt.

Feinstdetailliertes Supermodell exakt 1:87,
braunes Kunststoffgehduse, eingesetzte
Fenster, Betriebsnummer E 626 407, beid-
seitig autom. Kupplung, Antrieb durch star-
ken ROCO-Motor auf die mittleren beiden
Achsen, 4 Rader mit Haftreifen, enorme
Zugkraft, fahrtrichtungsabhangiger, weiB/
roter Lichtwechsel, vorbildgerechte Strom-
abnehmer, umschaltbar auf Oberleitungs-
betrieb, LUP173mm.

< 0923B, v 4773, = 4458,
B 4650, ™ 4469, D 4489

4187B - Elektrische Lokomotive der jugoslawischen Staatsbahn (JZ). Mit der
ubernahmendie JZauch18Lokomotivenderitalienischen Reihe E 626. Ausfiihrung

Upernahme einer 105 km langen Gleichstromstrecke
wie4187A, jedoch mitJZ-Beschriftung JZ 631-102.




' SNCF BB15000

4193S -Elektrische Lokomotive der Reihe
BB 15000 der franzosischen Staatsbahn
(SNCF), die auf dem 25 kV/50 Hz-Wechsel-

SNCF BB7200

stromnetz eingesetzt wird. Sie z&hlt zu den
modernsten Lokomotiven Europas und be-
sticht durch ihre eigenwillige Form.

Feinstdetailliertes Modell exakt1:87, graues
Kunststoffgehduse mit mehrfarbigen Strei-
fen, eingesetzte Fenster, Betriebsnummer
BB 15046, beidseitig autom. Kupplung, An-
trieb durch starken, fiinfpoligen ROCO-Mo-
tor iiber Schwungmasse und Federkupp-
lung auf alle 4 Achsen, 2 Rader mit Haft-
reifen, enorme Zugkraft, fahrtrichtungsab-
héngiger weiB/roter Lichtwechsel, vorbild-
gerecht nur mit einem Einholm-Stromab-
nehmerausgeristet,umschaltbaraufOber-
leitungsbetrieb, LUP 200,2 mm, Mindest-
radius 340mm.

> 0913, ¢ 4573, +— 4456,
== 4650, ™ 4469, O 4689

41998 - Elekirische Lokomotive der Reihe
BB7200 der franzosischen Staatsbahn
(SNCF), die auf den Gleichstrom-Netzen
eingesetzt wird. Baujahr seit 1976.
Ausflihrung wie 4193S, jedoch mit CORAIL-
Farbgebung, Beschriftung als BB 7201, zwei
Stromabnehmer, LiP 200,2 mm.

<= 0913, ¥ 4573, +— 4456,
= 4650, ™ 4469, O 4689

4184A - Elektrische Lokomotive der Serie
1600 der niederléandischen Staatsbahn (NS)
fuir den Schnellzugdienst.
Feinstdetailliertes Supermodell exakt 1:87,
gelbes Kunststoffgehduse, eingesetzte
Fenster, beidseitig autom. Kupplung, An-
trieb durch starken ROCO-Motor auf alle
4 Achsen, 2 Réader mit Haftreifen, enorme
Zugkraft, fahrtrichtungsabh&ngiger Licht-
wechsel, umschaltbar auf Oberleitungsbe-
trieb, LGP 201,2 mm.

<= 0913, ¢ 4573, +— 4456,
H< 4650, T 4469, 0 4689

4136A - Elektrische Lokomotive fiir den
Giter- und Personenzugdienst der Bau-
reihe E 40, von der in unverdnderter Kasten-
form zwischen 1956 und 1973 insgesamt
879 Lokomotiven in Dienst gestellt wurden.
Einige Lokomotiven erhielten Wendezug-
einrichtung und sind im S-Bahn-&hnlichen
Verkehr eingesetzt. Sie ist die Universallok
und in ganz Deutschland anzutreffen, sie
leistet 3700 kW und ist 110 km/h schnell.
Ausfiihrung wie 4135B, jedoch griines Ge-
héause.

<> 0913, ¥ 4573, *— 4456,
M= 4650, T 4469, O 4689,




‘DB BR E32

DB BR 144.5

DB BR 144

4145A - Elektrische Lokomotive der Bau-
reihe E32 fur leichte Reise-und Giiterziige,
von der 29 Lokomotiven zwischen 1925 und
1926 fiir die Gruppenverwaltung Bayernder
DRG beschafftwurden. 1936 wurde beiacht
Lokomotiven- die zuldssige Geschwindig-
keit durch Umbau von 75 auf 90 km/h er-
hoht. Diese wurden dann als E 32 101 — 108
bezeichnet. Die E 32 leisteten 1170 kW, sie
waren bis 1971 in Miinchen im Einsatz. Das
ROCO-Vorbild wurde am 18. Mai 1936 aus
E3218in E 32103 umgebaut.

Feinstdetailliertes Supermodell exakt 1:87,
grunes Kunsistoffgehduse, eingeseizie
Fenster, Betriebsnummer E 32 103, beidsei-
tig autom. Kupplung, Antrieb iber Schwung-
masse aufdie mittlere Achse, die zweite und
vierte Achse werden iiber die Treibstange
angetrieben, 1 Rad mit Haftreifen, enorme
Zugkraft durch starken, flinfpoligen ROCO-
Motor, fahrtrichtungsabhangiger weiB/
roter Lichtwechsel, umschaltbar auf Ober-
leitungsbetrieb, LGP 150 mm.

<= 0913, ¢ 4773, +— 4456,
M= 4650, T 4469, O 4690

14145A - dasselbe Modell in Wechsel-
stromausfiihrung.

41308 - Elektrische Lokomotive fiir Perso-
nen- und Giiterziige der Baureihe E 44.5,
von der neun Lokomotiven zwischen 1931
und 1934 speziell fiir die Strecke Freilassing
—BerchtesgeadeninDienstgestelltwurden.
Einige Lokomotiven sind dortheute nochim
Einsatz; sie sind 80 km/h schnell und leisten
bis zu 2200 kW, das ROCO-Vorbild ist die
letztgebaute Lok, die sogar fiir 90 km/h zu-
gelassen war. -
Feinstdetailliertes Modell exakt 1:87, Ge-
hduse aus Kunststoff, Beschriftung
144 509-7, beidseitig autom. Kupplung, An-
trieb auf alle 4 Achsen durch starken, fiinf-
poligen ROCO-Motor liber Federkupplung,
2 Rader mit Haftreifen, enorme Zugkraft,
fahrtrichtungsabhéngiger, weiB/roter Licht-
wechsel, schaltbar auf Oberleitungsbetrieb,
LUP 164,4 mm.

<2 0913, ¥ 4573, +— 4456,
k= 4650, T 4469, 0 4689

4131A - Elektrische Lokomotive fiir Per-
sonen- und Giiterziige der Baureihe E 44,
von der zwischen 1932 und 1954 insgesamt
187 in Dienst gestellt wurden; sie sind heute
noch beider DB im siiddeutschen Raum an-
zutreffen, leisten 2200 kW und sind 80 km/h
schnell. ;
Feinstdetailliertes Modell exakt 1:87, Ge-
hduse aus Kunststoff, Beschriftung
144 075-9, beidseitig autom. Kupplung, An-
trieb auf alle 4 Achsen durch starken, fiinf-
poligen ROCO-Motor liber Federkupplung,
2 Rader mit Haftreifen, enorme Zugkraft,
fahrtrichtungsabhéngiger weiB/roter Licht-
wechsel, umschaltbar auf Oberleitungsbe-
trieb, LUP 175,5 mm.

<> 0913, ¥ 4573, +~— 4456,
=< 4650, T 4496, O 4689




DB BR 151

4132A - Elektrische Lokomotive fiir den
schnellen Giter- und Personenzugdienst
der BR 151, von der 170 Lokomotiven zwi-
schen 1972 und 1978 in Dienst gestellt wur-
den.Siesind vorallem im schweren, schnel-
len Giiterzugdienst, aber auch vor Schnell-
zigen, inganz Deutschland anzutreffen und
leisten 6000 kW Héchstgeschwindigkeit.

Feinstdetailliertes Modell exakt 1:87, Ge-
hduse aus Kunststoff, eingesetzte Fenster,
Beschriftung 151 096-5, ozeanblau/beige,
Antrieb iiber Federkupplung und Schwung-
rad aufalle 6 Achsen, 4 Rader mitHaftreifen,
enorme Zugkraftdurch starken, fiinfpoligen
ROCO-Motor, fahrtrichtungsabhangiger,
weiB/roter Lichtwechsel, Stromabnehmer
DBS 54a, umschaltbar auf Oberleitungs-
betrieb, LGP 224 mm.

<= 0913, ¢ 4573, +— 4457,
M- 4652, - 4585, 0 4689, 9&,~
4132B - Elektrische Lokomotive fiir den
schnellen Giiter- und Personenzugdienst
der Baureihe 151, Ausfiihrung wie 4132A, je-
doch mit griinem Gehause.

442! =5

4139S - Elektrische Lokomotive fiir den
schweren Giterzugdienst der Baureihe
E 91, von der zwischen 1924 und 1927 von
der preuBischen und bayerischen Staats-
bahn sowie noch von der Deutschen Reichs-
bahn-Gesellschaft insgesamt 46 Lokomo-
tivenin Dienst gestellt wurden. Sie leisteten
220 kW und waren 55 km/h schnell.
Feinstdetaillierte Ausfiihrung exakt 1:87,
griines Kunststoffgehduse, eingesetzte
Fenster, beidseitig autom. Kupplung, An-
trieb Uber Federkupplung auf alle 6 Achsen
durch starken, fiinfpoligen ROCO-Motaor,
2 Rader mit Haftreifen, enorme Zugkraft,
fahrtrichtungsabhangiger  Lichtwechsel,
umschaltbar auf Oberleitungsbetrieb, LGP
192 mm.

<> 0913, v 4572, +— 4456,
B 4650, T 4469, O 4689

4149A - Elekirische Lokomotive fiir den
schweren Reise- und Giiterzugdienst der
dsterreichischen Baureihe 1189 (DRG
E 89.1, BBO 1100.1), von der neun Lokomo-

tiven fiir den Schnellzugverkehr auf dem
Arlberg 1926 in Dienst gestellt wurden. Mit
1900 kW und 75 km/h waren sie damals die
leistungsfahigsten ,Krokodile“. Bedingt

durch die spatere Erhohung der Geschwin-
digkeiten kamen die ,Krokodile“ spater zur
Zfl. Attnang-Puchheim, wo sie bis 1979 ein-
gesetzt wurden. Die 1189.05 wurde offizielle




OBB-Museumslok und wird betriebsfahig
erhalten, ab und zu wird sie noch vor Son-
derziigen eingesetzt.

Feinstdetailliertes Supermodell exakt 1:87,
grines Kunststoffgehduse, eingesetzte
Fenster, Betriebsnummer OBB 1189.05,

OBB BR 1189 ,, KROKODIL*

4149B - Elektrische Lokomotive der
osterreichischen Baureihe 1189 fur den

DB BR 160

beidseitig autom. Kupplung, Antrieb vom im
Mittelteil angeordneten starken, fiinfpoli-
gen ROCO-Motor ilbber Schwungmasse und
Riemenantrieb auf beide Blindwellen, die
gekuppelten Rader werden vorbildgerecht
durch die Kuppelstangen angetrieben (An-
trieb somit auf 6 Achsen), 4 Rader mit Haft-

reifen, enorme Zugkraft, fahrtrichtungsab-
hangiger weiB/roter Lichtwechsel, vorbild-
gerechte Stromabnehmer, umschaltbar auf
Oberleitungsbetrieb, LiP 233,9 mm.

schweren Reise- und Giiterzugdienst, Aus-
fuhrung wie 4149A, jedoch mit rotem Ge-

DB BR 169 ‘ DB BR 169

vt

4128A - Elekirische Lokomotive fiir den
Nebenbahndienst der Baureihe E 69, von
der funf Lokomotiven zwischen 1905 und
1930in etwasunterschiedlicher Ausfiihrung
von der Lokalbahn Murnau — Oberammer-
gau in Dienst gestellt wurden. Zwei Loko-
motiven werden dort heute noch einge-
setzt. Die heutige 169 002 (E 69 02) ist die
alteste E-Lok der DB, sie ist 50 km/h schnell
und leistet 352 kW,

Feindetailliertes Modell, Gehduse aus

Kunststoff, automatische Kupplung beid-
seitig, Antrieb auf alle Rader durch fiinfpo-
ligen ROCO-Motor, umschaltbar auf Ober-
leitungsbetrieb, LGP 89mm.

<y 0917, +— 4458, ™= 4651, ™ 4474

4128B - Elektrische Lokomotive flr den
Nebenbahndienst, wie 4128A, jedoch mit
rotem Geh&duse und der Betriebsnummer
169 003-1.

hause inder neuen OB
Betriebsnummer 1189.0

kierung mitder

4129S - Elektrische Lokomotive fur den
Verschiebedienst der Baureihe E 60, von
der 14 Lokomotiven 1927 in Dienst gestellt
wurden; bis 1980 wurden diese Lokomo-
tiven noch in Heidelberg eingesetzi. Sie ist
55 km/h schnell und leistet 1074 kW.
Feinstdetailliertes Modell exakt 1:87, Ge-
hause aus Kunststoff, eingesetzte Fenster,
beidseitig autom. Kupplung, Antrieb auf
drei Achsen lber Kuppelstangen, 2 Rader
mit Haftreifen, enorme Zugkraft, fahrtrich-
tungsabhangiger Lichtwechsel, Stromab-
nehmer SBS 10, umschaltbar auf Oberlei-
tungsbetrieb, LUP 126,7 mm.

<= 0925A, v 4572, = 4456,
H= 4650, T 4469, 0 4689




4148A - Elektrischer Triebwagen fiir den
Vororteverkehr der Baureihe ET 85, von
dem 32Fahrzeuge1927/28inDienstgestellt
wurden, die 500 kW leisteten und 75 km/h
schnell waren; beider DB waren sie bis 1978
im Einsatz. — Passend zu den Triebwagen
wurden gleichfalls 34 Steuerwagen bestellt,
die als ES 85 01-34 spater bezeichnet wur-

Feinstdetailliertes Supermodell exakt 1:87,
rotes Kunststoffgehause, eingesetzte Fen-
ster, Kurzkupplung, Antrieb im Triebwagen
durch starken ROCO-Motor, der zwei Ach-
sen antreibt, 4 Rader mit Haftreifen, enorme
Zugkraft, fahrtrichtungsabhéangiger Licht-
wechsel (auch an der Flihrerstandseite des
Steuerwagens), umschaltbar auf Oberlei-
tungsbetrieb, LiP jeweils 234 mm.

Triebwagen und Steuerwagen werden je-
weils zusammenals Triebzug verkauft.

<> 0913, ¥ 4773, +~— 4612, =+ 4490,
"t 4613, O 4589

14148A - dasselbe Modell in Wechsel-
stromausfiihrung.

4134A - Elektrischer Triebwagen fiir den
S-Bahn-Verkehr, von dem seit 1970 inzwi-
schen tber 300 Triebzlge in Dienst gestellt
wurden, weitere sind bestellt. Sie sind 120
km/h schnell und leisten 2400 kW, sie wur-
den als Baureihe 420 eingereiht.
Feinstdetailliertes Modell exakt 1:87, Ge-
hduse aus Kunststoff, eingesetzte Fenster,
Beschriftung 420 201-6, 421201-5,420701-5,
orange/kieselgrau, dreiteilige Einheit, die
miteinander durch IC-Kupplung verbunden
wird, Antrieb im Mittelwagen auf alle 4 Ach-
sen durch starken, fiunfpoligen ROCO-
Motor, 4 Rader mit Haftreifen, vorn und hin-
ten mit Kupplungsimitation der Scharfen-
bergkupplung versehen, fahrtrichtungsab-
hangiger, weiB/roter Lichtwechsel, Innen-
beleuchtung mit Satz 4586 nachriistbar,
Stromabnehmer SBS 70, umschaltbar auf
Oberleitungsbetrieb, LUP 775 mm, Mindest-
radius 340 mm. ]

<> 0913, ¢ 4572,
4571, Beleuchtungs-Satz 4586,

Innenbeleuchtung
) 4489

4134B - Elektrischer Triebwagen fiir den
S-Bahn-Verkehr derBaureihe ET 420, wie er
vorwiegend fiir den S-Bahn-Verkehrin Miin-
chen eingesetzt wird. Ausfihrung wie
4134A, jedoch in blau/kieselgrauer Farb-
gebung, Betriebsnummern 420 047-3,
421047-2,420547-2.

4134C - Elektrischer Triebwagen fiir den
S-Bahn-Verkehr der Baureihe ET 420, Ver-
suchsausfiihrung (dritter Prototyp-Trieb-
zug), der als Einzelganger (beziglich seiner
Farbgebung) heute in Miinchen eingesetzt
wird, dessen Farbgebung jedoch urspriing-
lich fiir die S-Bahn Frankfurt vorgesehen
war. Ausfiihrung wie 4134A, jedoch in wein-
rot/kieselgrauer Farbgebung, Betriebs-
nummern 420 003-6, 421 003-5, 420 503-5.

14134A, B, C - dieselben Modelle, je-
doch in Wechselstromausfiihrung.

Alle Varianten des o. a. ET 420 derzeit ab
Werk nicht mehr lieferbar.

intermnational




4190S - Elektrischer Triebwagenzug der
Serie mB4D mit Steuerwagen Ces der nie-
derldandischen Staatsbahn (Nederlandsche
Sporrwegen, NS), die inden Jahren 1927 bis
1931 fur die Strecke Haarlem — lJmuiden be-
schafft worden waren, sie erhielten den
Spitznamen ,Baukasten®,

Feindetailliertes Modell exakt 1:87, dunkel-

griines Kunststoffgehduse, eingesetzte
Fenster, Inneneinrichtung, Betriebsnum-
mer 9151 und 8103 (Steuerwagen), werk-
seitig mit Kurzkupplung an beiden Seiten
ausgeristet, Normal- und Fremdkupplun-
gen liegen zum Austausch bei, Antrieb
durch ROCO-Motor auf ein Drehgestell des
Motorwagens, 2 Rader mit Haftreifen, fahrt-

DB BR 215

richtungsabhangiger Lichtwechsel, Innen-
beleuchtung, umschaltbar auf Oberlei-
tungsbetrieb, LiPjeweils 227,6 mm.

<= 0913, v 4572, M= 4490,
T 4613, 0 4589

4151A - Dieselhydraulische Lokomotive
der Baureihe 215 der DB, die 1968 aus der
Baureihe V160 (216) als verbesserte Version
entstand. Bis1972wurden 145 Lokomotiven
in Dienst gestellt, die als Universallokomo-
tiven fiir den Reise-und Gliterzugdienst ein-
setzbar sind und 1399 kW bei einer Hochst-
geschwindigkeit von 140 km/h leisten.

Feindetailliertes Modell exakt 1:87, rotes
Kunststoffgehduse mit schwarzem Lifter-
band, Betriebsnummer 215031-6, beidseitig
autom. Kupplung, Antrieb durch starken
ROCO-Motor mit Schwungmasse auf alle
4 Achsen, 2 Rader mit Haftreifen, enorme
Zugkraft, fahrtrichtungsabhangiger weiB/
roter Lichtwechsel, LUP 188,5 mm, Mindest-
radius 340mm.

<= 0911, v 4573, +— 4456,
HH 4650, ™ 4469, O 4589

4151B - Dieselhydraulische-Mehrzweck-
lokomotive der Baureihe 215 der DB, Aus-
fiihrung wie 4151A, jedoch mit ozeanblau/
beiger Lackierung und Betriebsnummer
215033-2.

4151C - Dieselhydraulische Mehrzweck-
lokomotive der Baureihe 215 der DB, Aus-
fuhrung wie 4151A, jedoch in der IC-/TEE-
Farbgebung weinrot/beige, Beschriftung

215036-4.




DB BR 290

4154A - Dieselhydraulische Lokomotive
der Baureihe 290 der DB fiir den schweren
Verschubdienst und flir Ubergabeziige, von
der zwischen 1964 und 1974 insgesamt 407
Lokomotiven in Dienst gestellt wurden. Sie
leisten 994 kW und sind 80 km/h schnell. Sie
sind in ganz Deutschland anzutreffen, vor-
wiegend auf groBeren Rangierbahnhdéfen.
Feinstdetailliertes Supermodell exakt 1:87,
rotes Kunststoffgehause, eingesetzte Fen-
ster, Betriebsnummer 290 262-5, beidseitig
autom. Kupplung, Antrieb durch starken,
funfpoligen ROCO-Motor und Federkupp-
lung auf alle 4 Achsen, 2 Rader mit Haftrei-

fen, enorme Zugkraft, fahrtrichtungsabhan- -

giger Lichtwechsel, LUP165mm.
<= 0913, @ 4572, +— 4456,
=< 4650, ™ 4469, 0 4589

4154B - Dieselhydraulische Verschiebe-
lokomotive der Baureihe 290 der DB, Aus-
filhrung wie 4154A, jedoch mit ozeanblau/
beiger = Lackierung, Betriebsnummer
290138-7.

4160A - Diesellokomotive der Serie 5-600
der NS fir den Rangierdienst. Diese Loko-
motive wurde von der Fa. Westinghouse
gebaut und kam in groBen Stlickzahlen zu
den Niederléndischen Staatsbahnen. Auch
heute sind noch ca. 100 Stiick bei den NS im
Einsatz. Sie wird hauptséchlich im Verschie-
bedienst, aber auch in Hafenanlagen einge-
setzt.

4160B - dieselbe Lokomotive in der Farb-
gebung grau/gelb.

4160C - dieselbe Lokomotive in der VSM-
Ausflihrung.

41528 - Dieselelekirische Lokomotive der
Baureihe 59 der belgischen Staatsbahn
(SNCB) fiir den Reise- und Guterzugdienst,
vonder 55LokomotivenindenJahren1955/
56 in Dienst gestellt wurden; sie werden
auch im grenziiberschreitenden Verkehr
nach Deutschland, Holland und Nordfrank-
reich eingesetzt. Sie wurden unter ihrem
Spitznamen , Kartoffelkafer” bekannt.

Feindetailliertes Modell exakt 1:87, griines
Kunststoffgehduse mit gelben Streifen, ein-
gesetzte Fenster, Betriebsnummer 5924,
beidseitig autom. Kupplung, Antrieb durch
starken ROCO-Motor mit Schwungmasse
auf alle 4 Achsen, 2 Rader mit Haftreifen,
enorme Zugkraft, fahrtrichtungsabhangi-
ger weiB/roter Lichtwechsel, LiP 188,5mm.

> 0911, © 4573, *— 4456,
= 4650, T 4469, O 4589

4152B -Dieselelektrische Lokomotive der
SNCB, technische Ausfihrung wie 4152S.




NS 2200/2300

4153A - Diesellokomotive fiir den leichten
Verschubdienst der Reihe 200/300 der nie-
derlandischen Staatsbahn (NS).
Feindetailliertes Modell, Metallgehause, Be-
triebsnummer 225, beidseitig Kupplungs-
haken, Antrieb durch fiinfpoligen ROCO-
Motor auf alle Achsen, LUP83mm.

<> 0917, +— 4606, =+ 4654, ™ 4588

4153B - Diesellokomotive fiir den leichten
Verschubdienst der NS, Ausfithrung wie
4153A, jedoch mit griin/gelbem Gehause
und Betriebsnummer 281.

4155A -Dieselelektrische Lokomotive der
Serie 2200/2300 der niederlandischen
Staatsbahn (NS) firden Giiterzugdienst, die
auch im grenziberschreitenden Verkehr
nach Deutschland eingesetzt wird.
Feindetailliertes Modell, exakt 1:87, grau/
gelbes Kunststoffgehduse, eingesetzte
Fenster, Betriebsnummer durch beilie-
gende Abziehbilder wahlbar, beidseitig au-
tom. Kupplung, Antrieb durch starken, funf-
poligen ROCO-Motor und Federkupplung
auf alle 4 Achsen, 2 Riader mit Haftreifen,
enorme Zugkraft, fahririchtungsabhéangi-
ger Lichtwechsel,LiP161mm.

<= 0913, ¥ 4573, +— 4456,
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4155B - Dieselelektrische Giiterzugloko-
motive der NS-Serie 2200/2300, Ausfiih-
rung wie 4155A, jedoch mitbraunem Gehau-
se, Betriebsnummer 2306.

4158A - Dieselelektrische Lokomotive der
Serie BB 63000 der franzdsischen Staats-
bahn (SNCF) fiir den schweren Verschub-,
Ubergabe-und Giiterzugdienst, von derins-
gesamt 852 Lokomotiven zwischen 1953
und 1971 in Dienst gestellt wurden, die zwi-
schen 442 und 605 kW leisten; einige Loko-
motiven, wie das ROCO-Vorbild, sind fur
Mehrfachsteuerung ausgeriistet. Sie sindin
ganz Frankreich anzutreffen; ahnliche Loks
gibt esauch in Luxemburg und Jugoslawien
sowie Spanien. :

Feinstdetailliertes Supermodell exakt 1:87,
dunkelgriines Kunststoffgehduse mit gel-
ben Streifen, eingesetzte Fenster, Betriebs-
nummer BB 63998, beidseitigautom. Kupp-
lung, Antrieb durch starken, fiinfpoligen
ROCO-Motor und Federkupplung auf alle
4 Achsen, 2 Rader mit Haftreifen, enorme
Zugkraft, fahrtrichtungsabhangiger Licht-
wechsel, LUP168 mm.

<> 0913, ¢ 4572, +— 4456,
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4158B - Dieselelektrische Lokomotive der
Serie BB 63000 der spanischen Staatsbahn
(RENFE) fiir den schweren Verschub-, Uber-
gabe und Guterzugdienst.

Ausfihrung wie 4158A, jedoch mit hellgrii-
nem Gehause und RENFE-Beschriftung als
BB 63792.

<> 0913, v 4572, ~— 4456,
=< 4650, T 4469, O 4589

NS200/300




Information zu
ZERO1:

Das anlaBlich der Nurnberger
Spielwarenmesse 1980 vor-
gestellte elektronische Zug-
steuerungssystem ZERO 1,
das wir in Lizenz von einer

8504A - B8achsiger Gelenktriebwagen,
Farbgebung der KVB-Kaoin.
Lange 348 mm

8500S - 6achsiger Gelenktriebwagen,
Farbgebung der KVB-Kaoln.
Lange 246 mm

8501S - 6achsiger Gelenktriebwagen,
Farbgebung der Verkehrsbetriebe Karls-
ruhe.

Lange 246 mm

8502S - 6achsiger Gelenktriebwagen,
Farbgebung der Albtalbahn.
Lange 246 mm

englischen Firma erzeugen
wollten, wurde vorerst aus
produktionstechnischen

Schwierigkeiten bisaufweite-
res zurtickgestellt. i
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4236B -1.-Klasse-
Schnellzugwagen der
Gattung Avmz 207 der
Deutschen Bundes-
bahn (DB) ,EURO-
FIMA®. Sie werden in
TEE-und Inter-City-
Ziigen fir Geschwin-
digkeiten bis zu 200
km/h eingesetzt.
Technische Daten wie
4236A.

4235A - 2. Klasse-
Inter-City-Schnellzug-
wagen der Gattung
Bpmz 291/292 der DB.
Sie werden vorzugs-
weise in Inter-City-
Zlgen eingesetzt.
Eingesetzte, getonte
Fenster, vorbildgerechte
Inneneinrichtung, Be-
schriftung und Drehge-
stelle, beidseitig autom.
Kupplung, LGP 264 mm
(1:100).

4267S -1.-Klasse-
TEE-/IC-Abteilwagen
der Gattung Aviimz 111/
Avmz 111 (friiher Av4im
62) der DB, der fiir den
Fernschnellzug ,Rhein-
gold" beschafft wurde.
Eingesetzte Fenster,
vorbildgerechte Innen-
einrichtung, beidseitig
autom. Kupplung, LUP
264 mm (1:100). :

4268S -1.-Klasse-
TEE-/IC-GroBraum-
wagen der Gattung
Aplimz 121/ Apmz 121
(Friiher Ap4im-62) der
DB. Technische Daten
und Ausfiihrung wie
42678S.
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4269S - TEE-/IC-Wagen
mit Speiseraum der
Gattung WRimz 132/
WRmz 132 (friiher
WR4im-64) der DSG.
Ausflihrung mit alter
Beschriftung ,Speise-
wagen® und ,DSG*, mit
eingesetzten Fenstern;
vorbildgerechte Innen-
einrichtung, Minden-
Deutz-Drehgestelle,
beidseitig autom. Kupp-
lung, LUP 275 mm (1:100).

42708 -1.-Klasse-
TEE-Wagen mit Bar-
Abteil der Gattung
ARDUmMz 105/ ARDmz
105 (friiher ARD4iim-64)
der DB. Technische
Daten und Ausfiihrung
wie 4267S. LiP 275

mm (1:100).

42718 -1.-Klasse-
TEE-Abteilwagen mit
Aussichtskanzel. Gat-
tung ADUmh 101 (friiher
AD4iim-63) der DB.
Eingesetzte Fenster,
vorbildgerechte Innen-
einrichtung, Dachkan-
zel, Minden-Deutz-
Drehgestelle, beidseitig
autom. Kupplung, LGP
264 mm (1:100).

4272A - TEE-Wagen
mit Speiseraum der
Gattung WRimz 135/
WRmz 135 der Deut-
schen Bundesbahn. Sie
sind heute noch in allen
TEE- und Intercity-Zu-
gen anzutreffen. Einge-
setzte Fenster, vorbild-
gerechte Inneneinrich-
tung, Minden-Deutz-
Drehgestelle, beidseitig
autom. Kupplung, LuP
275 mm (1:100).

42568 - 2.Klasse-
Schnellzugwagen der
Gattung Bim 234 / Bm
234 (friher B4iim-63)
der DB. Eingesetzte
Fenster, vorbildgerech-
te Inneneinrichtung,
Minden-Deutz-Drehge-
stelle, beidseitig autom.
Kupplung, LiP 264 mm
(1:100).




4257A -1-Klasse-
Schnellzugwagen der
Gattung Atim 203/ Am
203 (friiher A4Um-61)
der DB. Diese Wagen-
type findet auch in
Intercity-Zigen Ver-
wendung. Eingesetzte
Fenster, Inneneinrich-
tung, Minden-Deutz-
Drehgestelle, beidsei-
tig autom. Kupplung,
L3P 264 mm (1:100).

42888 -1.-/2.-Klasse-
Schnellzugwagen der
Gattung ABim 225/
AM 225 (friiher AB4iim-
64) der DB. Eingesetzte
Fenster, vorbildgerech- -
te Inneneinrichtung,
Minden-Deutz-Drehge-
stelle, beidseitig autom.
Kupplung, LGP 264 mm
(1:100).

4258S -2 Klasse-
Schnellzugwagen mit
Gepackabteil der Gat-
tung BDUm 273/ BDm
273 (frither BD4iim-61)
der DB. Technische
Daten und Ausfiihrung
wie 4257 A.

42598 - Schnellzug-
Gepackwagen der Gat-
tung Diim 902 / Dm 9/2
(friher D4im-60) der
DB. Technische Daten
und Ausfiihrung wie
4257 A

4262S - Schnellzug-
Postwagen der Gattung
Post m-a/26 der Deut-
schen Bundespost
(DBP). Technische Da-
ten und Ausfiihrung
wie 4257 A.

=} 4464), +—— 4455, HH 4481,

42608 -1.-/2.-Klasse-
Schnellzug-Schlafwa-
gen der Gattung
WLABUmMh 174 / WLAB
mh 174 (friiher WLAB
= ’ : o 4im-59) der DSG.
SCHLAFWAGEN 1 Technische Daten wie

SCHLAFWAGEN

S e e i e T i S L R il 4257 A,

- 4470, 9 4492
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42958 -1.-/2.-Klasse-
Schnellzugwagen der
Gattung ABum 226 /
ABm 226 (friher
AB4iim-64) der DB.
Technische Daten und
Ausflihrung wie 42888,
jedoch in griner Farb-
gebung.

4294S -2 Klasse-
Schnellzugwagen der
Gattung Biim 234/ Bm
234 (friher B4im-63)
der DB. Technische
Daten und Ausfiihrung
wie 42568, jedoch in
griiner Farbgebung.

4296S -1.-Klasse-
Schnellzugwagen der
Gattung Aiim 203/ Am
203 (frither A4iim-61)
der DB. Technische
Daten und Ausfiihrung
wie 4257 A, jedoch in
blauer Farbgebung.

4297S - Schnellzug-
Gepéackwagen der
Gattung Dums 905/
Dms 905 der DB. Einge-
setzte Fenster, vorbild-
gerechte Inneneinrich-
tung. Minden-Deutz-
Drehgestelle, LiP 264
mm (1:100).

4298S - 2. -Klasse-
Schnellzugwagen mit
Gepackabteil der Gat-
tung BDims 273/
BDms 273 (friher
BD4iim-61) der DB.
Technische Daten und
Ausfiihrung wie 4258S,
jedoch in griiner Farb-
gebung.

4261B -Schnellzug
wagen mit Speiseraum
der Gattung WRUmh
132/ WRmh 132 (friiher
WR4im-64) der DSG.
Technische Daten wie
4257 A, jedoch mit
roter DSG-Farbgebung,
LGP 275 mm.




EUROFIMA im
Langenmafstab
1:87

4236A -1.Klasse-
schnellzugwagen der
Gattung Amoz der
Osterreichischen Bun-
desbahn (OBB). Cha-

3 (4462/ £4 4464),

m— 4612, M= 4490, ™t 4613, FY 4492

rakteristisch sind das
langsgeriffelte Dach
und die vorzlgliche In-
nenausstattung. Einge-
setzte Fenster, vorbild-
gerechte Inneneinrich-
tung und Beschriftung,
Fiat-Drehgestelle, beid-
seitig autom. Kupplung,
LGP 264 mm (1:100).

4236B -1.-Klasse-
Eurofima-Wagen der
DB, in den Intercity-
Farben (siehe Abbil-
dung Seite 28).

4236D - 1.-Klasse-Schnellzugwagen der
Gattung Am 19 der Schweizerischen Bun-
desbahn (SBB) ,EUROFIMA*. Technische
Daten und Ausfiihrung wie 4236A, jedoch
mit SBB-Beschriftung.

‘\-|.I.

SBB

4236E - 1.-Klasse-Schnellzugwagen der
Gattung Az 19 der ltalienischen Staatsbahn
(FS) ,EUROFIMA". Technische Daten und
Ausfiihrung wie 4236A, jedoch mit FS-Be-
schriftung.

4236G - 1.-Klasse-Schnellzugwagen der

SNCF ,EUROFIMA“ in der Farbgebung
orange. Ausfiihrung wie 4236A.

4236C - 1.-Klasse-
Schnellzugwagen der
Gattung A9 der Franzo-
sischen Staatsbahn
(SNCF). Technische
Daten und Ausfiihrung
wie 4236A, jedoch in
SNCF-Beschriftung und
-Farbgebung ,Corail”.

4236F - 1.-Klasse-Schnellzugwagen der
Gattung A der Belgischen Staatsbahn
(SNCB) ,EUROFIMA®. Technische Daten
und Ausfiihrung wie 4236A, jedoch mit
SNCB-Beschriftung.

SNCF

SNCB




2.Klasse

4237A - 2 -Klasse-
Schnellzugwagen der
Gattung Bmoz der
Osterreichischen Bun-
desbahn (OBB). Einge-
setzte Fenster, vorbild-
gerechte Innenein-
richtung und Beschrif-
tung, Fiat-Drehgestelle,
beidseitig autom. Kupp-
lung, LUP 264 mm _
(1:100).
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4237B - 2.-Klasse-Schnellzugwagen der  4237C - 2.-Klasse-Schnellzugwagen der  4237D - 2.-Klasse-Schnellzugwagen der
Gattung Bz der ltalienischen Staatsbahn Gattung B 9 der Franzosischen Staatsbahn ~ Gattung B der Belgischen Staatsbahn

FS) ,EUROFIMA". Technische Daten und (SNCF) ,EUROFIMA®. Technische Daten  (SNCB) ,EUROFIMA®. Technische Daten
- Ausfiihrung wie 4237A, jedoch mit FS-Be- und Ausfihrung wie 4237A, jedochinSNCF-  und Ausflihrung wie 4237A, jedoch mit
schriftung. "Wy Beschriftung und -Farbgebung ,Corail“. SNCB-Beschriftung.

B
&%
FS Sy - SNCF SNCB

4226A - Der TUI-treff-
; Wagen ist ein Gesell-
— e B ST o R A . schaftswagen mit Bar,
P == . Tanzflache, Kiosk etc.;
g TF ; .Ilﬁ]i.l / alle TUI-Wagen sind
re et St et — e m—— vollklimatisiert. Einge-
4 i - A setzte, getdnte Fenster,
Pl —— : = e T vorbildgerechte Innen-
' einrichtung und Be-
; schriftung, beidseitig
PRy . autom. Kupplung, LUP

et oo 264 mm (1:100).

4227 A -TUI-Reise-
zug-Abteilwagen der
Touristic Union Inter-
national (TUI). Vollkli-
matisierter Abteilwagen
fur Reisebiiro-Sonder-
zlige, passend zum
TUl-treff-Wagen. Aus-
fihrung wie 4226 A.




4257B - 1./2.-Klasse-
Schnellzugwagen der
Schwedischen Staats-
bahn (SJ). Technische
Daten und Ausfiihrung
wie 42568, jedoch mit
vorbildgerechter SJ-
Beschriftung und
-Farbgebung.

42768 - 2 -Klasse-
Schnellzugwagen der
Gattung B der Déni-
schen Staatsbahn
(DSB). Eingesetzte
Fenster, vorbildge-
rechte Inneneinrich-
tung, beidseitig autom.
Kupplung, LUP 264 mm
(1:100).

NSB-Wagen

4221A - Schnellzug-
wagen der NSB.

BLS-Wagen

4238A - 2 -Klasse-
Schnellzugwagen des
Typs |l B der Bern-
Lotschberg-Simplon-
Bahn (BLS). MaBstabli-
che Ausfiihrung, einge-
setzte Fenster, vorbild-
gerechte Inneneinrich-
tung und BLS-Beschrif-
tung, beidseitig autom.
Kupplung,

LiP 283,9 mm.

4239A - 1.-Klasse-
Schnellzugwagen des
Typs |l Ader BLS. MaB-
stabliche Ausflihrung,
eingesetzte Fenster,
vorbildgerechte Innen-
einrichtung und BLS-
Beschriftung, beid-
seitig autom. Kupplung,
LGP 272,4 mm.

ENWATIE S
s

) (4462/ £ 4464), — 4455, = 4481, T 4470, B9 4492

) (4462/

4240A - Gepack-
wagen des Typs | D
der BLS. MaBstébliche
Ausfiihrung, einge-
setzte Fenster, vorbild-
gerechte Inneneinrich-
tung und BLS-Beschrif-
tung, beidseitig autom.
Kupplung,

LGP 210,4 mm.

r
)

(44621 £9 4464), —— 4612, M= 4490, ™ 4613, 492 gekirzt




£4 4590.

) (4462/ £ 4464),

—

=— 4455,

Fd 4492

e 4604, T 4470, E9 4492

(4462/

4464),

— 4612,

4 4490, T 4613,

4238S - 2.Klasse”
Schnellzugwagen des
Typs Il B der Schwei-
zerischen Bundesbahn
(SBB). Technische Da-
ten und Ausflihrung
wie 4238A, jedoch mit
SBB-Beschriftung und
in griiner Farbgebung.

4239S - 1.-Klasse-
Schnellzugwagen des
Typs Il A der SBB. Tech-
nische Daten und Aus-
fiihrung wie 4239A, je-
doch mit SBB-Beschrif-
tung und in griiner
Farbgebung.

4240S - Gepack-
wagen der Type lID
der SBB. Technische
Daten und Ausfiihrung
wie 4240A, jedoch mit
SBB-Beschriftung und
in griiner Farbgebung.

42418 - Bahnpost-
wagen der Type |l Z der
Schweizerischen Post-
verwaltung (PTT). MaB-
stabliche Ausfiihrung,
eingesetzte Fenster,
vorbildgerechte Innen-
einrichtung und SBB-
Beschriftung,

LGP 260,9 mm.

4234A - Liegewagen
der Schweizerischen
Bundesbahn (SBB),
eingesetzte Fenster,
vorbildgerechte Innen-
einrichtung und Be-
schriftung, Fiat-Dreh-
gestelle, beidseitig
autom. Kupplung,

LiP 264 mm (1:100).




1 (4462/ £3 4464),

Die Bruhat-Wagen waren ehemals als 3.-Klasse-Wagen geplant.
Aus einem Holzaufbau hervorgegangen, wurde der erste Metall-
Prototyp 1938 ausgeliefert. Von den uspriinglich 10 Tiiren auf einer
Wagenseite blieb letztlich nur mehr eine zentrale Einstiegstiire
brig. Dieser Wagen wird heute noch fiir alle Einsatzbereiche ver-
wendet.

4222A - Schnellzugwagen ,Bruhat“, SNCF, neue Beschriftung
4222B - Schnellzugwagen , Bruhat, SNCF, alte Beschriftung

+ (4462/ 1 4484), +~— 4612, M4 4490, T 4613, 4479

— 4612, P 4490, Tt 4613, [¥ 4492

42758 - 2 -Klasse-
Schnellzugwagen der
Gattung B 10 my der
SNCF ,CORAIL". Ein-
gesetzte Fenster, vor-
bildgerechte Innenein-
richtung, beidseitig
autom. Kupplung,

LGP 265 mm (1:100).

4275B - derselbe
Wagen in oranger
Farbgebung.

42998 - 1 -Klasse-
Schnellzugwagen der
Gattung A 10 my der
SNCF, ,CORAIL". Tech-
nische Daten wie 4275S.

4299B - derselbe Wa-
gen in oranger Farb-
gebung.

4223A - 2 -Klasse-
Schnellzugwagen mit
Gepédckabteil ,CORAIL"
der SNCF. Eingesetzte
Fenster, vorbildge-
rechte Inneneinrich-
tung, Fiat-Drehgestelle,
beidseitig autom.
Kupplung, LGP 264 mm
(1:100). :




4264S - 2 Klasse-Nah-
schnellverkehrszugwagen
mit Gepackabteil und
Steuerabteil der Gattung
BDnf 738 (friiher BD4nf-59)
der DB. Minden-Deutz-
Drehgestelle, Innenbe-
leuchtung, Stirnbeleuch-
tung am Steuerteilende
automatisch mit der Fahrt-
richtung wechselnd, beid-
seitig autom. Kupplung,
LiP 264 mm (1:100).

4265S - 2. Klasse-
Nahschnellverkehrs-
zugwagen der Gattung
Bnb 719 (frither B4nb-
59) der DB. Eingesetz-
te Fenster, vorbildge-
rechte Inneneinrich-
tung. Minden-Deutz-
Drehgestelle, beidsei-
tig autom. Kupplung,
LiiP 264 mm (1:100).

4266S - 1.-/2.-Klasse-
Nahschnellverkehrs-
zugwagen der Gattung
ABnb 703 (frither
AB4nb-59) ,Silberling“
der DB. Technische
Daten und Ausfiihrung
wie 4265S.

4279S - 2 -Klasse-Eil-
zugwagen der Gattung
Bymb 421/Bylb 421
(friiher C4ymg-51) der
DB.

Eingesetzte Fenster,
vorbildgerechte Innen-
einrichtung, beidseitig
autom. Kupplung,

LUP 264 mm (1:100).

4280S - 1.-/2.-Klasse-
Eilzugwagen der Gat-
tung ABymb 411/
ABylb 411 (friher
BC4amg-51) der DB.
Technische Daten und
Ausflihrung wie 4279S.

4281S - 2.-Klasse-Eil-
zugwagen mit Gepack-
abteil und Fiihrer-
standsabteil der Gat-
tung BDymf 456 /
BDylf 456 (friiher
CPw4mgf-51) der DB.
Technische Daten wie
42648S.

) (4462/ 4 4464),

+— 4455, =4 4481, Tt 4470, © 4571, 4492




4214S - 2-Klasse-Personenwagen der DB, Gattung B3yge-54
(friiner C3yg-54). MaBstabliches Modell mit Gummiwulstlibergén-
gen, eingesetzte Fenster, vorbildgerechte Inneneinrichtung, DB-
Beschriftung der sechziger Jahre, beidseitig autom. Kupplung,
LGP 153 mm.

4462/ ¥4 4464), #—74455,1-0-1 4605, ™ 4470, F9 4497

4214A -Beiwagen EB 85 zum Triebzug ET 85/ ES 85. Technische
Daten und Ausfiihrung wie 42148.

4250S - 2.-Klasse-Eilzugwagen der Gat-
tung Byg 515 (frilher B4yg-56) der Deut-
schen Bundesbahn (DB). Von den reinen
2 -Klasse-Wagen wurden 666 Wagen (um-)
gebaut; sie sind heute noch im Einsatz.

42528 - 1.-/2. Klasse-Eilzugwagen der
Gattung AByg 503 (frilher AB4yg-58) der
Deutschen Bundesbahn (DB), von dem ins-
gesamt 339 Fahrzeuge (um-)gebaut wur-
den. Technische Daten und Ausfiihrung wie
42508.

42158 - 1.-/2.Klasse-Personenwagen der DB, Gattung AB3yge-
54 (friiher BC3yg-54), von dem 1119 Wagen (um-)gebaut wurden
Technische Daten und Ausfiihrung sonst wie 4214S, LUP 153 mm.

4216S - 2.-Klasse-Personenwagen mit Gepéckabteil der DB, LiiP
153 mm.

4254S - 2.-Klasse-Eilzugwagen mit Ge-
packabteil der Gattung BDyg531 (friiher
BD4yg-56) der Deutschen Bundesbahn
(DB), von dem insgesamt 145 Fahrzeuge
(um-)gebaut wurden. Technische Daten
und Ausfiihrung wie 42508S.




4201A - 2.-Klasse-Personenwagen der Gattung Bie-28 (friiher
Ci-28, auch ,Donnerbiichsen“ genannt) der DB von dem 1744 Stiick
bis 1929 beschafft wurden. MaBstabliches Modell mit Biihnen und
Gelander, eingesetzte Fenster, komplette Bremsanlage, vorbild-
gerechte Inneneinrichtung und DB-Beschriftung, Laternenhalter,
Dachliifter, dreipunkigelagerte Radsétze, beidseitig autom. Kupp-
lung, LGP 160 mm.

) (4462/ F) 4464), ~— 4612, M 4490, " 4613, 9 4497
4201B - 2 -Klasse-Personenwagen der Osterreichischen Bundes-
bahn, Ausfiihrung wie 4201A, jedoch mit OBB-Beschriftung.

1 (4462/ 3 4464), +— 4455, FH 4484, Tt 4470, 9 4497

4201C - 3.-Klasse-Personenwagen der Norwegischen Staats-
bahn, Ausflihrung wie 4201A, jedoch mit NSB-Beschriftung.

@WM@@

42028 - 1.-/2.-Klasse Personenwagen der Gattung ABiw-28 (frii-
her BCi-28) der DB, von dem 443 Stiick bis 1929 beschafft wurden.
Technische Daten und Ausfiihrung wie 4201B.

4203A - 1.-Klasse-Personenwagen der Gattung Aie-29 (frither
Bi-29) der DB, von dem 1632 Stiick bis 1930 beschafft wurden.
- Technische Datenund Ausfilhrungwie 4201A, jedochLiP161,4 mm.

4203B - 1 -Klasse-Personenwagen der Qsterreichischen Bundes-
bahn, Ausfiihrung wie 4203A, jedoch mit OBB-Beschriftung.

4204S - Packwagen der Gattung Pwi-28der DB, von dem 40 Stiick
bis 1929 beschafft wurden. Technische Daten und Ausfithrung wie
4201A, jedoch mit Tiiren zum Offnen, LUP 160 mm-

4204B -Packwagenmitgesndertem Dachund OBB-Beschriftung.




| 4289B - 2.-Klasse-Schnellzugwagen der Schwedischen Staats- 4290S -1.-Klasse-Schnellzugwagen der Gattung A4iie-23 der DB,
bahn (SJ), LUP 236 mm. LGP 236 mm.

4291S - 1.-/2.-Klasse-Schnellzugwagen der Gattung AB4iie-23a
der DB, L(iP 236 mm.

.\‘\'ﬂly/‘f
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4293S - Schnellzug-Postwagen der Gattung Post4ii-b/20 der 42208 -Schnellzug-Gepackwagen der Gattung Pw4ii-23/D4{i-23
Deutschen Bundespost (DBP), LGP 246,5 mm. der DB, LiP 226 mm.




4205S -Packwagen der Gattung PwiPr99 derKPEV. MaBstébliches ModelimitBiihnen
und Gelédnder, eingesetzte Fenster, komplette Bremsanlage, vorbildgerechte Innen-
einrichtung, Laternenhalter, Dachliifter, dreipunktgelagerte Radsdtze, beidseitig
autom. Kupplung, LGP 118 mm.

) (4462/ 4 4464), +— 4612, e 4490, T 4613

4206S - 3.-Klasse-Personenwagen der Gattung Ci Pr 91 der KPEV. MaBstabliches
Modell, dreipunkigelagerte Radsatze, beidseitig autom. Kupplung, LiP 125 mm.

3 (4462/ ¥4 4464), ~— 4612, H< 4490, ™ 4613

KPEV

4207S - 2./3 -Klasse Personenwagen der Gattung BC3i PR 92b der KPEV, der 1950
eingesetzt wurde. Technische Daten und Ausfiihrung wie 42088S, jedoch mit drei-
achsigem Fahrgestell, LGP 135 mm.

|+ (4462/ 4 4464), +— 4612, b4 4490, T 4613

4208S - 3 -Klasse-Personenwagen der Gattung CiPr05a der KPEV, der in den Jahren
1LQOS bis 1915 beschafft wurde. Technische Daten und Ausfiihrung wie 42068, jedoch
P 128 mm.

KPEV

KPEV

42098 - Packwagen der Gattung Pwi Pr 99 der KPEV. Technische Daten und Ausfiih-
rung wie 42058, jedch vorbildgerechte KPEV-Beschriftung des Jahres 1906, Speichen-
rader, LUP 118 mm.

42108 - 3. -Klasse-Personenwagen der Gattung Ci Pr 91 der KPEV. Technische Daten
und Ausfilhrung wie 4206S, jedoch vorbildgerechte KPEV-Beschriftung des Jahres
1906, Speichenrader, LUP 125 mm.

42118 - 2.-/3 Klasse-Personenwagen der Gattung BC3| Pr92b der KPEV. Technische
Daten und Ausflihrung wie 4207S, jedoch vorbildgerechte KPEV-Beschriftung des
Jahres 1906, Speichenréder, LUP 135 mm.

42298 - 4 Klasse-Personenwagen der Gattung Di der KPEV. Ausfilhrung wie 42108,
jedoch mitabgeénderter Beschriftungund Farbgebung, LiiP 125 mm.

42128 - 3 -Klasse-Personenwagen der Wiirttembergischen Eisenbahn-Gesellschaft
(WEG), Modell des Wagens Nr. 5 der Gattung Ci 91 Pr, Ausfiihrung wie 42068, jedoch
vorbildgerechte WEG-Beschriftung und -Lackierung. Dieser Wagen war noch in den
flinfzigerJahrenim Einsatz, LUP 125 mm.

42138 - Gepickwagen der Wiirttembergischen Eisenbahn-Gesellschaft (WEG),
Modell des Wagens Nr. 8 der Gattung Pwi Pr 99, Ausfilhrung wie 42058, jedoch vorbild-
gerechte WEG-Beschriftung und -Lackierung. Dieser Wagen war noch in den fiinfziger
Jahrenim Einsatz, LuP118 mm.




4200S - 3.-Klasse-Behelfs-Personenwagen der Gattung MCi-43 4217S - Bahnpostwagen der Gattung Post e-p/10 (frither Post
der DRG. e-c/10,8) der DeutschenBundespost, LiP139mm.

) (4462/ F3 4464), = 4459, b 4499, Tt 4477 1 (4462/ £3 4464), —— 4612, M= 4490, T 4613

4230A - 2.-Klasse-Personenwagen der Gattung Bie-25" (frilher
Cie-25) derDRG, LiiP123mm, zum Kurzkuppeln.

1 (4462/ £9 4464), — 4612, B+ 4490, T 4613

4232A - vierachsiger Schnellzugwagen
der NS

4218A - 1-Klasse-Schnellzugwagen der
Niederlandischen Staatsbahn (NS), der zu
Beginn der flinfziger Jahre in groBeren
Stlickzahlen beschafft wurde. Eingesetzte
Fenster, vorbildgerechte Inneneinrichtung,
Beschriftung und Drehgestelle, beidseitig
autom. Kupplung, LUP 258 mm.

1 (4462/ £ 4464), +—— 4612, H= 4490,
T 4613

4218C - 2.-Klasse-Schnellzugwagen der
NS. Technische Daten und Ausfiihrung wie
4218A.

4218B - ROCO-Werbewagen, der beiden

Niederlandischen Staatsbahnen (NS) der-

zeitals Werbewagen tatséchlich eingesetzt

wird. Technische Daten und Ausfiihrung wie

4218A, jedoch vorbildgerechte, mehrfarbige
Beschriftung, LGP 258 mm.




4131 B Elektrolokomotive
; BR 144,DB v

4135 A Elektrolokomotive
BR 110,DB
VST

4136 B Elektrolokomotive

BR 140,DB

4144 S Elektrolokomotive < =
BR104,0B /*\\

4137 B Elektrolokomotive BR 1103, DB,
in der Farbgebung ozeanblau/beige

4141 A Elektrolokomotive
BR 118,DB




4189 S Motorwagen des hollandischen Triebzuges 4219 S Beiwagen des hollandischen Triebzuges

Die beiden genannten Modelle sind einzeln vom Werk aus nicht mehr erhéltlich. Der kombinierte hollandische Triebzug
Artikel-Nr. 4190 ist jedoch weiterhin erhaltlich.

4273 S Schnellzugwagen, DB, 1. u. 2. Klasse (Abb.) und
4274 S ders. Wagen in 2.-Kl.-Ausf., jedoch in Blau (0. Abb.)

4283 S ders. Wagen, jedoch 2.-Kl.-Ausfiihrung (ohne Abb.) 4285 S ders. Wagen, jedoch 2.-Kl.-Ausfiihrung (ohne Abb.)

N .

y 1. W, £. .
L y s

4243 S Eilzugwagen der DB, 1. u. 2. Kl. (Abb.) und 4249 S Postwagen der Deutschen Bundespost i
4244 S Eilzugwagen der DB, 2. Klasse (ohne Abb.) ‘

4

TS ey

4253 S Eilzugpersonenwagen 1. u. 2. Kl. (Abb.) mit 4277 S Behelfspackwagen, DB (Abb.) und 4278 S ExpreB-
Schwanenhalsdrehgestell u. 4251 S u. 4255 S (ohne Abb.) gutwagen, DB (ohne Abb.) ‘

g 4284 S Schnellzugwagen 1. KI. FS (Abb.) und 4286 S Nahschnellverkehrswagen, 1. u. 2. Kl., CFL (Abb.) u.



4328 S Leig-Einheit, DB

1= w ]
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4329 S Leig-Einheit, DR

4321 S Containertragwagen mit
ESSO-Kesselcontainer

4354 C (Abb.) und 4354 A und 4354 A u. B (ohne Abb.)
vierachsige Kesselwagen mit Firmenaufschriften
~WACKER*, VTG* und ,,SNIA“

4363 S (Abb.) und 4362 S Mehr-
zugtragwagen, beladen mit
DANZAS- bzw. SCHENKER-
Containern (ohne Abb.)




43248
Silowagen

4325S
Silowagen

4340 B (Abb.) und 4340 C u. D (ohne Abb.) Schiebewand-

wagen der SBB in den Beschriftungen ,MIGROS,
,FELDSCHLOSSCHEN BIER* und ,HALDENGUT BIER*

4353 A (Abb.) und 4353 B (ohne Abb.) vierachsige Kessel-

wagen &lterer Bauart mit den Firmenbeschriftungen
,ESSO“ und ,TEXACO“

4312 B (Abb.) und 4312 C (ohne Abb.) zweiachsige Bier-
wagen mit den Aufschriften ,PSCHORR-BIER" und
»PAULANER-BIER"

i(iiwiiii_i_i e E -umtuuuiu )

2351 PKW Transportwagen mit 12 Pkw

2 “E'l-.

B, W
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2356 Bachmger Tiefladewagen ohne Ladegut

(€

-t:(‘iﬁi;iuta(ﬂytf o U T

2358 6achsiger Tlefladewagen mit Kabelrolle

2359 Container-Tragwagen mit 2 40-FuB-DB-Containern




4050 S Giiterwagensortiment I

bestehend aus 8 verschiedenen 2achsigen DB-Giiterwagen

T Al nlsntls A M ol

4304S - Giterwagen mit Tonnendach, DB, LUP 114 mm

EE——— T TR e e TR e

4308S - Kleinviehverschlagwagen der DB, LiiP 124 mm ' 4309S - Offener Giiterwagen der DB, LiiP 104 mm

4310S - Giiterwagen mit Tonnendach der DB, LiiP 114 mm 4311A - Offener GiiterwagenderDB, LiiP94 mm

Fiir alle Wagen dieser Seite: o
4461/ £ 4464, +— 4452, " 4467 @Mm"\aﬁaﬂu@




4051 S Giterwagensortiment I

bestehend aus 8 verschiedenen 2achsigen Giiterwagen

:;}:d‘wﬁtiﬂﬂ‘iﬂ'ﬁﬁ;iﬁ :

4301A - Giiterwagen mit Flachdach der DB, LiiP 104 mm

=
e

ST T
o Pl i
4300S - Gedeckter Giiterwagen der FS (ltalia), LiP 124 mm

4_3138

- Klappdeckelkalkwagen der DB (zum Offnen), LiiP 94 mm

; S

. - e
4315A - Gedeckter Giiterwagen der SNCF, LiiP 114 mm

Gedeckter
Giiterwagen
G 10 mit
Beschriftung
JStuttgarter
Hofbrau®,
LGP 104 mm

Gedeckter
Giiterwagen
G 10 mit
Beschriftung
.Konigsbacher"
LUP 104 mme@!

4305B -
Gedeckter
Giterwagen
mit Aufschrift:
JFlrstenberg
Pilsener*,
LGP 104 mm

4305C -
Gedeckter
Giiterwagen
mit Aufschrift
.Dinkelacker*,
LGP 104 mm

Fiir 4301 - 4315
) (4461/ £ 4464),
— 4452, Tt 4467




14(')::050 - Gedeckter Giiterwagen mit Aufschrift ,Léwenbrau®, LiP
mm.

4305E - Gedeckter Giiterwagen mit Aufschrift ,Dortmunder

ClRon LR S me 4339B - Kiihiwagen, DB, mit Aufschrift ,Stuttgarter Hofbrau®, LiP

167 mm.
(4461/ F44464), +— 4612, H=4490, T+ 4613

4305G - Gedeckter Giiterwagen mit Aufschrift ,Karlsbrau®, LiiP 4339D - Kiihlwagen, DB, mit Aufschrift ,Fiirstenberg Pilsener*,
104 mm. Technische Daten wie 4339B.

4316A - Sechsachsiger Kranwagen mit
beweglichem Ausleger und liber beiliegen-
de Steuerrdder bewegliche Haken; feinst-
detailliertes Modell in dunkelgriiner Farb-
gebung. Der passende Schutzwagen ist der
4306S (mit abgenommenen Rungen) oder
der Kranschutzwagen 4317A (nicht im Lie-
ferumfang), DB-Beschriftung.

3 (44631 4 4590), +~— 4453,
" 4468

4317A - Kranschutzwagen der DB, pas-
send zum Kranwagen 4316A, LiUP 124 mm.

4316B - Sechsachsiger Kranwagen, Aus-
fiihrung wie 4316A, jedoch in der neuen DB-
Farbgebung gelb.

4317B - Kranschutzwagen der DB, pas-
send zum Kranwagen 4316B, LiP 124 mm.




HO

4340A - Schiebewandwagen Hbis der Schweizerischen Bundes-
bahn (SBB) mitBeschriftung,,Ovomaltine*, LiP 168 mm.

3 4461/ £4 4464, +— 4455, < 4592, ™t 4470

4341S - dto., jedoch mit geripptem Wagenkasten, chne zusatz-
liche Beschriftung.

4393A - 4achsiger Giiterwagen der DB mit Teleskop-
haube und Lademulde. Dieser Wagen |duft bei fast allen
europaischen Staatsbahnen.




4301D - Gedeckier Giiterwagen der OBB, 4305F - Gedeckter Giiterwagen der OBB, 4310A - Giiterwagen mitTonnendach, NS,
LUP 104 mm. LiP 104 mm., LGP 114 mm.
4301E - Gedeckter Giiterwagen der Nor-

4305l - Gedeckter Gii
wegischen Staatsbahn (NSB), LGP 104 mm. 5 St e iinbesenceriioE

Wrirre 4310B - Giterwagen der NS, andere Be-

schriftung.
4301F - Gedeckter Giiterwagen der NS, 9

LGP 104 mm.

4315B - Gedeckter Giiterwagen der Nieder- 43308 - Gedeckter groBraumiger Giiterwagen Gimghs 36 der Deutschen Reichsbahn-
landischen Staatsbahn (NS), LGP 114 mm. Gesellschaft (DRG), dreipunktgelagerte Radsétze, feinstdetaillierte Ausfiihrung, vorbild-
gerechte BeschriftungdesJahres1936,LUP137 mm.

1 4461/ £ 4464, +~— 4459, < 4499, ™t 4477

4332S - Gedeckter groBraumiger Giiterwagen Glmghs 36 der DB, 4333B - Bauzugwagen der DB (Umbau aus dem MCi), LiP 135
Ausfiihrung wie 4330S, jedoch DB-Beschriftung. mm, Ausfiihrung wie 4330S.

43588 - Talbot-Schwenkdachwagen Taes 891 der DB, vierachsig
LGP 167 mm. mit Drehgestellen, Dach seitlich schwenkbar, LGP 161 mm.
3 4461/ £ 4464, +— 4612, B+ 4490, ™ 4613 = 4461/ £ 4464 , +~— 4599, k= 4486, T 4470

4373B -
Gedeckter
Glterwagen
der
Dénischen
Staatsbahn
(DSB).

4373A - Gedeckter Giiterwagen S-CHD der Niederkindischen
Staatsbahn (NS) mitder Aufschrift,,POST*, LiP122mm.

4461/ £ 4464 , ~— 4598, M« 4609, T 4618

4372S - Giiterzugbegleitwagen Pwghs 54 (Umbau) der DB, LiiP
122 mm.

- 4461/ P4 4464, ~-— 4598, B 4611, ™ 4618




4359A - Hilfszug-Gerdtewagen der DB,
Umbau aus dem MDdie, originalgetreue
Nachbildung mit Schwanenhals-Drehge-
stellen, eingesetzter Lichtmaschine und
Bremsanlage, LGP 264 mm.

— 4462 | 3 4464, +— 4455, =< 4481,
7t 4470, [9 gekiirzt 4492

4359B - wie 4359A, jedochin gelber Farb-
gebung.

4369A - Vierachsiger geschlossener GroBgiiterwagen GGths 43 der DB, LiiP

206 mm.
3 4461 / £ 4464, +— 4612, B+ 4490, ™ 4613

4374S - Gedeckter Giiterwagen mitBremserstand
Gls 205 (Gms 54) der DB, bewegliche Schiebetliren
und Lifterklappen, LiP127 mm.

44461 / £ 4464, +~— 4598, k< 4611, T 4618

4375S - Gedeckter Giiterwagen Gmmehs 56 der DB, beweg-
liche Schiebetiiren und Liifterklappen, LiP122mm.

4461 / £ 4464, +~— 4598, k< 4609, ™ 4618

4376S - Gedeckter Giiterwagen K 4 der Schweizerischen Bun-
desbahn (SBB), bewegliche silberne Schiebetiren und Liifter-
klappen, LUP 122 mm. Technische Ausfiihrung wie 4375S.

4377S -Gedeckier Giiterwagen Gs 4 01der Franzésischen Staats-
bahn (SNCF), bewegliche Schiebetiiren und Liifterklappen, LUP
122 mm. Technische Ausfiihrung wie 4375S.

4379S - Verschlagwagen V 23 der DB fiir Kleinviehtransporte,
LGP 105 mm.

1 4461 / £ 4464

4380A - VTG-FERRYWAGON, dervon der
VTG speziell fiir den Fahrschiffverkehr von
Deutschland nach Englandin Dienstgestellt
wurde, LiP230mm.

1 4461 / £ 4464, +—— 4612, H= 4490,
" 4613




Zweiachsiger
M4 GroBraum-
| Postwagen
der Nieder-
landischen

Staatsbahn.

4392A - Gedeckter Giiterwagen, zweiachsig,
NSB. - 4461 / £ 4464

4303B - Niederbordwagen der Niederldndischen Staatsbahn
(NS), LUP 94 mm.

4306B - Rungenwagen der Osterreichischen Bundesbahn (OBB),
LGP 124 mm. ;

4309B - Offener Giiterwagen der Osterreichischen Bundesbahn
(OBB), LiP 104 mm.

4311B - Offener Giiterwagen der Niederldndischen Staatsbahn
(NS), LUP 94 mm.

4314C - offener Giiterwagen der OBB,
LiiP104 mm.

.7 4314B - derselbe Wagen NS

tainer, LGP 171 mm.

4319S - Containerwagen, Ausfiihrung wie 4318S,jedoch miteinem
40'-DB-Containerbeladen.
14461 | £ 4464, +— 4455, me 4591, ™ 4470

4318S - stoBgedampfter Tragwagen Lbgjs fiir Behlter oder Container der DB, ohne Con-

14461 [ £ 4464, +— 4455, B 4581, T 4470

9 T

rS

4320S - Containerwagen, Ausfiihrung wie 4318S, jedoch mitzwei
20'-,Coca Cola“-Containern beladen.

34461 | £ 4464, -+ 4455, B 4591, T 4470




43508 - Sechsachsiger Flachwagen, amerikanische Bauart, LiP 4351S - Sechsachsiger Tiefladewagen, amerikanische Bauart,
200 mm. LGP 203 mm.

4463 / £ 4590, +— 4454, T 4471 ' 14463 / £ 4590, +— 4454, T 4471

4352S - Vierachsiger Flachwagen, amerikanische Bauart, LUP
158 mm.

4463 / £4 4590, +— 4454, " 4471

4357S - Vierachsiger Mehrzweck-Trag-
wagen (Rungenwagen) Sssy 716 der DB, mit
16 umlegbaren Rungen und Ubergangs-
klappen, Pufferbohlen mit Warnanstrich,
Drehgestelle nach UIC-Bauart mit komplet-
ter Bremsanlage, LUP 242 mm.

1 4461 / £ 4464, +— 4599, k= 4485,
"t 4470

4360S - Vierachsiger Rungenwagen, mit
Holz beladen, ansonsten Ausfilhrung wie
43578S. -

4361S - Vierachsiger Rungenwagen, mit
Mannesmann-Rohren beladen, ansonsten

BN NREDIRINSIN G ACetOR e wie 43575

(X MADY SSMANNRON EN-WERKE

= 4363B - Vierachsiger Mehrzweck-Trag-
e wagen, beladen mitdrei Containern ,Gond-
rand“, SBB-Ausfiihrung, ansonsten wie

| GONDRAND | GONDRAND | ss57s




4364S - Vierachsiger Mehrzweck-Trag-
wagen, beladen mit zwei Biercontainern
»Bitburger Pils“, ansonsten wie 43578S.

4378A - Rungenwagen Kbs 442 (Rimms 58) der DB mit 20 ab-
nehmbaren Rungen, die unter dem Wagen zu verstauen sind. LiP
159 mm.

3 4461 / £ 4464, +— 4598, M+ 4610, T 4618

4378B - Rungenwagen der Dénischen Staatsbahn (DSB), anson-
sten wie 4378A.

4336A - Zyeiachsiger Kesselwagen (isoliert), Fassungsvermégen
300 hl, VTG-Ausfiihrung, LiiP102 mm.

4461 / £ 4464, +— 4598, ki 4621/4596, ™ 4618

4390A - zweiachsiger offener Giiterwagen der DB mit Bremser-
haus.

3 4461 / £ 4464, +— 4612, B 4490, "t 4613

4336B - dto., jedoch mit Esso-Beschriftung.

4336D - dto., jedoch mit BP-Beschriftung.

4337A - Zweiachsiger Kesselwagen, Fassungsvermégen 220 hl,
VTG-Ausfiihrung, LGP 102mm.

4461 / 5 4464, =+ 4598, M= 4621/4596, ™ 4618

-

,‘-!."L-“'.E?‘!——.

4337B - dto., jedoch mit Shell-Beschriftung.




4337E - Zweiachsiger Kesselwagen ,ARAL", sonst wie 4337A. 4355A - Vierachsiger Kesselwagen fiir Kraftstoffe, Fassungsver-
maogen 600 hl, VTG-Ausfiihrung, LiP166mm.

4461 / £ 4464, +— 4599, = 4482, T 4470

ANGERTER
LosEmiTre

4355D - Vierachsiger Kesselwagen, ,H&B“-Beschriftung. 4356A - Vierachsiger Kesselwagen (isoliert) fiir Heizdl etc., Fas-
sungsvermogen 400 hl, VTG-Ausfiihrung, LUP166 mm.

4 4461 [/ £ 4464, = 4599, = 4482, T 4470

4356C - Vierachsiger Kesselwagen, mit verschiedenen beigeleg-.
ten Abziehbildern.

4356B - Vierachsiger Kesselwagen, jedoch BP-Beschriftung.



Kesselwagen

4365A - Vierachsiger Kesselwagen fiir
Chemikalien oder Schwerdl mit 880 hl Fas-
sungsvermogen, modernste Bauart mit
UIC-Drehgestellen, Nachbildung der Arma-
turen und der Bremsanlage, VTG-Beschrif-
tung, LUGP 179 mm.

4461 [ £ 4464, = 4612, b 4490,
= 4613

4365B - Vierachsiger Kesselwagen, je-
doch SNCF-Ausfiihrung mit Beschriftung

L: A‘R L‘ LL'air liquide"”.

4365C - vierachsiger Kesselwagen, je-
doch mit Aufschrift AGIP.

4365D - Vierachsiger Kesselwagen, je-
doch mit Aufschrift ESSO.

43238 - Kiibelwagen Okmm 58 der DB mit zwei Behiiltern, 4326S -
abnehmbarerSchotter-Einsatz, aufklappbar, LiP93mm.

= 4461 / £ 4464, — 4508, < 4596, T 4618

Silowagen fiir Feinschiittgut mit der Aufschrift ,Heidel-
berger Zement“. DB-Beschriftung.

5 4461 | £ 4464, = 45098, kH 4596, T 4618




4366A - Vierachsiger Drucksilowagen fiir
Staubguttransporte, einzeln eingesetzte
Einfiillstutzen, aufgesetzter Laufsteg mit
Gitterimitation, Steigleitern, Haltegriffe,
Saug-Druck-Leitungen, AblaBhdhne, UIC-
Drehgestelle, VTG-Beschriftung.

= 4461 / £ 4464, +— 4599, ki 4485
"t 4470

4366B - dto., jedoch mit WACKER-Be-
schriftung.

4368S - Miillkippwagen der Niederlandi-
schen Staatsbahn (NS), Beschriftung VAM,
LiP173 mm.

+— 4461 / £ 4464, ~— 4455, k< 4597,
T 4470

4335A - Talbot-Selbstentladewagen Ed
(Otmm 57) fiir Schiittglter der DB, LiP 111
mm.

3 4461 | £ 4464, ~— 4612, W 4490,
T 4613

4335B - dto., jedoch OBB-Ausfiihrung.
4335C - dto., jedoch NS-Ausfiihrung.
4335E - dto., jedoch SNCB-Ausfiihrung.

¥
!43 - Schotterwagen der Bauart Talbot der DB, altere Bauart,
LGP 79 mm.

3 4461 | £ 4464, +— 4598, =+ 4596, ™ 4618
4334B - Schotterwagen der Bauart Talbot der OBB.




riiment
fiir Gliterwagen

4370A - Sechsachsiger, offe-
ner Selbstentladewagen der DB
mit Peine+Salzgitter- Beschrif-
tung, erstes europaisches Fahr-
zeug mit Mittelpufferkupplung,
vollfunktionsfahige Entladevor-
richtung (per Hand oder fernge-
steuert); dieses Modell wird ab
Werk mit der Kurzkupplung 4602
ausgestattet, Normal-Kupplun-
gen liegen jedoch zum Aus-
tausch bei,LUP173 mm.

1 4461 [ £ 4464, +— 4612,

- 4602, ™ 4613

4370B - dto.,, jedoch chne zu-
satzliche Aufschriften in DB-Be-
schriftung.




SCHENKER

*5030S - 40’ Container
5050 -40'-DB-Stahlcontainer
5051A -40-1SO-Alucontainer ,Scotch Beef*
5051B - 40'-Alucontainer ,Schenker*”
5052 - 40'-1SO-Alucontainer ,Sea-land*

Mlﬁ.ﬁ il gmm;"

*5055S - 30’ Kesselcontainer
5055A - 30'-Kesselcontainer ,ESSO*
B055B - 30'-Kesselcontainer ,Stidmilch”
B055C - 30"-Kesselcontainer ,Aral*
5055D - 30'-Kesselcontainer , MERZARIO®

*5031S -

5056

5057A
5057B
5057C
5057D

20’Stahlcontainer :

- 20'-DB-Binnen-Flachwand-Container Htt

- 20-1SO-Open-Top-Stahlcontainer ,Hapag/Lloyd*

- 20’-ISO-Open-Top-Stahicontainer ,Danzas"

- 20'-1SO-Open-Top-Stahlcontainer ,Schenker”

- 20"-ISO-Open-Top-Stahlcontainer ,Linke-Hofmann-
Busch”

! ||

*5058S - 20’ Kiihicontainer
5058A - 207-ISO-Kiihlcontainer ,Coca-Cola“
5058B - 20'-1SO-Kiihlcontainer ,Stidmilch®
B5058C - 20'-ISO-Kiihlcontainer ,Fiirstenberg Pilsener*

- 5058D

- 20'-1SO-Kiihlcontainer ,Dortmunder Union*




Folgende Container werden in Zukunft — nach Auslaufen der alten Sortimente - zu neuen Sortimenten

zusammengefaBt.

Neu bei ROCO ist eine 3teilige Briicke mit
feinster Nachbildung der Fachwerkkon-
struktion von Seitenteilen und Langstrager.
Sie besteht aus zwei Kastenbriicken und
einer Bogenbriicke. Die dazupassenden

gl

5051S - 40'-Container ,Schenker*

5057S - 20-Container ,Schenker"

50608 - 20'Kiihlcontainer ,Fiirstenberg Pilsener”
5061S - 20'-Kiihlcontainer ,Coca Cola®

5062S - 20'-Kiihlcontainer ,Dortmunder Union*
5063S - 40'-DB-Container

5064S - 20'-DB-Container

Pfeiler gibt es ebenfalls. Alle Teile werden
als Bausatz geliefert und sind besonders
leicht zusammenzustecken. (Die Seiten-
teile der Briicken sind wahlweise nach oben
oder unten einzubauen.)

228,6 mm 457,2 mm 228,6 mm

(Standardlzdnge) (2x Standardlange) (Standardldnge)

5083A 5084A 5083A

S083A - Kastenbriicke, Lange 228,6 mm (Standardldnge)
5084A - Bogenbriicke, Linge 457,2 mm (2x Standardldnge)
5085A - Pfeilersatz 5086A - Pfeilererganzungssatz




5081S - Kieinbekohlungsanlage fiir kleine und mittlere BW's. Alle Details wie drehbarer 5079S - Ladekran auf Mauersockel in
Kran, Greifer und Kohlenabfiilltrichter sind genau nachgebildet. Die Kranbriicke mit Lauf- feinster Modellausfiihrung. Der Kran kann
steg ist fahrbar; alle Funktionen kénnen vorbildgetreu durchgefiihrt werden. Ein Kohlen- entweder von Hand bedient oder mit han-

bansen ist ebenfalls im Bausatz enthalten. Briicke 145 x 55 x 85 mm, Durchfahrtshhe 70 mm. delsgbiichen Kleinstmotoren ferngesteuert
werdaen.

5080S - Holzhiitte als Waldhiitte, Schre- 4785A - Bahniibergang — Der feinst modellierte Bahniibergang kann sowohl in geraden
bergartenhduschen oder &hnliches ver- Gleisen als auch im Bogen verwendet werden. Bei Anndhern eines Zuges schlieBen die
wendbar. Mit Blechdachimitation, HolgstoB Schranken selbsttatig. Holzbohlen zum Anbringen zwischen den Schienen liegen dem Bahn-
und Holzbock, Tiire zum Offnen. schranken bei.

2 Stiick im Bausatz enthaiten.




7000S - MO-LAK DB-Farbensortiment
bestehend aus 12 verschiedenen Original
DB-Farben. Ideal zum Ausbessern und
selbst Lackieren von Lokomotiven und
Wagen. Das Sortiment enthélt folgende
Farben:

7001S - ral 3004 purpurrot
7002S - ral 5020 ozeanblau
7003S - ral 8019 graubraun
7004S - ral 1004 goldgelb
70058 - ral 7032 kieselgrau
7006S - ral 2004 reinorange
7007S - ral 7022 umbragrau
7008S -ral 8012 rotbraun —
7009S -ral 1014 elfenbein
70108 - ral 9005 tiefschwarz
70118 —ral 3002 karminrot
70128 -ral 6020 chromoxydgrin -

7047S - Verdiinnung
7048S - Fliissig-Kleber f. Polystyrol
7049S - Tuben-Kleber f. Polystyrol

Als sinnvolle Erganzung zu unserem DB-Farbensortiment liefern wir auch das ubrige
MO-LAK Farbensortiment. Diese speziell fiir den Modellbau hergestellten Emaillack-
farben sind in vielen glanzenden und matten Farbténen lieferbar, trocknen rasch und
eignen sich hervorragend sowohl zum Streichen als auch zum Spritzen.

Ein besonderesEinsatzgebietist das farbliche Nachbehandeln und Altern von Bausatzen.
Hinweis: Fragen Sie bitte Inren Fachhandler nach der Farbkarte des gesamten MO-LAK-
Programms.

47498 - Elektronischer Fahrtrichtungs-
schalter. Geeignet zum Umriisten aller 2-

W, Leiter-Gleichstromloks fiir Wechselstrom-
)/' betrieb.

(Fallsinder Lokomotive zu wenig Platzfiirden Einbau ist,
M@&glichkeitder Verwendung eines ,Geisterwagens®)

3 4466S - Ho-Bahnfi-
I 'H guren zum Selberbe-
G HY. malen (mit MO-LAK-
| ' Farben)

‘ o 0185S - 6 Stiick HO-
'r'A / / Tannenbdume zum
| ) | Zusammenstecken.

HO-Signal

— e

reie Fahrt fiir das erste ROCO-Signal!

i
SBS 10 DBS 54a SBS 65 SBS 65

(breites (schmales
Schleifstiick) Schleifstiick)
4487S - Stromabnehmer SBS 10, schwarz
4487R - Stromabnehmer SBS10, rot
4496S - stromabnehmer DBS 54a, schwarz
4496R - stromabnehmerDBS 544, rot
4496G - Stromabnehmer DBS 54a, grau
4473S - Einholmstromabnehmer SBS 65, schwarz (breites Schieifstiick) AT
447 3R - Einholmstromabnehmer SBS 65, rot (breites Schieifstiick) :
4498S -Einholmstromabnehmer SBS 65, schwarz (schmales Schleifstiick)
4498R - Einholmstromabnehmer SBS 65, rot (schmales Schlieifstiick)
4483R - stromabriehmer, ital. Bauart, rot (ohne Abb.) : i
4488S -Einholmstromabnehmer SBS 70, schwarz (ohne Abb.) 445008 - Lichthaupts

4488R - Einholmstromabnehmer SBS 70, rot (ohne Abb.) kann mit einem in Vorbereitung befindlichen und zu den

47968 -stromabnehmer, dsterr. Bauart, schwarz (ohne Abb.) ROCO-Schaltern passenden Signalschalter (0934A) betéatigt

4796R - stromabnehmer, §sterr. Bauart, rot (ohne Abb ) werden; dieser ermdglicht auch gleichzeitig die Zugbeein-
flussung tber einen stromlosen Gleisabschnitt.




0903S - Universal-Transformator, dient
zur Stromspeisung der elektronischen
Regelteile 0902S, der Beleuchtung sowie
der Steuer- und Antriebselemente (Wei-
chenantriebe, Signale etc.).
NetzanschluB: 220 V Wechselstrom
Leistung: 35 VA eff.
Stromkreisausgange: AnschluBklemmen
stirnseitig ~ 15 V eff., AnschluBbuchsen seit-
lich ~ 15 V eff., gesamtzulassige Belastung
| 25A.

| 0911S - Motor HO 5polig, rund, 12 V =
12000 Upm, 140 mA.

0902S - Elektronischer Regelteil zum
Universaltrafo 0903S, an diesen seitlich an-
steckbar, mit stufenloser Spannungsrege-
lung und Polumschalter mit ,0“-Stellung.
Stromkreisausgange: AnschluBklemmen
stirnseitig = 0—14 V eff, stufenlos regelbar,
AnschluBbuchsen seitlich ~ 15 V eff. Die
Regelteile sind baukastenmaBig aneinan-
der ansteckbar, somit konnen mehrere ge-
trennte Stromkreise vollig unabhangig von-
einander geregelt werden.

0913S - Motor HO 5polig, flach, 12 V =
14500 Upm, 120 mA.

9001S - Trafo mit Halbwelle. Zum Betrieb
von Lokomotiven und Steuerung von Wei-
chen, Signalen etc. NetzanschiuB: 220 V -
Die Leistung des Transformators betragt 14
VA bei einer Stromstérke von ca.1A. Strom-
kreisausgange: Gleichstrom: 3-14 V, stu-
fenlos regelbar, Wechselstrom 12 V. Halb-
wellenschaltung moglich.

0923S - Motor HO 5polig, flach, 12 V =
14500 Upm, 120 mA.

Haftreifen fur Lokomotiven

4489S - Raddurchmesser von 7,8 —11,5mm
4589S - Raddurchmesser von 11,5 = 14,4 mm

4587S - Pilzkontaktsatz fiir ET 420

46898 - Raddurchmesser von 14,4 — 16,1 mm

45948 - wechselstrom-
4690S - Raddurchmesser von 16,1 — 18,8 mm e e

schieifkontakt

Radsatze fiur Waggons
ru.'a r]g 8 4}

Ersatzbirnen

45718 - Sofittenlampe, 4,5 x 24,12V
4572S - Glithlampen St 2, 8, 12-14V
4573S - Sockelstecklampe MS4 lang
4773S-SockelstecklampeMS4 kurz
(ohne Abb))

4574S - Gliihlampen E5, 5, 12-14V

i § -

45738 45748 4571S

475 24575 —

4463S - 2 Stiick 44648 - 2 Stiick
HO-Norm zweiseitig HO-Wechselstrom-
isclierte Radsétze Radsatze fiir alle
9mm @ f. Art. ROCO-Wagen-
43508, 43518, Modelle auBer
43528, 43538 43188, 43508,
43518, 43528

2675 —
45908 - wechsel-

stromradsatz fiir
Wagen 43165, i
4350S8-52S8 B

45728

4461S - 2 Stick
HO-Norm zweiseitig
isolierte Radsatze
11 mm 2 f. alle
HO-Giiterwagen

44628 - 2 Stiick
HO-Norm einseitig
isolierte Beleuch-
tungs-Radsatze f.
Personenwagen

Beleuchtungssatze

4479S - Beleuchtungssatz fiir 4achsigen
Umbauwagen  4250S-4255S, Hechte
42895-93S

4491S - Beleuchtungssatz fiir Aussichts-
wagen 4271S

44928 - Beleuchtungssatz fiir alle D-Zug-
wagen und Nahschnellverkehrswagen

4497S - Beleuchtungssatz fiir zweiach-
sige Personenwagen Nr. 42015-4204S

4586S -Beleuchtungssatzfiir Triebwagen
4134 A/B/C

4469S 4470S 44718 46138

Zuglaufschiider 4yg

4493S - Zuglaufschilder u.
Griffstangen flir Umbau-
wagen

4495S - Zuglaufschilder fiir
2achsige Personenwagen

4781S - Klebekuli, fein dosierbar; beson-
ders geeignet zum Befestigen von Steck-
teilen.

Fawad il
Bowdadpd

600S - Allzweck-Bastelsage zum Bearbei-
ten von Holz, Kunststoff, Kiirzen von Flex-
gleisen u.v.m.

&

oca-International




Die verschiedenen Radien:

RADIUS 1 = 250 mm Die Abb. 1 zeigt die verschiedenen Gleis-
RADIUS 2 = 358 mm radien R1 bis R5. Bei den Radien R2 bis R5
RADIUS 3 =415 mm sind jeweils 12 Gleisstiicke fiir einen vollen
RADIUS 4 = 472 mm Kreis erforderlich. Der Normabstand Gleis-
RADIUS 5 = 529 mm mitte zu Gleismitte betragt dabei immer 57
mm. Ein Kreis mit R1 kann aus 6 Gleis-
stiicken zusammengestellt werden. Dieser
Radius ist ein sogenannter Industrie-
Radius®, geeignet zur Nachbildung von In-
dustneglelsanlagen mit besonders enger
Krimmung. Erist daher nicht zum Befahren
mit groBen Lokomotiven und Wagen ge-

57/57,57 dacht
L 3 3,R2 . ac
T:—E g

i_ 7R5

Die Standardweichen in Gleisanlagen:

Abb. 2

Die einfachste Gleiskombination ist die Ab-
zweigung mit einem Gegenbogen, die mit
den in Abb. 2 dargestellten Ausgleichsstiik-
ken aufgebaut werden kann. Der Gleis-
mittenabstand betragtauch hier 57 mm.

- e Durch Einfigen einer Gegenweiche und
RS e e eines Ausgleichsstiickes kann unter Beibe-
halten des Gleismittenabstandes von 57
mm bereits eine einfache Bahnhofseinfahrt
zusammengestellt werden. (Abb. 3)

Eine Einsatzmoglichkeit der Dreiweg-
weiche kann aus Abb. 4 ersehen werden.
Die Kombination mit Standardweichen ist
problemlos durchfiihrbar.




Der Einbau einer Kreuzung ermdéglicht die
Verbindung zwischen den Gleisen 1 und 3
(Abb. 5).

Bei Einsatz der Doppelkreuzungsweiche
kannauchvonGleis2inGleis3undinGleis1
eingefahren werden.

Eine Erweiterung nach Abb. 6 gestattet be-
reits vielseitige Moglichkeiten. Sc kann bei-
spielsweise ein Glterzug dem Bahnhofs-
bereich durch Umfahrenaufdem duBersten
Gleis ausweichen.

Mit dem neuen Bogenweichensatz kann
man den Bahnhofsbereich wesentlich er-
weitern; durch Verlegen der Bahnhofsein-
fahrt in den Bogen erhdlt man langere
Bahnsteiggleise.

Die dunkel hervorgehobenen Schienen
sind im Bogenweichensatz enthalten.




Gerade Gleisstucke

4402S NS -228,6 mm
44038 MS

Standardlinge

4404S NS -204 mm
44058 MS

4408S NS -85 mm
4409S MS

4418S NS -62mm
441958 MS

4440S NS -57 mm

4441S MS
1/4 Lange

4410S NS - 51 mm
4411S MS

4416S NS - 29 mm
44175 MS

4412S NS - 26,5 mm
4413S MS

4558S NS - 26,5 mm
4559S MS

44086S NS - 24,5 mm
4407S MS

4556S NS - 20 mm
4557S MS

4414S NS -6 mm
44155 MS

Industrieradius

44208 NS - 60°
4421S MS

44228 NS - 30°
44235 MS

4424S NS - 12°100
44255 MS

44268 NS - 7°30°
44275 MS

4430S NS -30°
4431S MS

4432S NS - 12010
4433S MS

- 4434S NS - 7°30

~ 4436SNS-30°
~ 4437SMS

4438S NS - 7°30'
44398 MS

'ii'fgj 42, 44428 NS - 30°
il 4443S MS

4444S NS - 7°30!
44458 MS

4400S NS/ 4401S MS - extra flexibles Gleisstiick, Lange 970 mm
44468 NS / 44478 MS - flexibles Gleisstiick, Lange 9144 mm




4562S NS / 45635 MS

HO-AnschluBschiene gebogen (entspricht
-+ 44228 [-4423S von R2)

Die ROCO-Weichen

Fiir den Aufbau von platzsparenden und
dennoch vorbildgetreuen Gleisanlagen
bietet ROCO ein Standard-Weichensystem,
bestehend aus Standardweiche, Kreu-
zungsweiche, Dreiwegweiche, doppelter
Gleisverbindung und einfacher Kreuzung.

Durch Einbau von Ausgleichsstiicken kon-.

nen diese in nahezu beliebiger Weise zu-
sammengesetzt werden.

Die Weichenantriebe sind als Doppel-
spulenantriebe ausgefiihrt und mit einer
Endabschaltung ausgeriistet. Dies verhin-
dert ein Durchbrennen der Weichenspulen,
auch wenn dem Weichenantrieb nach dem

4564S NS / 4565S MS
Aufgleisschiene, Lédnge 228,6 mm (Stan-
dardlange). Dieses niitzliche Zubehor wird
vornehmlich im Bereich von Weichenstra-
Ben oder Anlageteilen eingesetzt, in denen
erhohte Entgleisungsgefahr besteht — vor
allem an schwer zuganglichen Stellen der
Anlage. Beim Uberfahren werden entgleiste
Wagen und Loks automatisch wieder auf
die Schienen zuriickgefiihrt.

Schalten der Weiche weiter Strom zuge-
fuhrt wird.

Der Weichenantrieb betitigt' auBerdem
einen einpoligen Umschalter, der ein Pola-
risieren des Herzstickes der Weiche er-
laubt. Dabeiwird die Polaritatentsprechend
der Weichenstellung so gedndert, daB das
Herzstiick dieselbe Polaritat besitzt wie die
Uber das Herzstiick fuhrende Schiene. So
konnen auch Lokomotiven mit kurzem
Achsstand — und damit problematischer
Stromaufnahme - einwandfrei die Weiche
durchfahren. Bei einem nicht polarisierten
Herzstlick kann die Lok eventuell stehen-

1] e
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4450S NS / 4451S MS
Entkupplungsgleisstiick fur Standardkupp-
lung. Lange 114,3 mm (entspricht 1/2 Stan-
dardlinge). Kann durch 2 Gleisstiicke
4440S (oder 44418) auf Standardlénge er-
ganzt werden.

4475S NS / 44768 MS
Entkupplungsgleisstiick fiir ROCO-Kurz-
kupplung. Lange 114,3 mm.

bleiben. Der Schalter kann aber auch fiir
eine Rickmeldung der Weichenstellung
zum Schaltpult oder fiir eine Beeinflussung
von Signalen herangezogen werden.
Durch die federnd anliegenden Weichen-,
zungen ist ein Aufschneiden der Weiche
moglich. ;

Alle Weichen besitzen Vollprofilschienen
und gefraste Weichenzungen.

Es kann, so wie im gesamten ROCO-HO-
Schienenprogramm, zwischen Neusilber-
oder Messing-Ausfiihrung gewahlt werden.

Hinweis:
Die angegebenen Artikel-Nummern be-
ziehen sich auf das Weichenpaar, z. B.
Nr.4534P.
Bei einzelnen Weichen gilt folgendes
Schema:
z.B.: linke Weiche Nr. 4534S,

rechte Weiche Nr. 4535S

gt

B Rl RS

4534P NS / 4540P MS
Weichenpaar mit Elektroantrieb.
Lange des geraden Gleises 228,6
mm. Weichenwinkel 12°50'. Ra-
dius der Zweiggleise 700 mm.

4500S NS / 4501S MS

Dreiwegweiche mit Elektroantrieb, symme-
trisch.Lange des geradenGleises 228,6 mm.

Weichenwinkel 12°50°. Radius der Zweig-
gleise 700 mm.

4532P NS / 4538P MS

Weichenpaar fiir Handbetrieb, sonst wie
4534P / 4540P.

4536P NS / 4542P MS
Weichenpaarfiir Unterflurantrieb, sonstwie
4534P / 4540P.

145008 NS / 14501S MS

Dreiwegweiche mit Elektroantrieb wie
4500S / 45018S, jedoch polarisiert.

535S T A e

=
—~
[Val

145355 4404
LL1Z2
[ o 145355 o

14534P NS / 14540P MS
Weichenpaar mit Elektroantrieb wie 4534P/
4540P, jedoch polarisiert. :
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4546S NS / 4547S MS 4544S NS / 45455 MS
Doppelkreuzungsweiche mit Elektroan- Doppelkreuzungsweiche fiir Handbetrieb,
trieb. Lange der Gleisstrdnge 228,6 mm. sonstwie 4546S / 4547S.
Kreuzungswinkel 12°50’.

4550S NS / 4551S MS
Kreuzung. Lange der Gleisstrange 228,6
mm, Kreuzungswinkel 12°50’.

4566S NS / 45675 MS

Kreuzung. Lange der Gleisstringe 152,5
mm, Kreuzungswinkel 90°. Diese Kreuzung
ist hauptséchlich fiir StraBenbahnanlagen
gedacht.

45608 NS / 4561S MS

Satz doppelte Gleisverbindung mit Elektro-
antrieb fur Normabstand von 57 mm, beste-
hend aus 4 geklrzten Weichen (Weichen-
winkel 12°50°) und Kreuzungsmittelteil. Die
Weichenantriebe entsprechen den iibrigen
ROCOC-Weichen.

4568S NS / 4569S MS
Satz doppelte Gleisverbindung wie 45608S /
45618, jedoch fur Unterflurantrieb.

5000L - Bogenweichenset links mit elek-
tromagnetischem Antrieb.

5000R - Bogenweichenset rechts mit
elektromagnetischem Antrieb.

5004L - Bogenweichenset links, jedoch
fiir Unterflurantrieb.

5004R - Bogenweichenset rechts, jedoch
fur Unterflurantrieb.




ROCO-Gleisplanbucher

5-59049S-179 ROCO-Gleisplan-ABC fiir Anfénger

Diese leicht verstandliche Broschiire soll vor allem in Verbindung mit den neuen ROCO-
Gleissets dem Modellbahnneuling den Start mit seinem neuen Hobby erleichtern. In leicht
verstandlicher Form werden die Grundbegriffe des Modellanlagenbaues und der Aufbau
von Anlagen erlautert.
Erscheinungstermin: Herbst 1980

5-59050S-179 HO-Gleisbuch
Fiir fortgeschrittene Modelleisen-
bahner ist diese Broschiire gedacht.
Sie schlieBt an das Gleisplan-ABC an i 1 d : Teet WM o
und beschreibt kompliziertere Gleis- - = Se GLEISPLAN
anlagen und die vorbildgetreue =41 > il
Ausgestaltung von Modellbahn- : L & BUC
anlagen. 5 - - .

4570S - Gleisschablone HO. Erscheinungstermin: 1981




Der ROCO-Unterflurantrieb 4555A wird
unter der Weichenauflageplatte montiert.
Der Spulenantrieb besitzt natiirlich eine
Endabschaltung. Durch drei einpolige Um-
schalter kdnnen mehrere Funktionen noch
zusatzlich durchgefiuhrt werden, wie z. B.
die Schaltung der Herzstuckpolaritat, die
Riickmeldung und die Schaltung eines
Signals oder eines Gleisabschnittes.

Der Einbau des beleuchtbaren Weichen-

4504P NS / 4510P MS
Modellweichenpaar mit Elektroantrieb,
Lange des geraden Gleises 304,8 mm, Wei-
chenwinkel 9°30', Radius der Zweiggleise
1010 mm.

14504P NS / 14510P MS

Modellweichenpaar mit Elektroantrieb wie
4504P [ 4510P, jedoch polarisiert.

4502P NS / 4508P MS

Modellweichenpaar fir Handbetrieb, sonst
wie 4504P / 4510P.

4506P NS / 4512P MS

Modellweichenpaar fir Unterflurantrieb,
sonst wie 4504P / 4510P.

4516P NS / 4522P MS
Innenbogenweichenpaar mit Elektroan-
trieb. Radius des Zweiggleises 457,2 mm,
Radius des Stammgleises 558,8 mm.

14516P NS / 14522P MS

Innenbogenweichenpaar mit Elektroan-
trieb wie 4516P / 4522P, jedoch polarisiert.

4514P NS / 4520P MS
Innenbogenweichenpaar fiir Handbetrieb,
sonst wie 4516P [ 4522P.

4518P NS / 4524P MS
Innenbogenweichenpaar fir Unterfluran-
trieb, sonst wie 4516P / 4522P.

4527S NS / 45305 MS
AuBenbogenweiche symmetrisch (Y-Wei-
che) mit Elektroantrieb, Einbaulédnge 198,3
mm, Weichenwinkel 9°30’.

145278 NS /145308 MS
AuBenbogenweiche symmetrisch mit Elek-
troantrieb wie 45275 / 45308, jedoch pola-
risiert.

45268 NS / 45298 MS

AuBenbogenweiche symmetrisch fiir Hand-
betrieb, sonst wie 4527S / 4530S.

4528S NS / 4631S MS

AuBenbogenweiche symmetrisch  fur
Unterflurantrieb, sonst wie 4527S / 45308S.

laternensatzes 4555B ist links oder rechts
von einer Weiche mdoglich, auch der Ab-
stand der Weichenlaterne von der Weiche
kann variiert werden. Die Gesamtbreite ist
so bemessen, daB zwei Weichen paraliel
im Normabstand aufgebaut werden kon-
nen. Montageanleitungen liegen dem
Unterflurantrieb und dem Weichenlater-
nensatz bei.

4555A - Unterflurantrieb fiir HO- und N-
Weichen.

4555B - Weichenlaternensatz zum Unter-
flurantrieb, HO und N.

45528 - Unterflurantrieb-Bohrschablone.




9018 - Weichenumschalter mit Moment-Impuls fiir 0, HO und N.
907S - Schalter fiir Entkupplungsgleis (beige).

908S - Ein-/Ausschalter (blau).

909S - Umschalter (gelb) fiir Signale, wechselseitiges Schalten
von Schienenabschnitten.

934A - Doppelfunktionsschalter (ohne Abb.) fiir Signale. Entspre-

chend der Signalstellung kénnen gleichzeitig Schienenabschnitte
stromlos geschaltetwerden.

4480S - 6 Stecker P LY e
Fiir HO und N anwendbar. G N <igomgs 44658 - Prellbock (Bausatz). Wahlweise
% J mit Holzbohle oder Puffer. Beliebig auf jede
Schiene aufsteckbar.

HO-Schienen-Verbinder 5r——— W e § =
444098 - 4448S - 4460S -

flir fur zum
Neusilber Messing Isolieren
30C Stiick. 30 Stiick. 24 Stiick.

2502S - Gleisnagel zur Schienenbefesti-
gung; ca. 400 Stk. pro Beutel.

4478S - AnschluBkabel; beliebiganjedem / /

SchienenstoB einsetzbar.

AT

6410S - Flexibles Gleis, europaische Schwellenteilung, 914 mm , Schienenprofil aus Neusilber .

T

L&

6454S - Handweiche links, Lange des geraden Gleises 440 mm,
- Weichenwinkel 9°, Radius des Zweiggleises 2000 mm.

6455S - Handweiche rechts, sonst wie 64548,

6494S - Elektromagnetischer Weichenantrieb fiir 6454S/55S:
beidseitig verwendbar.

Gerade Gleisstlicke Gebogene Gleisstilicke AnschluBgleis

[EEEEEES S 8

A W

Friuny

6405S - Lange 304,8mm

j tt
6499S - Schienenverbinder, 20 Stk./Pkg.

6401S - Lange 304,8 mm 6403S - Bogen 30°, Radius 609,6 mm 6500S - Modellradsatz aus Metall, brii-
6404S - Lange 101,6 mm 64028 - Weichenausgleichstiick | niert,1Paar.




HOe-Sortimente

40008 - Inhalt:

1 41508, 2 4342S, 2 43455, 5 gebogene
Schienen, 2 gerade Schienen, 1 gebogene
AnscthBschiene.

40018 - Inhalt:

141508, 2 4342S,1 4343S,2 4344S5,2 4345S,
2 43468, 5 gebogene Schienen, 2 gerade
Schienen, 1 gebogene AnschluBschiene.
40028 - Inhalt:

1 41008, 2 4347S, 2 43488, 5 gebogene
Schienen, 2 gerade Schienen, 1 gebogene
AnschluBschiene.

4003S - Inhalt: ;
141008, 4 43475, 4 4348S,gebogene Gleise,
gerade Gleise, AnschluBgleis.

4345S - Kastenlore

3470P - Hoe-Weichenpaar, elektrisch,
3449S - Flexibles Feldbahngleis, Lange 730 mm 15° Abzweigwinkel i




MaBstab 1:160

Auch wenn Sie nicht genligend Platz
fir eine HO-Anlage haben, miissen Sie
nicht auf eine ROCO-Modellbahn ver-
zichten. Die maBstablich kleinere Bau-
groBe N ist eine geeignete Alternative.
Eine N-Anlage nimmt nur ca. ein Viertel
des Raumes in Anspruch, den eine ver-
gleichbare HO-Anlage bendtigen wiirde.
Ungeachtet des kleinen RaummaBsta-
bes sind Lokomotiven und Wagen in
der sprichwdrtlichen ROCO-Prazision

Platzbedarf fiir alle Aufbausets:
ca.160 x 70 cm

-

Art. 2022B

N-Garnitur 2004A - 1 Dampflok, 1 Kesselwagen, 1 Bierwagen, 1 Giterwagen, 4 PKW, L I
Schienenoval, Trafo. [ \

BB+

Art. 2022

N-Garnitur 2005A - 1 Dampflok, 3 Personenwagen, zweiachsig, Trafo, Schienenoval.
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Roco Junior-Setsund

fein detailliert, lackiert und beschriftet.
Die Lokomotiven sind mit den robusten
ROCO-Motoren ausgestattet. Mit dem
kompletten Gleissystem lassen sich
auch auBergewdhnliche Anlagenplane
verwirklichen

Ein weiterer Vorteil des N-Systems ist
die internationale Normung. Das er-
laubt einen freizligigen Einsatz ver-
schiedenster Fabrikate.

Roco Gleis-Sets

Das Modelljahr 1980 ist ein besonderes
Jahr fiir die ROCO-N-Freunde.
In diesem Jahr werden 4 Lokomotiven
aufden Marktgekommensein:

Dampflokomotive BR 80 DB
E-Lok BR 191 DB
E-Lok BR 1044 OBB

Dampflok BR 0310 (Friihjahr 1981)
Die nachste Neuerscheinung wird 1981

eine modernedeutsche E-Loksein—die
BR 150. AuBerdem kommtnoch als wei-
tere Attraktion die Dampflok BR 44.

Sie sehen, ROCO unternimmt enorme
Anstrengungen, um auch seine
N-Freunde zufriedenzustellen. Infor-
mieren Sie sich bitte auf den folgenden
Seiten uber das Programm.

Das Gleismaterial fur Set Aistin
jeder ROCO-Anfangspackung
enthalten und besteht aus:
11 Stiick 2402 S

2 Stiick 2401 S

1 Stiick 2406 S

Mit elektromagnetischen Weichen
und Entkupplungsgleisen.

Problemloser Aufbau
IhrerModellaniage mit
den ROCO-Gleissets.

Gleise, Weichen, Ausgleichstiicke,
Kabel, Stecker, Schalter —ailes aufeinan-
der abgestimmt - enthalt jedes der
nebenan abgebildeten Gleissets. Mit-
einander kombiniert ergeben diese Auf-
bausets eine Modelleisenbahnanlage,
auf der ein interessanter Zugbetrieb
moglichist.

Die Idee der Aufbausets geht von der
Grundpackung aus, mit dem darin ent-
haltenen Schienenoval (Set A).

Alle Sets enthalten das notwendige
Gleismaterial fiirdie nachstfolgende Auf-
baustufe.

Die Erweiterung des Sets A erfolgt mit
SetB (Artikel-Nr.2022 B) —-man erhaltda-
mit ein groBes Gleisoval von ca. 1,50 m
Lange und einen Bahnhofsbereich, aus-
gestattet mit 2 elektromagnetisch beta-
tigten Weichen.

Set C, Artikel-Nr. 2022 C, ermoglicht be-
reits den interessanten Zweizugbetrieb
im Parallelgleis. Drei weitere Elektrowei-
chen (insgesamt 5 Stiick) gestatten das
problemlose Uberwechseln zwischen
den Parallelgleisen.

Besonders erwahnenswert sind die bei-
den Bogenweichen, die neben dem Vor-
zug des langen — naturgetreuen — Bahn-
hofsbereiches eine elegante Gleis-
fuhrung ermaoglichen.

Mit einer weiteren, im Set vorhandenen
Elektroweiche kann ein zusatzliches Ab-
stellgleis gestaltet werden. Selbstver-
standlich ist auch der AbschluB dieses
Gleises — ein Prellbock — vorhanden.

Kaum einen Wunsch offen 1aBt das an-
spruchsvoile Roco-Rangierset D (Arti-
kel-Nr. 2022 D). Mit zwei Elektroweichen
und einer Entkupplungsschiene lassen
sich zwei Abstell- sowie 1 Auszugsgleis
gestalten. Dadurch wird ein echter Ran-
gierbetrieb durchfiihrbar. Das Rangier-
set D kann bereits ab der Ausbaustufe B
eingebaut werden. Das Set C |28t sich
auch dann noch nachtraglich zurusten.

Viele interessante Anregungen und Hin-
weise finden Sie in unserem Gleisplan-
buch (Artikel-Nr. 5590515-179), z. B
Dreizugbetrieb mitunserem neuen, elek-
tronischen Trafo und den unabhangigen
Regelteilen.
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2103A - Stromlinien-Dampflokomotivefiir  Diese Lokomotiven wurden bis 1966 einge-
den Schnellzugdienst der BR 0319, von der  setzt. Sie waren 140 km/h schnell und lei-
2zwischen 1939 und 194160 Lokomotiven fiir steten urspriinglich 1320 kW, mit dem
die DRG in Dienst gestellt wurden. Die DB neuen Kessel 1375 kW.

uUbernahm 26 Stiick, entfernte bis 1950 die Feinstdetailliertes Modell 1:160, Lok aus
Stromlinienverkleidung und riistete ab 1957 Kunststoff und Metall, Beschriftung als
die Maschinen mit einem neuen Kessel aus. 03 1021, autom. Kupplung hinten, 2 Haftrei-

fen, Antrieb auf alle 3 Lokachsen mit star-
kem, fiinfpoligen ROCO-Motor, der sich im
Tender befindet, beidseitige Beleuchtung
mit Fahrtrichtung wechselnd, LUP 150 mm.
<= 0920G, ¥ 4572, 0 2588

Erscheinungstermin Friihjahr 1981

2106A - Dampflokomotive fiir den schwe-
ren Glterzugdienst der BR 44, von der die
DRG im Jahre 1926 10 Probelokomotiven
und dann ab 1936 bis 1945 ca. 2000 Loko-
motiven bauen lieB. Auch bei der DB trugen
sie lange Zeit die Hauptlast des Guterver-
kehrs. 32 Lokomotiven wurden ab 1955 auf
Olfeuerung umgestellt. Beide Versionen
waren bis 1977 im Einsatz und damit die
letzten von der DB iiberhaupt eingesetzten
Dampflokomotiven. Sie waren 80 km/h
schnell und leisteten 1405 kW (Kohle) bzw.
1545 kW (Ol).

Feinstdetailliertes Modell 1:160, Lok und
Tender aus Kunststoff und Metall, beidsei-
tig autom. Kupplung, alle 5 Achsen der Lok
durch starken, fiinfpoligen ROCO-Motor
vom Tender aus angetrieben, 2 Haftreifen,
enorme Zugkraft, LiP1414 mm.

< 0920G v 4572, 0 2587

2100A - Dampflokomotive fiir den Ran-
gierdienst der BR 80, von der 39 Lokomo-
tiven zwischen 1928 und 1929 fiir die DRG in
Dienst gestellt wurden; bei der DB wurden
sie bis 1963, bei einigen Werkbahnen bis
1978 eingesetzt. Sie waren 45 km/h schnell
und leisteten 424 kW. Bei Museumsbahnen
sind heute noch Lokomotiven dieser Bau-
reihe im Einsatz.

Feinstdetailliertes Modell, schweres Metall-
gehduse, dadurch sichere Stromaufnahme
liber 4 Rader und gute Zugkraft. Freier Fiih-
rerhausdurchblick, lupenreine Beschrif-
tung, beidseitig autom. Kupplung, Antrieb
durch fiinfpoligen ROCO-Motor (ber
Federkupplung, hoch untersetztes Getriebe
und echter Treibstangenantrieb, Nachbil-
dung der Heusingersteuerung, LiP 60,4 mm.
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Elektrolokomotiven

2163A - Eiektrische Lokomotive fir den
schweren Giiterzugdienst der Baureihe
E 50, von der 194 Lokomotiven zwischen
1957 und 1973 in Dienst gestellt wurden. Sie
sind 100 km/h schnell und leisten 4500 kW.
Feinstdetailliertes Modell 1:160, griines
Kunststoffgehduse, beidseitig autom.
Kupplung, 4 Achsen durch starken, flinfpoli-
gen ROCO-Motor angetrieben, 2 Rader mit
Haftreifen, fahrtrichtungsabhangiger
Lichtwechsel, umschaltbar auf Oberlei-
tungsbetrieb, LiP 121,8mm.

<= 0920, v 4572

2154S - Elektrische Lokomotive fiir Personen- und Giiterziige der
Baureihe E 44.5. Sie ist 80 km/h schnell und leistet bis zu 2200 kW.
Das ROCO-Vorbild ist die letztgebaute Lok.

Feinstdetailliertes Modell 1:160, grines Kunststoffgehduse, einge-
setzte Fenster, lupenreine Beschriftung E44 508, beidseitig autom.
Kupplungen, alle 4 Achsen von starkem, fiinfpoligen ROCO-Motor
angetrieben, Haftreifen, Stromabnahme von allen 8 Radern, Stirn-
beleuchtung mit Fahrtrichtung wechselnd, umschaltbar auf Ober-
leitungsbetrieb, LUP88,5mm.

<> 0920, @ 2586, 0 2587

DB BR191

2155A - Elektrische Lokomotive fiir den schweren Giiterzugdienst
der Baureihe E 91, die bei der DB his 1975 in Miinchen eingesetzt
wurde. Sie leistete 2200 kW und war 55 km/h schnell.
Feinstdetailliertes Modell 1:160, dreiteiliges Kunststoffgehduse, Be-
schriftung 191 001-7, beidseitig autom. Kupplung, Antrieb mittels
Kuppelstangen auf alle 6 Achsen, Stromaufnahme tber 8 Réader,
vorbildgetreu mitlaufende Blindwelle, 2 Rader mit Haftreifen, enor-
me Zugkraft, fahrtrichtungsabhéngiger Lichtwechsel, umschaltbar
auf Oberleitungsbetrieb, LiiP104,5mm.

<= 0920, v 4572, O 2587

SNCF CC 7100

215T7A - Elektrische Lokomotive der Reihe CC 7100 der franzbsi-
schen Staatsbahn (SNCF). Diese Lokomotive wurde fiir die Befor-
derung schwerer Schnellziige auf der Strecke Paris —Lyon ab 1952
gebaut. Sie war in der Lage, 160 km/h zu erreichen und leistete
3530 kW. Am 28. 3. 1955 erreichte die Lok CC 7107 mit einem Zug
von103,5tden Geschwindigkeitsweltrekord fiir Schienenfahrzeuge
mit einer Geschwindigkeit von 331 km/h.

Feinstdetailliertes Modell 1:160, grilnes Kunststoffgehduse, Be-
schriftung CC 7107, beidseitig autom. Kupplung, 4 Achsen durch
starken, fiinfpoligen ROCO-Motor angetrieben, Stromaufnahme
Uber 8 Rader, 2 Rader mit Haftreifen, fahrtrichtungsabhangiger
Lichtwechsel, umschaltbar auf Oberleitungsbetrieb, LiP 108 mm.

<> 0920, © 2586, O 2448, ¢ 2590

2157B - Elektrische Lokomotive der Reihe 7630 der spanischen
Staatsbahn (RENFE), technische Ausfiihrung wie 2157A, jedoch in
rot/weiB/blauer Lackierung.

2157C - Elektrische Lokomotive der Reihe 1310 der hollandischen
Staatsbahn (NS), technische Ausfiihrung wie 2157A, jedoch in grau/
gelber Lackierung.

2158A - Elekirische Schnellzuglokomotive der Osterreichischen
Bundesbahn (OBB) der Reihe 1044, von der derzeit 75 Lokomotiven
im Bau sind. Sie ist 160 km/h schnell und leistet 5600 kW.
Feinstdetailliertes Modell 1:160, rotes Kunststoffgehiuse, beidseitig
autom. Kupplung, durch starken fiinfpoligen ROCO-Motorangetrie-
ben, 2 Rader mit Haftreifen, fahrtrichtungsabhingiger Licht-
wechsel, umschaltbaraufOberleitungsbetrieb, LiP100mm.

<= 0920, v 4572, D 2587

OBB BR1044 0 %
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Elektrischer Triebwagen

DB ET85

2160A - Elektrischer Triebwagen fiir den  Fenster, Antrieb auf alle 4 Achsen des und an der Fiihrerstandseite des Steuer-
Vorortverkehr der Baureihe ET 85. Leistung Motorwagens durch starken fiinfpoligen wagens, umschaltbar auf Oberleitungsbe-
500 kW, Hochstgeschwindigkeit 75 km/h.  ROCO-Motor, 2 Rader mit Haftreifen, fahrt- trieb, LUP jeweils 127,2 mm.
Feinstdetailliertes Modell 1:160, bestehend  richtungsabhangiger Lichtwechsel rot/

aus Motor- und Steuerwagen, eingesetzte  weiB an beiden Seiten des Motorwagens <> 0920, + 4572, ) 2448

2250A - Beiwagen EB 85 zum Triebzug
ET 85 / ES 85, von dem acht Wagen zum
Ersatz der &lteren, bayerischen Beiwagen
umgeriistet wurden. Technische Daten und
Ausfiihrung wie 22508, jedoch mit rotem
Wagenkasten, LUP 83,1 mm.

Diesellokomotiven

DB BR 215 2150A - Dieselhydraulische Lokomotive der Baureihe 215 der DB.

. e k Bis 1972 wurden 145 Lokomotiven in Dienst gestellt, die als Univer- :
sallokomotiven fiir den Reise- und Giiterzugdienst einsetzbar sind.
Sie leisten 1399 kW bei einer Hochstgeschwindigkeit von 140 km/h.
Feinstdetailliertes Modell 1:160, rotes Kunststoffgehduse mit
schwarzem Liufterband, eingesetzte Fenster, beidseitig autom.
Kupplung, Antrieb durch starken fiinfpoligen ROCO-Mator mit
Schwungmasse aufalle 4 Achsen, Stromaufnahme iiberalle 8Rader,
2 Haftreifen, mit Fahrtrichtung wechselnde Stirnbeleuchtung, LUP
1 102,5mm.

<> 0922, 24572, ) 2448

DBBR215 LT DB BR 215

'2150B - Dieselhydraulische Mehrzwecklok der Baureihe 215der | 2150C - Dieselhydraulische Mehrzwecklok der BR 215 der DB,
DB, Ausfiihrung wie 2150A, jedoch mitozeanblau/beiger Lackierung Ausfiihrung wie 2150A, jedoch in der IC/TEE-weinrot/beige-Lackie-
und Beschriftung 215 036-4. rung und Beschriftung 215 033-2.

SNCB o _ “TNEass ey i SNCE

21568 - Dieselelekirische Lokomotive der Baureihe 59 der belgi-
schen Staatsbahn (SNCB) flir den Reise- und Giiterzugdienst.

Technische Datenwie 2150A. 2156B - Dieselelektrische Lokomotive der SNCB, gednderte Farb-
&= 0922 3 4572, 0 2448 gebung, Technische Daten wie 2150A.

- 21518 - Industrie-Diesellokomotive. Fiir den Werksverkehr besit-
zen groBere Fabriken eigene Diesellokomotiven.
Feinstdetailliertes Modell mit rotem Plastikgehduse, beidseitig
autom. Kupplung, alle 3 Achsen durch fiinfpoligen ROCO-Motor
angetrieben, Stromaufnahme liber4 Rader, LiP 59,3 mm.

<= 0918
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2152A - Dieselelektrische Lokomotive der Serie BB 63000 der reich anzutreffen; dhnliche Loks gibt es auch in Luxemburg und
franzdsischen Staatsbahn (SNCF) fiir den schweren Verschub-, Jugoslawien sowie Spanien. ;
Ubergabe- und Giterzugdienst, von der insgesamt 852 Lokomo- 1 z : :
tiven zwischen 1953 und 1971in Dienst gestelltwurden, die zwischen 2152B - Dieselelektrische Lokomotive der Serie BB 63000 der
442 und 605 kW leisten; einige Lokomotiven, wie das ROCO-Vor- spanischen §taatsba_hn (RENFE) firden schweren Verschub-, Uber-
bild, sind fiir Mehrfachsteuerung ausgeriistet. Sie sind in ganz Frank- gabe und Glterzugdienst.
S0\Wy,
R ®
DB > 19802
| -
‘/’neu\@\’.
ap

In den Jahren 1954 bis 1958 baute die Deutsche Bundesbahn unter
Verwendung von Untergestellen alter, nicht mehr zeitgerechter Per-
sonenwagen (vielfach alte Landerbahntypen) in einem groBangeleg-
ten Umbauprogramm eine groBe Zahl Wagen um. Die Wagenkéisten q
wurden total erneuert und vereinheitlicht. Dreiachsige Umbauwagen s S e
warenimmer paarweise unter Vorspannung miteinander gekuppelt. - =
Acht B3yg-Wagen wurden als Ersatz fiir die veralteten, bayerischen
Beiwagen des ET 85 zu EB 85 umgebaut. Die anderen 3yg-Umbau-
wagen wurden bis zum Ende der siebziger Jahre abgefahren, nur
wenige erhielten noch UIC-Nummer. Mit diesen Wagen gelang es der :
DB, der Vielfalt der Nebenbahnwagen Herr zu werden und die Ersatz- Umbauwagen der DB:
teilhaltung und Ausbesserung deutlich zu verringern. =

2200A - Zweiachsiger Personenwagen der DB.

DB \
DB A T S

SI°e] W1 11§
B EE H

22518 -1.-/2.-Klasse-Personenwagen der DB:Gattung AB3yge-54.

2250S - 2 -Klasse-Personenwagen der DB, Gattung B3yge-54 Technische Daten und Ausfiihrung wie 22508, LiiP 83,1 mm.

(friher C3yg-54). MaBstébliches Modell mit Gummiwulstiibergén-

gen, eingesetzte Fenster, vorbildgerechte Inneneinrichtung, DB-

ggichriftung der sechziger Jahre, beidseitig autom. Kupplung, LiP
Jmm.

2594, F9 2593

22558 - 2 Kiasse-Eilzugwagen der Gattung Byg 515 (friiher Bdyg-
56) der Deutschen Bundesbahn (DB). Nach dem Erfolg der drei-
achsigen Umbauwagen baute die DB ab 1956 auch &ltere, vorhan-
dene vierachsige Wagen &hnlich um. MaBstzbliches Modell, einge-

22528 - 2 Klasse-Personenwagen mit Gepéackabteil der DB, Gat- setzte Fenster, vorbildgerechte Inneneinrichtung und Beschriftung,
tung DB3yge-54 (friiher CPw3yg-54), von dem 726 Wagen (um-)ge- Minden-Deutz-Drehgestelle, beidseitig autom. Kupplung, LiiP 1216
baut wurden. Technische Daten und Ausfiihrung sonst wie 22508, mm.
LGP 83,1 mm. 2594, [ 2592

DB DB

—_—

2254S - 1-/2.-Klasse-Eilzugwagen der Gattung AByg 503 (frither 22538 - 2.-Klasse-Eilzugwagen mit Gepdckabteil der Gattung
AB4yg-58) der Deutschen Bundesbahn (DB). Technische Datenund BDyg 531 (friiher BD4yg-56) der Deutschen Bundesbahn (DB).
Ausfiihrung wie 2255S. Technische Daten und Ausfiihrung wie 2255S.
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Die Hechtwagen
In den Jahren 1922 bis 1925 stelite die Deutsche Reichsbahn-Gesell-
schaft (abgekiirzt DRG) die ersten Einheits-Schnellzugwagen der

Gattungen Ad4ii, AB4ii, B4ii und C4ii in Dienst, die sich zum Wagenende
verjiingen. Man erhoffte sich dadurch eine Verringerung des Luftwider-

standes und ein schnittigeres Aussehen.

Alle Wagen 2256 bis 2260 und 2263 haben folgende technische Einzel-
heiten gemeinsam:

MaBstabliche Ausfiihrung exakt 1:160, eingesetzte Fenster, vorbildge-
rechte Inneneinrichtung, Beschriftung und Farbgebung, unterschied-
lich ausgefiihrte Untergestelle exakt dem Vorbild entsprechend,
separat aufsetzbare Liifter der Bauart Wendler. Nachbildung der
Schwanenhalsdrehgestelle, extra einzusetzende Leitern am Wagen-
boden, austauschbare Faltenbalge.

9 2592 i

2256S - 2.-Klasse-Schnellzugwagen der Gattung B4iiwe-22/53

22578 -1.-Klasse-Schnellzugwagen der Gattung Adiie-23 der DB,
LGP 128 mm.

der DB, LGP 128 mm.

2258S - 1.-/2.-Klasse-Schnellzugwagen der Gattung AB4iie-23a
der DB, LiP 128 mm.

mm.

2260S - Schnellzug-Postwagen der Gattung Post4ii-b/20 der

Deutschen Bundespost (DBP), LGP 132,3 mm.

2263S - Schnellzug-Gepickwagen der Gattung Pw4i-23/D4ii-23
der DB, LiiP 116,5 mm, £22593.

Die Schiirzenwagen

Nach dem Bau von Probewagen in den Jahren 1936-38 stellte die DR
windschnittige Schnellzugwagen in den Dienst. Fenster und Tiren

lagen vollkommen blindig in der WagenauBenwand, die Seitenwénde .

waren (ber das eigentliche Wagenende hinaus und zwischen den

Drehgestellen heruntergezogen. Die ,Schiirzenwagen” érreichten so -
eine deutliche Reduzierung des Luftwiderstandes. Auch die Reichs-

post und Mitropa bestellten ihre Wagen in der neuen Form. Als pas-

sende Lokomotive besonders geeignet: Unser Modell 2103A. Die

Wagen laufen noch heute bei verschiedenen europaischen Bahnver-

waltungen.

Alle Wagen 2264, 2265, 2267-2270 sind in maBstablicher Ausflihrung

exakt 1:160, eingesetzte Fenster, vorbildgerechte Inneneinrichtung,

Beschriftung und Farbgebung, beidseitig autom. Kupplungen.

2269A - Schlafwagen der DB, UIC-Beschriftung.

2270A - Postwagen, UIC-Beschriftung.
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BRUHAT -Wagen N ‘=
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Die Bruhat-Wagen waren ehemals als 3.-Klasse-Wagen geplant.
Aus einem Holzaufbau hervorgegangen, wurde der erste Metall-
Prototyp 1938 ausgeliefert. Von den urspriinglich 10 Tiiren auf einer
Wagenseite blieb letztlich nur mehr eine zentrale Einstiegstire
iibrig. Dieser Wagen wird heute noch fiir alle Einsatzbereiche ver-
wendet.

2273A - Schnellzugwagen ,Bruhat“, SNCF, neue Beschriftung.

2273B - Schnellzugwagen ,Bruhat*, SNCF, alte Beschriftung.
\ﬁ‘-fl)r‘—
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2370A - Behelfspackwagen MD4ie der DB, Schwanenhals-Dreh-
gestelle, LUP 165 mm.

Eurofima-Wi

von vielen Bahnverwaltungen mit geringen Abweichungen derzeit
beschafft werden. Eingesetzte Fenster, vorbildgerechte Innenein-
richtung und Beschriftung, Fiat-Drehgestelle, beidseitig autom.
Kupplung, LiiP 165 mm.

+ 2504, F7 2592

: 2261B - 1.-Klasse-Schnellzugwagen der Gattung Avmz 207 der

Deutschen Bundesbahn (DB) ,EUROFIMA®. Technische Daten und
2261A - 1.-Klasse-Schnellzugwaden der Gattung Amoz 19 der Ausfiihrung wie 2261A, jedoch in der Inter-City-Lackierung weinrot/
Osterreichischen Bundesbahn (OBB) ,EUROFIMA". Die ,Eurofima*- beige. Sie werden in TEE- und Inter-City-Ziigen fir Geschwindig-
Wagen sind sozusagen die ersten europaischen Einheitswagen, die keiten bis zu 200 km/h eingesetzt. :

2261D (ohne Abb.) - 1.-Klasse-Schnellzugwagén der Gattung Am
19 der Schweizerischen Bundesbahn (SBB) ,EUROFIMA*. Techni-
sche Daten und Ausfilhrung wie 2261A, jedoch mit SBB-Beschrif-
tung.

2261E (ohne Abb.) - 1.-Klasse-Schnellzugwagen der Gattung Az 19
der Italienischen Staatsbahn (FS) ,EUROFIMA*". Technische Daten
und Ausfiihrung wie 2261A, jedoch mit FS-Beschriftung.

i i L
2261C - 1.-Klasse-Schnellzugwagen der Gattung A 9 der Fran- & 2261F (ohne Abb) - 1.-Klasse .EUROFIMA* der SNCF,

e
z@sischen Staatsbahn (SNCF) ,EUROFIMA®. Technische Daten und g ’i Eabooh
Ausfiihrung wie 2261A, jedoch in SNCF-Beschriftung und -Farb- 5 p@0& Orangerarbgebung.
gebung ,Corail". Y

vorbildgerechte Inneneinrichtung und Beschriftung, Fiat-Drehge-
stelle, beidseitigautom. Kupplung, LiiP165mm.

1 2594, 2592

2262B (ohne Abb.) - 2.-Klasse-Schnellzugwagen der Gattung Bz
der ltalienischen Staatsbahn (FS) ,EUROFIMA". Technische Daten
und Ausfiihrung wie 2262A, jedoch mit FS-Beschriftung.

2262A - 2 Klasse-Schnellzugwagen der Gattung Bmoz der Oster- 2262C (ohne Abb.) - ,EUROFIMA* 2. Klasse, SNCF.
reichischen Bundesbahn (OBB) ,EUROFIMA“. Auch diese 2.- orange Farbgebung.
Klasse-Eurofima-Wagen sind vollklimatisiert. Eingesetzte Fenster,

22T71A - 2. -Klasse-Inter-City-Schnellzugwagen der Gattung Bpmz 2272A - Liegewagen der Schweizerischen Bundesbahn (SBB)
291/292 der DB, von dem derzeit 180 Wagen beschafft werden. ~EURGFIMA®, eingesetzte Fenster, vorbildgerechte Inneneinrich-
Eingesetzte Fenster, vorbildgerechte Inneneinrichtung, Beschrif- tung und Beschriftung, Fiat-Drehgestelle, beidseitig autom. Kupp-
tung und Drehgestelle, beidseitig autom. Kupplung, LGP 165 mm. lung, LUP 165 mm. @ViEy
oy, @& e
2504, [¥ 2592 2% % 32594, [9 2592 & lggn e
s 19gps—! = ey
) Vg a® T
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56 mm.

ol abenbecabads o dlow o

2300S - Drehschemelwagen der DB, LiiP

WY
e

2312S - 2 Drehschemelwagen 2300S mit
Langholz beladen.

mm.

2301S - Schotterwagen der DB,

2319S - 2301S beladen mit Schotter

o calzatoal 2

LiP 43,2
60 mm.

BFRaeprge i

2302A - Selbstentladewagen der DB, LiiP

87 mm.

2318A - 2302S beladen mit Kohle.

e e
2304S - Schiebewandwagen der DB, LiP

AL

2303S -Rungenwagen der DB,
LGP 75 mm.

2314S - 2303S beladen mit
Holzstdmmen.

-t

e B e S S P G g S [ i S g

2308S - Rungenwagen der DB,
L3P 86 mm.

2316S - 2308S mit 2 PKW
2308B - Rungenwagen SNCF

=

2305S - Niederbordwagen der
DB, LiP 67 mm.

=
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2309S - Offener Giiterwagen
der DB, LUP 50 mm.

2313S - 2309S beladen mit
Grubenholz.

2306S - Gedeckter Giter-
wagen der NS, LiiP 66 mm.

2307A - Kiihiwagen der DB mit
Aufschrift ,Seefische”, LiP 78
mm.

2307B - wie 2307A mit Auf-
schrift ,Pschorr Brau®.

2307C - wie 2307A mit Auf-
schrift ,Paulaner”.

S S S SR R A= R

2310A - Giiterwagen DB

2310B/2317B - NS-Versionen.

2317A - 2310 beladen mit Kohle.

2310C/2317C - SNCF Version.

2311S - Offener Giiterwagen
Omm 52 der DB, LiP 63 mm.
2315S - 2311 Giiterwagen mit
Kohle.

2320A -Kesselwagen (isoliert),
VTG-Ausfiihrung, LGP 55 mm.

@ shei -

2320B - Kesselwagen (isoliert),
SHELL-Ausfiihrung.

2321A - Gedeckter Giiter-
wagen mit Tonnendach der DB,
LUP 56 mm.

2321B - Bierwagen, mit Auf-
schrift ,Furstenberg Pilsener”.

2321C - Bierwagen mit Auf-
schrift ,Dinkelacker”.

2321D - Bierwagen mit Auf-
schrift ,Lowenbrau®.

T Eal

e =

schrift ,Dortmunder Union“.

2321E - Bierwagen mit Auf- 2321F - Bierwagen mit Auf-

schrift ,Karlsbrau*.

— ‘ I-.-‘n-.:_h)nxu
P T

2322S - Umbau-Verschlag-
wagen (z.B. fiir Kleinvieh) der DB,
LiP 74,5 mm.

et A

2323A - Gedeckter Giiter-
wagen der DB mit Flachdach,
LiiP 56 mm.
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2323B - Bierwagen mit Auf-
schrift,, Stuttgarter Hofbrau®.

[ i e R i e

2323C - Bierwagen mit Auf-
schrift ,Konigsbacher”

= R s
LMW

2324S - Klappdeckelwagen
der DB, LiiP 49,2 mm.

- PP ET R R
e

2325S - Offener Giiterwagen
der DB, LiP 56,2 mm.

2326A - Schiebewandwagen der SBB,
» Aufschrift ,Ovomaltine“, LUP 91,5 mm.

2326B - Schiebewandwagen mit Auf-
schrift ,Migros*.

schrift ,FeldschloBchen Bier*

23260 - Schlebewandwagen

mit Auf- | 2326D - Schiebewandwagen mit Auf-

schrift ,Haldengut®.

2326E - Schiebewandwagen, jedoch mit

~Warteck Bier".

2326F - Schiebewagen mit Aufschrift

&

0

B
®

2326G - Schiebewagen mit Aufschrift
~Rivella“.

23261 - schiebewandwagen
schrift ,Midi“.

‘\‘tIfQ,.

Y

I

silberner Lackierung, ohne Aufschrift

2326H - Schiebewandwagen mit Auf-
schrift ,Valser”.

BISCUITS B
GLACES \/

Auf- | 2326J - Schiebewandwagen mit Auf-

schrift ,Biscuits, Glaces”.

mit

2327S - Wie 2326, jedoch mit geripptem
Wagenkasten, ohne zuséitzliche Aufschrift.

2328A - Gedeckter Giiter-
wagen der DB, LGP 64 mm.

2328B Gedeckter Giiter-
wagen der SNCF

2329A - GedeckterGiiterwagen
der DB, LiP 64,2 mm.

2329B - Gedeckter Giiterwagen
der NS, LiP 64,2 mm.

2329C - Gedeckter Giiterwagen
der SNCF, LUP 64,2 mm.

2330A - Gedeckter Giiterwa-
gender DB, LGP 64,2 mm.

2331A - Offener Giiterwagen
der DB, LiP 60,8 mm.

@y, "
& % 2331B - Offener Giiterwagen
Y )|
g ‘I%;! der OBB, LiP 60,8 mm.
”o,.r.\,\‘ 2331C - Offener Giiterwagen

der SNCF, LUP 60,8 mm.

2332A - Kesselwagen 2achsig,
VTG, LGP 55 mm.

2332B - Kesselwagen 2achsig,
SHELL, LiP 55 mm.

2333A - Postwagen der NS, 2achsig, LiP 64,2 mm.
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2350A - Kranwagen, 6achsig, voll funktionsfahig, griines Ge-
hause, passender Schutzwagen fiir den Ausleger 2305.

2362S - Container-Tragwagen Sssy 716 der DB, mit beweglichen | 2363S - Tragwagen, jedoch mit DB-Containern beladen.
Rungen, Pufferbohlen mit Warnanstrich, mit drei 20”-Containern
.Schenker“beladen, LiP 132 mm.

. H Oshens >

b ; 2364A - Vierachsiger Kesselwagen fir
gggg?_up 81[\rllner2rach319er keasevagen; Kraftstoffe, 600 hl Fassungsvermogen, Be-
- £ schriftung ,Shell*, LiP 89,5 mm.

A/

v

2364B - Kesselwagen, jedoch Beschrif-
tung ,Aral“.

e

(|

&
w
s
%,

2365A - Sechsachsiger, offener Selbstentladewagen Fad 150 der : 2
DB fiReen Tanas5/ Yo e 2367A - Ferrywagen der DB, VTG-Beschriftung, LiiP 125,6 mm.
S octe
& “’3}
L] L]
%ﬁ\ﬁf

68A - Offener Giiterwagen Eaos der DB, vierachsig, LiP 2371A - Hilfszuggeritewagen der DB, griines Gehiuse, passend
2368B - OBB-Beschriftung  2368E - SBB-Beschriftung zu 2350A, LiP 165 mm.
2368C - SNCF-Beschriftung  2368F — NS-Beschriftung
2368D - SNCB-Beschriftung
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ROCO-Gleissystem in N 1:160

8.5 5 8 5505 N LBNNNBOBSENNNSEEENES 88 I BESSERENE
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ROCO bietetin SpurN ein Gleissystem, daskeine  sind der Phantasie keine Grenzen gesetzt. Wie in
Modellbahner-Wiinsche offen 1&Bt. Preiswiirdig-  HO gestattet auch in N ein flexibles Gleis die indi-
keit und Qualitat sind auch beim N-Gleissystem  viduelle Gestaltung einer Modellanlage.

eine Selbstverstandlichkeit. Zur optimalen Stromibertragung ist das N-Gleis-
Mit den Gleisen der verschiedenen Radien, den  system in Neusilber ausgefiihrt, Schwellen und
Standardweichen, Kreuzungen und Kreuzungs-  Schienen sind feinst detailliert,

weichen sowie den schlanken Modellweichen

Abb. 1

Abb. 1zeigt eine Darstellung der verschiedenen N-Radien; bei den Radien R1, R2, R3 und R3a sind fiir
einen ganzen Kreis 12 Gleisstiicke notwendig, bei den Radien R4, R5 und R6 24 Gleisstiicke. Ein Kreis
mit R%kann aus 30 Gleisstiicken aufgebaut werden.

Radius R1 ist vorwiegend als ,Industrieradius* gedacht. Wir empfehlen daher, D-Zug-Wagen und
groBe Lokomotiven wegen der vorbildgetreuen Wirkung erstabR2einzusetzen.

i | _psafisg;#ga!ns}_'

| I MRS B = RT =194,6mm R4 =329mm
: e RIA = R =
o e Roaeann R —sezemm NEUSILBERPROFILE
Ll o ot 1  RGa=2954mm  R7 —765mm :
Gerade Gleisstiicke Gebogene Gleisstiicke
j-‘!"!‘!‘!‘im!’!!‘!‘!--' 3 ITI l.l seerisalsRARINRRY '!' ""_!!!g.i,ii 24028 —GOO'BOQE‘H
2400S - Flex-Gleis, L4nge 730 mm, besonders flexibel
2414S - Flex-Gleis, Linge 730 mm 24208 - 240
3 3880380080 LBRRRRRRREONNENL
Ijﬁmﬂmﬂ e A sasi =R eSS ES S SIINERNNY 24198 - 6°
2411S - Lange 312,6 mm
.-ﬁ_rl.llli]'llillllllil,l__\ 240137104'2mm ‘24038_7300
fiiiiiiin 24238-542mm 24258 - 24°
Lessssssas 24243 = 6°
2421S - 50 mm
TTaaRABBE TR
__Er r“ O 2413S-336mm 2404S - 300
B _ay 24268-17,2”’"’“ R3a ’I“l,l.iﬁﬁii!..“"
24228 - Eingleiseinrichtung, ‘a‘ ‘.t‘, Jr!]'n' = ey -I-T-rﬂ; L 'nr ik 2410S - 300
Lénge 104,2 mm (entspricht ﬁEiﬁ =7 a1 =N EIEBanag,, o
2401S), dient 1 ti- e
schen)Einglg?giseznu\rr‘;na#a?:zgd— S T -Q‘.]. ! ! ! ! ! ! ! ! !Q 2409S - 15°
gen wahrend der Fahrt.
s m o ' 2407S
ket 2406S - AnschluBgleis gebo- W— 407S - 15°
"'"‘iml i | gen, 30°, Radius R1 (entspricht o A s
/g‘1 sTR ST TT R T wyy ""r.‘,‘. 2402). - — d

24128 - Elektromagnetisches Ent-

; kupplungsgleis, Lange 104,2 mm (ent-

- spricht 24018). Der eingebaute Entkupp-

moasupszoa = lungsteil firdie Standard-Kupplungkann

m leicht gegen den beiliegenden Entkupp-
TR TR e A e siee  Ungsteil fir die ROCO-N-Kurzkupplung
ausgetauschtwerden (ROCO-N-Kurz-
kupplung siehe Seite 83).

2596S - AnschluBkabel, be-
liebig an jedem SchienenstoB
einzubauen.
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N -Weichen#

Schienenprofil aus Neusilber
mit besonders guter Leitfahigkeit.

Mit dem ROCO-Weichenprogramm kon-
nen vorbildgetreue Gleisanlagen und Wei-
chenstraBen aufgebaut werden.

ROCO bietet Weichen mit vier verschiede-
nen Weichenwinkeln und drei verschie-
dene Kreuzungen. Die elektromagnetisch
betriebenen Weichen werden durch-end-

abgeschaltete Antriebe betétigt. Ein Durch--
brennen der Spulen ist damit ausgeschios-
sen, selbst wenn einmal der Schaltstrom
dem Antrieb weiter zuflieBen sollte. Alle
Weichen besitzen gewalzte Schienenpro-
file aus Neusilber, die an den Stellen, an
denen die Weichenzungen anliegen, aus-

Welchenantneb endabgeschaltet

gefraste Weichenzungen

gefrast sind. Die Weichenzungen sind
ebenfalls gefrast. Dies ermdglicht ein pro-
blemloses ‘Befahren. Alle Elektroweichen
sind auch fiir Handbetrieb eingerichtet. Die
Weichen flir Unterflurantrieb kdnnen mit
dem Unterflurantrieb 4555A (Seite 67) be-
trieben werden.

2417P - Weichenpaar mit Elektroantrieb,
Léange des geraden Gleises 104,2 mm, Wei-
chenwinkel 24°, mit Ausgleichstiick 24195
auf 30° ergéanzbar; Radius des Zweiggleises
194,6 mm (entspricht R1).

2415P - Weichenpaar fiir Hantbetrieb,
sonstwie 2417P.

2463P - Weichenpaar fiir Unterflurantrieb
(4555A), sonst wie 2417P.

e
!
[==ro 2608S 5

--F=#n
4

2675

2420

2452P - Weichenpaar mit Elektroantrieb,
Lange des geraden Gleises 112,6 mm, Wei-
chenwinkel 15°, Radius des Zweiggleises
362,6 mm (entspricht R5).

2450P - Weichenpaar fiir Handbetrieb,
sonst wie 2452P.

2474P - Weichenpaar fiir Unterfluran-
trieb, sonst wie 2452P.

[ %73 |

e
2026 "i{_

2453 S

2456P - Bogenweichenpaar mit Elektro-
-antrieb fiir die Radien R1 und R2.

2480P - Bogenweichenpaar fiir Unterflur-
antrieb, sonst wie 2456P.

Die ROCO-N-Bogenweichen ermdglichen
eine Verbindung von R1 und R2 unter Bei-
behaltung des Parallelkreisabstandes von
33,6 mm. Zum Aufbau einer Bogenweichen-
verbindung sind auBer einem Bogenwei-
chenpaar noch je 2 Ausgleichstiicke 24205
und 2425S sowie 1 Ausgleichstiick 24248
erforderlich.

Las,@_i

L33

T =

[ 2623 | 2423 [ 2423 [ 262}

336, 334

— 2452

24608 - Kreuzungsweiche mit Elektroan-
trieb, Lénge der Gleisstrange 129,8 mm,
Kreuzungswinkel 15°,

2426

2623 ]
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m
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24558 - Kreuzung, Linge der Gleis-
strange 112,6 mm, Kreuzungswinkel 15°.

LS
RO
S
L s 2465S - Dreiwegweiche mit
’M!m\'@’ ‘Elektroantrieb.

2450, =

2626 2426

[ 7623 | 2623

2454S - Kreuzung, Liange der Gleis-
strange 104,2 mm, Kreuzungswinkel 30°.
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' Die ROCO N-Modellweichen

Dem Modelleisenbahnfreund stehen in N
auch schlanke Modellweichen zur vorbild-
getreuen Nachbildung von Weichen-
straBen undanderen Bahnhofsgleisanlagen
zur Verfugung. Wir empfehlen, diese Wei-
chen mit den N-Flex-Gleisen zu verlegen

und so mit dem Standard-Schienen-Pro-
gramm zu verbinden. Wir weisen noch auf
die Verwendung der Radien R4 und R5 als
GroBkreise zusammen mit diesen Weichen
hin.

2468P - Modellweichenpaar mit Elektro-
antrieb,Lange desgeraden Gleises 124 mm,
Weichenwinkel 13,5°, Radius des Zweig-
gleises 480 mm (entspricht R6).

2466P - Weichenpaar fiir Handbetrieb,
sonst wie 2468P.

2476P - Weichenpaar fur Unterfluran-
trieb, sonst wie 2468P.

[ ags |

2601 | 223 "} 1
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e

: | 2401
u:i_ﬂlullli‘!lj!:
.:;;iilllllnllul antrieb, LAnge des geraden Gleises155mm, betrieb, sonst wie 2472P.
z rr il Weichenwinkel 10°, Radius des Zweig-

2472P - Modellweichenpaar mit Elektro- 2470P —Weichenpaar fiir Hand-

gleises 765 mm (entspricht R7).

2478P - WeichenpaarfiirUnter-
flurantrieb, sonst wie 2472P.

< g
24495

b=,

25018

2500S - Prellbock (Bausatz); kann an
jeder beliebigen Stelle aufgesetzt werden.

24498 - Schienenverbinder (ca. 50 Stk.)
2501S - isolierverbinder (ca. 24 Stk.)

25028 - Gleisnagel, briiniert (ca. 400 Stk.)
2586S - Drahtlampe 2CV 12 -14 V

= —= g
5590515179 - Gleisplanbuch N. Viele nitzliche Tips

und Anregungen fiir den Modellanlagenbau finden Sie

in dieser neuen Broschiire. Erscheinungstermin Herbst

1980.
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N-Zubehor

2050S - Containersortiment

2503C

2503D

16000 Upm, 90 mA. 16000 Upm, 90 mA.

25858 - Stromabneh-
mer SBS 10
2590S - Stromabneh-

/ mer, SBS39
25918

: - Einholm-
Stromabnehmer.

2448B - Haftreifenf. ¢ von 5,8-7,8mm
2587B - Haftreifent. ¢ von 7,8 - 12,5mm
2588B - Haftreifen f. ® ab12,5mm

25928 - Beleuchtungssatz fiir alle 4achsigen
Schnellzugwagen

0918S - Elektromotor 09198 - Elektromotor 0920S - Elektromotor, 0921S - Elektromotor, 0922S - Elektromotor,
Bpolig, 12 V Gleichstrom, 5polig, 12 V Gleichstrom, 5polig, 12 V Gleichstrom, 5polig, 12 V Gleichstrom, 5polig, 12 V Gleichstrom,
10000 Upm, 100 mA.

14000 Upm, 100 mA.

— 7% -

7 s |
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25948 25958 25998

2594S - Radsatz fiir Wagenbeleuchtung
25958 - Radsatz fiir Wagen 2351-2360

2599S - Radsatz fiir alle europdischen
Glterwagen. )

2593S - Beleuchtungssatz fiir 2250-2252
und 2263.

10000 Upm, 100 mA.

2597P - Kurzkupplung; zierlicher Kupp-
lungkopf, sicheres Kuppeln, Vorentkuppeln
moglich. Enger Wagenabstand, geeignet
fur die meisten ROCO-Modelle und fiir viele
Fremdfabrikate.
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ANDORRA:
BASAR VALIRA,
Avda. Cariemany 28,
Les Escaldes

AUSTRALIA:
ENGINE SHED,

5, Carrington Road,
BOXHILL, 3128 Victoria

AUSTRALIA:
OVERLAND MODELS
PTY.LTD.

55Pulteney Street
Adelaide, S. Aust. 5000
Tel. (08) 2235069

BENELUX:
NOVEKI B. V.
Industrieweg 18,
NL 3846.BD,
HARDERWIJK
003 134 10/21111
Holland

BUNDESREPUBLIK

DEUTSCHLAND:
ROCO
MODELLSPIELWAREN
Vertriebs-GmbH & Co.
Handels KG.

D 8228 Freilassing
Georg Wrede Str. 49
Tel. (0 86 54) 9064/65
Postfach 166

CANADA:
CMRINDUSTRIES

7495 Culloden Street
Vancouver, B.C. V5X 4K3

DANMARK:
NORDISK LEGETOY APS
Emdrupvej 28A

DK-2100 Copenhagen
Tel. (01) 290907

ESPAGNA:

JOSE M. ALARCON MARTI
Gerente

Telefonos: 223 9810 ~
2239813,2239819
Ricart, 16-18

Barcelona -4

'FRANCE:

FALLER FRANCE
Z1,Rue des Cressonniéres
F.95 500 Gonesse

GREECE:

NILCO / A. Soussanis and
Co. 29, John Kennedy str.
Athens 508a

Phones: 01-721.733
Phones: 01-736.777
Telex: 216798 BBI GR

HONG KONG:
Reliance Trading Co.
Eldex Industrial Bldg.
Ma Tau Wei Road
Kowloon, Hong Kong'

lhr Fachhandler:

ITALIA:
GIEFFECI s.a.s.
import toys

20053 MUGGIO (MI)
ITALY
ViaF.Baracca 9
Tel.039/45.368

JAPAN:

TSUKUDA CO.

Manufacturer of Quality

Toys

1-3 Moto-Asakusa,

Taito-Ku,

TOKYO, JAPAN JL

NEWZEALAND:
JOHN BUCHANAN

& SONS

(WGTN) LTD.
P.0.Box 13174
Wellington

NORGE:

NORSK HOBBY IMPORT
Kjell Ulfsrud, Postboks 3
N 1488 Hakadal

Oslo 775567 / 775034
Norge

PORTUGAL:
DINAMIZACAO
Carlos Guimaraes
Rua Abilio Lopes
do Rego 10
Lisboa 3

SCHWEIZ:
HOBBY-TOY él
StudenbiihlstraBe 63 E
CH 8832 Wollerau - o
Tel.01 7847722 I

SVERIGE: i
Ludyig Wigart & Co. AB.
Box 742 it
S 251 07 Helsingborg

UNITED KINGDOM: = 1
RICHARD
KOHNSTAMLTD.
13-15a High Street
Hemel Hempstead 1
Herts. HP 1 3AD : g

USA:

ATLAS TOOL CO., Inc.
378 Florence Avenue
Hillside,

New Jersey 07205
Area-Code
201-687-0800
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