MARKLIN

1969 DDM QI e Rl na . TN o T '
Schutzgebiihr | ; : %
-.80




WARUM MARKLIN-MODELL

Alles was wir lhnen
hier uber die
Modelleisenbahn
sagen,

wird Sie interessieren.

(Auch dann, wenn Sie
schon eine haben.)

Ob eine MARKLIN-Modelleisenbahn-Anlage groB
oder klein ist — sie bietet stdndig neue Aufgaben
und Mdglichkeiten, sie noch vollkommener zu
machen. Dennoch ist jedes Ausbaustadium eine
abgeschlossene Arbeit, die zutiefst befriedigen wird.
Vom ersten kleinen Ziglein, das durch die phanta-
sievoll aufgebaute Bauklotz- und Schachtel-Land-
schaft fahrt, bis zur ausgedehnten, mitallen Finessen
der MARKLIN-Technik ausgestatteten Hobby-Anlage
kann die kleine in der groBeren, die einfachere in
der vollkommeneren MARKLIN-Modelleisenbahn-
Anlage restlos aufgehen.

In einer Modelleisenbahn stecken unzéhlige Mog-
lichkeiten zum Spielen, das heiBt zum Planen, zum
Basteln, zum Erfinden und zum Gestalten, um
jedem Alter gemaB immer wieder Selbstbestati-
gung, Entspannung und Freude daran zu finden.
Gleichglltig, ob man nun 6 oder 60 Jahre alt ist.

IHR MARKLIN-FACHGESCHAFT:

Die MARKLIN-Modelleisenbahnen bieten vom Prin-
zip her besondere Vorteile, die im System begriin-
det sind:

1. Das System der Stromfiihrung bei
MARKLIN-HO-Gleisen.

2. Die ausschlieBliche Verwendung von Wech-
selstrom fur alle Teile einer MARKLIN-
Modelleisenbahn-Anlage.

Beides zusammen verbiirgt die stets zuverlassige
Stromzufihrung zu den fahrenden Lokomotiven
und — selbst in der kompliziertesten Anlage — die
gute Ubersichtlichkeit des Stromverlaufs. Alles ist
leicht begreiflich und verstandlich und Gberdies in
den allen Artikeln beiliegenden Anleitungen ein-
deutig erklart.

Die MARKLIN-HO-Gleise

Es gibt zwei Sorten: das bekannte MARKLIN-
M-(Metall)Gleis und das neu entwickelte MARKLIN-
K-(Kunststoff)Gleis. Beide Austiihrungen sind vom
elektrischen System her gleich. Gleich auch in der
Zuverlassigkeit der Kontakte von Gleis zu Gleis
und vom Gleis zu den langen, skidhnlichen Strom-
abnehmern der Fahrzeuge.

Lediglich der Unterbau der Fahrschienen ist ver-
schieden. Bei den M-Gleisen sind die Schwellen
und der natiirlich wirkende Schotter ebenso wie
der Mittelleiter und die Schienen ganz aus Metall.
Die K-Gleise hingegen bestehen aus den fein
detaillierten Kunststoff-Schwellen, in deren Unter-
seite der Metall-Mittelleiter so eingelassen ist, daB
nur seine Kontaktpunkte fast unsichtbar nach oben
durch die Schwellen ragen. Die Fahrschienen sind
aus silbern wirkendem Metall-Profil.

Die Verbindung von Gleis zu Gleis ist in der
M-Ausfiihrung dreifach: durch den federnden

Schnepper der Stromschiene und die zwel Laschen
der Fahrschienen.

Bei den K-Gleisen entsteht eine sechsfache Verbin-
dung von Gleis zu Gleis durch zwei Schienen-
laschen, zwei federnde Kontaktzungen des Mittel-
leiters und zwei Klauenkupplungen am Schwellen-
band.

So funktioniert die zuverlassige Stromzufilhrung
beim MARKLIN-Punktkontakt-System: Wie erwahnt,
befinden sich in der Mitte der Schwellen die Kon-
taktpunkte der verdeckt liegenden Stromschiene.
Dariiber wird der Strom zugefiihrt. Abgenommen
wird er von langen federnden Schleifern, die zwi-
schen den Radern der Triebfahrzeuge liegen und
von auBen kaum zu sehen sind. Obwoh| die Beriih-
rung zwischen dem Schleifer und nur einem
Kontaktpunkt fiir die Stromabnahme geniigen
wirde, liegt der Schleiter stets auf mehreren Punk-
ten auf, wenn er dariiber gleitet und dabei zugleich
stets auch die Kontakte saubert.

Der Strom flieBt vom Schleifer zum Motor, treibt
ihn an und fliest Gber alle Rader der Lokomotive
und des Tenders in die Fahrschienen und von dort
zurlick zum Transfermator. Auch hier bestehen also
stdndig viele zuverlassige Kontakte. Lediglich die
Réder mit Haftreifen bleiben ohne stromleitende
Verbindung.

Weil der Strom in der Mitte der HO-Gleise abge-
nommen wird, kénnen die Gleise auch in Diagona-
len, Kehrschleifen oder Gleisdreiecken ohne beson-
dere Schaltkniffe verlegt werden.

Das MARKLIN-Gleissystem ist in seiner Geometrie
und den Teilungen der Gleisstiicke so durchdacht,
daB sich praktisch jedes sinnvolle Gleisbild damit
planen und bauen 14Bt. Es gibt ein Ubergangsgleis-
stlick, das mit einem Ende am M-Gleis, mit dem
anderen am K-Gleis angeschlossen werden kann.

Lieferungen ab Fabrik direkt an Private sind nicht méglich. Anderungen und Lieterméglichkeit sind vorbehalten. MaBangaben erfolgen ohne Gewdhr. — Mit
Erscheinen dieses Kataloges treten alle friiheren Kataloge auBer Kraft. Sollte sich eine Reparatur an unseren Artikeln ergeben, so ist eine frihzeitige Ein-

sendung vor Weihnachten erforderlich.



EISENBAHN

Nur eine Stromart: Wechselstrom

MARKLIN-Modelleisenbahn-Artikel werden aus-
schlieBlich mit Wechseistrom betrieben, auch der
Rauchentwickler und die TELEX-Kupplung, mit der
man an jeder beliebigen Stelle auf den Gleisen
von der Lokomotive die Wagen abkuppeln kann.

Auch der »eingebaute Lokomotiv-
flhrer« fahrt

mit Wechselstrom

Die Fahrtrichtung aller MARKLIN-Lokomotiven ist
unabhédngig von der Stromrichtung und wird durch
einen ferngesteuerten Schalter in der Lokomotive,
dem »eingebauten Lokflhrer«, festgelegt. Also
nicht dadurch, daB — wie beim Zweischienen-
Gleichstrom-System — in den Gleisabschnitten,
durch die man mit einer Lokomotive fahren will,
die Stromrichtung in den Schienen umgekehrt
werden muf3, wenn der Betrieb nicht lahmgelegt
werden soll. Auch dieser Vorteil jst dem Wechsel-
strom-System zuzuschreiben.

Die MARKLIN-Oberleitung

Die Masten sind einfach aufzustellen, die Fahr-
drahte leicht zu verlegen.

Wenn Oberleitung als zweiter Stromkreis ange-
schlossen wird, kdnnen zwei Lokomotiven auf ein
und demselben Gleis unabhéngig voneinander
gefahren werden.

Vorbildgetreu tragen auch MARKLIN-Elektro-
Lokomotiven an der Stirnseite eine 1 und am Heck
eine 2, damit man vorn und hinten unterscheiden
kann. Obwohl das beim MARKLIN-System nicht
notig wére, denn es ist gleichgiiltig, wie herum die
Maschinen aufs Gleis gesetzt werden, sie fahren in
der Richtung, die man Uber den »eingebauten
Lokfihrer« schaltet.

Haftreifen, um die hohe Zugkraft

auszunutzen

A lle MARKLIN-Lokomotiven, selbst die kieinsten,
haben auf mindestens zwei Réddern Haftreifen,
damit die Reibung erhéht und die Zugkraft des
Motors besser auf die Schienen libertragen wird.

Stromkreise und Stromabschnitte
sind sehr einfach zu trennen

Ein winziges Stlick Isolierpapier geniigt, um die
M-Gleise, ein kleines Isolierteil, um die K-Gleise
elektrisch voneinander zu trennen. Trenngleisstiicke
gibt es bei der HO-Spur nicht.

Die MARKLIN-Kupplungen

Weil alle MARKLIN-Kupplungen vorbildgerecht in
der Mitte der Fahrzeug-Stirnseiten angebracht sind,
passen die Kupplungen stets zueinander, gleich-
gultig, in welcher Richtung man die Wagen aufs
Gleis setzt und welche der drei Kupplungstypen

es ist. Somit passen die drei Ausflihrungen der
Kupplungen alle zueinander.

Die automatische Kupplung

Wenn ein Wagen leicht auf den anderen auffahrt,
hakt die Kupplung sofort selbsttatig ein. Mit dem
ferngesteuerten oder auch von Hand betétigten
Entkupplungsgleis kann sie gelést werden.

RELEX, die automatische
Kupplung mit Vorentkupplung

Die Funktion ist die gleiche wie bei der auto-
matischen Kupplung. Jedoch kénnen die Wagen

nach dem Entkuppeln zum Abstellen geschoben
werden, ohne daB sich die Kupplung wieder
schlieBt. Die meisten MARKLIN-Wagen sind mit der
RELEX-Kupplung ausgeristet.

Die TELEX-Kupplung wird
sogar ferngesteuert

Einige Lokomotiven (siehe Seiten 9, 10 und 21)
haben wir mit der TELEX-Kupplung ausgeristet.
Sie wird vom Transformator aus betétigt, so daB
man die Lokomotive an jeder beliebigen Stelle der
Gleisanlage ohne weiteres abkuppeln kann. Die
TELEX-Kupplung ist ein typischer Vorteil des
MARKLIN-Systems, der besonders dem Rangier-
betrieb zugute kommt.

MARKLIN-Signale
sind die »Wiirze« der Anlage

Mit den Fllgel- und Lichthauptsignalen kann man
das Fahren und Halten der Ziige durch Knopfdruck
oder sogar vollautomatisch steuern. Durch die
farbigen Kabel und Stecker ist ihr elektrischer
AnschluB einfach und Ubersichtlich.

MARKLIN-Lokomotiven
sind keine »Storsender«

Alle unsere Maschinen sind mit Kondensator und
Drossel ausgestatiet. Wenn nétig, sorgt das
Entstorgleisstiick 5130 fir Ruhe im Mittel- und
Langwellenbereich.

Uber »SPUR I« berichten wir ausfiihrlich auf den Seiten 54—57.

In diesem Katalog finden Sie:

Betriebsfertige Zugzusammenstellungen . in Spur HO 2— 7
Lokomotiven Dampf-/ E-Loks / Diesel-Lokomotiven ........ 8—23

TEE-Triebwagenzug 22/23; Schienenbus ...... 18
Wagen Personenwagen 24—31; Giiterwagen ......... 32—38
Bausatze B T o R T 24, 32—35
Gleise M-Gleise 39—41; K-Gleise (neu) ............. 44
Transformatorens b . L ol 0 L i i e e s 46
Oberleitung zu M-Gleisen 42/43; zu K-Gleisen ............ 45
Signale Form- und Lichtsignale 42/43; neue Lichtsignale 45
Zubehor (Elektronisches Signalhorn 53) .............. 48—53
Druckschriften  Anleitungsbucher, Gleisplane, Signalbiicher .. 50—51
SPURI @  Lokomotiven, Wagen, Zubehdr .............. 5457
Autorennbahn MARKLIN-SPRINT ..................... .. 58—63

MARKLIN-SPRINT electronic @ ........................ 63
Metallbaukasten/Elektromotore .. ...... ... ... .. ... ... ..

...in SpurI (neu) 54/55

HAMO-Loks fiir Gleichstrom 11—23
Ersatzschleifer, Haftreifen usw. 13

Inneneinrichtungen 26/27

Spur I — Gleise 57

Universal-Fernschalter 43/45
Weiteres Lok-Zubehor 13
MARKLIN-magazin 51
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Voll ausbaufahige Anfangsgarnituren

mit Gleisoval und Transformator (220 Volt) fur Bahn- und LichtanschluB

2943

220 Volt Einheitsstecker

DM 39.50

Preise in DM

BETRIEBSFERTIGE ZUSAMMENSTELLUNG MIT TRANSFORMATOR

2963

220 Volt Einheitsstecker

DM 52.—

2803

220 Volt Einheitsstecker

DM 58.—

Die Transformatoren dieser Anfangsgarni-
turen sind einzeln nicht erhéltlich.

AnscthB der Transformatoren nur an Wechselstrom

2943 Personenzug mit Transformator

Mit Lokomotive, 2 Personenwagen, 8 gebogenen Gleisstlicken
5120, 1 geraden Gleisstiick 5106, 1 AnschluBgleisstiick 5111 und
1 Transformator - Zuglange 34 cm

2963 Glterzug mit Transformator

Mit Lokomotive 3000, 2 Gliterwagen, 12 gebogenen Gleisstlicken
5100, 1 geraden Gleisstiick 5108, 1 AnschluBgleisstiick 5111 und
1 Transformator - Zuglange 31,5 cm

Der diesen Bahnpackungen belgefugte Transformator besitzt
wie alle MARKLIN-Bahntransformatoren der Gruppen 6100 und
6500 Anschliisse fir Bahn und Licht/Magnetartikel und gibt -
auBerdem Uberspannung zum Umsteuern der Lokomotive ab.
Mit dem Transformator kénnen auch groBere Lokomotiven oder
zusatzlich Weichen oder Signale betrieben werden. Bei Uber-
lastung oder zu hoher Temperatur schaltet der Transformator ab.

&“ 2803 Guterzug mit Transformator

Mit Lokomotive 3000, 2 Glterwagen, 12 gebogenen Gleissticken
2121, 1 geraden Gleisstlick 2100, 1 AnschluBgleisstiick 2190,
2 Kabel und 1 Transformator - Zuglange 31,5 cm

Zum weiteren Ausbau der Anfangsgarnituren 2943 und 2963 empfehlen wir



WIR FAHREN MARKLIN

Das Wort »spielen« hat immer eine Dreiheit zum Inhalt: Arbeiten — Lernen — Spielen.

Wenn aber das hochgeachtete Arbeiten und Lernen die Substanzen des Spielens sind, und Spielen in jeglicher Art Freude macht,
froh und zufrieden stimmt, befreit, entlastet und entspannt, dann verdient es dieses Spielen, ebenso anerkannt zu werden wie
Arbeiten und Lernen.

MARKLIN- Geschenkpackungen bereiten viel Freude

die Gleiszusatzpackungen 5090 und 5091 auf der Seite 41.



MARKLIN

SPUR HO

Zugzusammenstellungen
voll ausbauféhig

3200 Gulterzug (ohne Transformator)

Mit Lokomotive 3000, 3 Glterwagen, 12 gebogenen Gleissticken
5100 und 2 geraden Gleisstiicken 5106, einschlieBlich AnschluB-
gleisstlick - Zuglédnge 42 cm

In ihren schénen Geschenkpackungen sind diese Zuggarnituren
und das Zubehér gewissermaBen die Grundsteine zu einer
Modelleisenbahn-Anlage.

Natiirlich sind Freude und Vergniigen gréBer, wenn Fahrgéste
oder Giiter gleich eine »weitere Reise« machen oder die Wagen
rangiert werden kénnen. Wie leicht dieser Wunsch zu erfiillen
ist, zeigen lhnen die Gleiszusatzpackungen auf Seite 41. Die
Anlagen brauchen wenig Platz und sind schnell auf- und abge-
baut. Zudem haben wir die Verpackung so gestaltet, daB sich
darin alles ordentlich aufbewahren [4Bt.

Die Packungen der Seite 2 enthalten sdmtliche Artikel, die zum
Fahrbetrieb gehéren, also auch den Transformator mit Fahr-
regler.

Es gibt nur wenige Méglichkeiten, mit so geringem Aufwand so
viel Freude zu machen, und diese Freude wéchst mit der Lénge
der Gleise.

Die gréBeren Zuggarnituren liefern wir ohne Transformator,
weil sie hdufig als Ergdnzung zu bereits bestehenden Anlagen
gekauft werden.

3203

DM 58.—

3184

DM 60.—

3203 Guterzug (ohne Transformator)

Mit Lokomotive 3003, 3 Glterwagen, 12 gebogenen Gleisstlicken
5100 und 2 geraden Gleisstlicken 5106, einschlieBlich AnschluB-
gleisstiick - Zuglange 53 cm

31 84 Guterzug (ohne Transformator)

Mit Lokomotive 3064, je 1 Wagen 4501, 4503 und 4508, 12 gebo-
genen Gleissticken 2121, 1 geraden Gleisstiick 2100, 1 AnschluB-
gleisstiick 2190, 2 Kabel - Zuglange 45 cm

Zum weiteren Ausbau der Bahnen 3200 und 3203 empfehlen wir



ohne Transformator
mit Gleisoval

GUTERZUG MIT GLEISOVAL
OHNE TRANSFORMATOR

MARKLIN

e GUTERZUGMH GLEISOVAL

Preise in DM

NITMHYW °

die Gleiszusatzpackungen 5090 und 5091
auf der Seite 41.



MARKILIN

PERSONENZUG MIT GLEISOVAL

Zugzusammenstellungen ohne Transformator mit Gleisoval
voll ausbaufahig Zum weiteren Ausbau der Bahnen 3103,
AnschluB nur an Wechselstrom SPUR HO

3103

DM 61.—

31 03 Personenzug (ohne Transformator)

Mit Lokomotive 3003, 2 Wagen 4002 und 1 Wagen 4003, 12 gebo-
genen Gleissticken 5100 und 2 geraden Gleisstlicken 5108, ein-
schlieBlich AnschluBgleisstiick - Zuglange 63 cm

31 60 Amerikanischer Giterzug (ohne Transformator)

Mit Lokomotive 3060, Glterzugbegleitwagen 4570, 2 gedeckten
Glterwagen, offenem Glterwagen 4575, 12 gebogenen Gleis-
stiicken 5100 und 6 geraden Gleisstiicken 5106, einschlieBlich

MKRKLIN AnschluBgleisstick - Zuglange 92 cm
6



MARKLIN-Geschenkpackungen

SCHNELLZUG mit witcuzn OHNE TEANSIORMATOR |
|

SCHNELLZUG miT OLEISOVAL

31 88 Schnellzug mit Weichen (ohne Transformator) 31 2 Schnellzug (ohne Transformator)

Mit Schnellzuglokomotive 3048 mit Raucheinsatz, 2 D-Zug-Per- Mit Diesellokomotive 3021, D-Zug-Personenwagen 4022, D-Zug-
sonenwagen 4022, D-Zug-Speisewagen 4024, D-Zug-Gepdck- Speisewagen 4024 und D-Zug-Gepéackwagen 4026, 12 geboge-
wagen 4026, 14 geraden Gleisstiicken 2100, 4 geraden Gleisstiik- nen Gleisstiicken 5100 und 6 geraden Gleisstiicken 5106, ein-
ken 2107, 10 gebogenen Gleisstlicken 2131, 2 gebogenen Gleis-  schlieBlich AnschluBgleisstiick - Zugldnge 97 cm

stlicken 2132, 2 gebogenen Gleisstiicken 2134, 1 Paar elektro-

magnetischen Weichen 2161, 1 AnschluBgleisstiick 2190, Stell-

pult 7072, 6 Kabel - Zuglange 127 cm



WIR FAHREN MARKLIN

Tenderlokomotive

3029

DM 19.—

Durch die vielseitige Verwendungsmdéglichkeit fiir den Persornen-
und Giiterzugdienst, insbesondere fiir den Rangierbetrieb auf
Verschiebebahnhoten, ihre Formgebung und leichte Aufgleis-
barkeit, haben sich diese Tenderlokomotiven viele Anhénger er-
worben. Gute Kurvengéngigkeit, hohe Leistungsféhigkeit und
Harmonie in der Formgestaltung sind die besonderen Vorziige
dieser Modelle. :

SPUR HO

3029

TENDERLOKOMOTIVE nach dem Vorbild einer Industrielokomotive mit der
Achsfolge C - 3-achsig - Fernsteuerung fiir Vor- und Rickwdartsfahrt - Mit 2
Haftreifen - Mattschwarzes Kunststoffgehduse - Gegossenes Metallfahrgestell -
Kupplungshaken an beiden Enden - Lénge {iber Puffer 10 cm

Elektrische Rangier-Lokomotive

3001

ELEKTRISCHE RANGIER-LOKOMOTIVE - Modell der Baureihe 163 (E 63) der
Deutschen Bundesbahn - 3-achsig - Achsfolge C - Uber Zahnréder getriebene
Blindwelle - Fernsteuerung fiir Vor- und Riickwéartsfahrt - 2 Haftreifen - Je 2
elektrische Stirnlampen an beiden Enden, die sich bei Fahrtrichtungswechsel
automatisch umschalten - Umschalthebel zum wahlweisen Betrieb fur Ober-
und Unterleitung - Rotes Kunststoffgehduse mit besonders anmontierten Griff-
stangen und vielen Einzelheiten + Gegossenes Metallfahrgestell - Fenster mit

Cellonscheiben - Stabile Kupplungshaken an beiden Enden - Lénge lber
Puffer 12 cm .
Diesel-hydraulische Lokomotive »DHG 500«
3078 3080

DIESELLOKOMOTIVE - Modell einer Werkslokomotive der Typenbezeichnung
DHG 500 - 3-achsig - Achsfolge C - Samtliche Achsen angetrigben - 2 Haftreifen
zur Erhéhung der Zugkraft + Fernsteuerung fiir Vor- und Riickwartsfahrt - Auf
den Stirnseiten je 3 beleuchtete Stirnlampen : Blaues Kunststoffgehduse mit
zwei silbernen Zierstreifen - Fensterdffnungen mit Cellonscheiben hinterlegt -
Fahrgestell aus Druckguf - Rechts und links je ein Seitenteil mit genauer Nach-
bildung der Achslager + An beiden Enden stabile Kupplungshaken : L&nge liber
Puffer 11,2 cm

DIESELLOKOMOTIVE - Modell einer Werkslokomotive - 3-achsig - Achsfolge C -
Samtliche Achsen angetrieben + 2 Haftreifen zur Erh6hung der Zugkraft - Fern-
steuerung fir Vor- und Rickwartsfahrt - Gelbes Kunststoffgehduse mit zwei
dunklen Zierstreifen - Fahrgestell aus DruckguB + An beiden Enden stabile
Kupplungshakert - Lange iiber Puffer 11,2 cm




Richard Kandler:
— WEGEN DEM EINFACHEN AUFBAU

UND DER MODELLTREUE —

Reinhard Wanka:

MARKILIN

— WEIL DIE MARKLIN-ERZEUGNISSE EINE BEKANNT
LANGE LEBENSDAUER HABEN —

René Brandt:

Das Wechselstromsystem von MARKLIN ist so einfach und deut-
lich, daf3 auch eine Person ohne jede Erfahrung und Yerstédndnis
flr die Elektrizitdt miithelos die elektrischen Weichen und Signale
installieren und einbauen kann. Ich selbst hétte nie geglaubt,
daB es mir so gut gelingen wiirde, mit den vielen Kabeln fir
Weichen, Signale und Beleuchtung umzugehen, wie es auch
wirklich geschehen ist. Es hat mich noch nie gereut, das MARK-
LIN-System gewéhlt zu haben.

3000

TENDERLOKOMOTIVE + Modell der Baureihe 89 der Deutschen Bundesbahn -
3-achsig - Achsfolge C - Fernsteuerung fiir Vor- und Ruckwartsfahrt - 2 Haft-
reifen auf den hinteren Treibrddern - Motor mit hoch untersetziem Getriebe -
3 beleuchtete Stirnlampen - Matischwarzes Kunststoffgehduse - Gegossenes
Metallfahrgestell - Kupplungshaken an beiden Enden - Lénge uber Puffer
11 em

3000

DM 24.—

Tenderlokomotive

Elektrische Lokomotive »EA 800«

Die Lokomotiven dieser Art wurden fiir den schweren Strecken-
und Rangierdienst auf Industriebahnen sowie fir den Ubergabe-
verkehr zur DB gebaut. Sie kénnen ihre Antriebsenergie sowohl!
aus der Fahrleitung als auch aus der mitgefiihrten Batterie ent-
nehmen. lhre Héchstgeschwindigkeit betrdgt 50 km/h. Die mit
Einzelachsantrieb ausgestattete Lok vermag eine Anfahrzugkraft
von maximal 19500 kg zu entwickeln. Sie wiegt 60 t und hat eine
L&nge von 10200 mm.

3044

ELEKTRISCHE LOKOMOTIVE - Modell einer Mehrsystem-Industrie-Lokomotive
der Type EA 800 - 3-achsig - Achsfolge C - Samtliche Achsen angetrieben -
2 Haftreifen zur Erhdhung der Zugkraft - Fernsteuerung fir Vor- und Ruck-
wértsfahrt - Auf den Stirnseiten Dreilicht-Spitzensignal : Rotes Kunststoff-
gehause mit silbernen Zierstreifen - Einholm-Dachstromabnehmer - Fenster-
offnungen mit Cellonscheiben hinterlegt - Fahrgestell aus DruckguB, grau -
Fein detaillierte Achslagerblenden - An beiden Enden stabile Kupplungshaken -
Lénge Uber Puffer 11,2 cm

Diese »kleinen« Dieselloks mit hydraulischer Kraftiibertragung
sind in natura immerhin 10—11 m lang und haben mehrere hun-
dert PS »unter der Haube«. Besonders die stark beanspruchten
Getriebe sind auBerordentlich robust, so daB diese Loks ohne
nennenswerte Wartungsarbeiten ber l&dngere Zeiten im Einsatz
sein kénnen. Die typischen Industrie-Loks (MARKLIN-Modelle
3078, 3080) haben in den unteren Seitenfldchen der Vorderwéande
Offnungen, durch die der Lokfiihrer bis auf die Puffer sehen und
deshalb sehr genau rangieren kann.

mit MARKLIN-TELEX-KUPPLUNG

3065
DM 42.—

3065
DIESELLOKOMOTIVE - Mogell der Baureihe 260 (V 60) der Deutschen Bundes-
bahn - 3-achsig - Achsfolge C - 3 Achsen angetrieben - Fernsteuerung flr Vor-
und Rlckwartsfahrt + 2 Haftreifen zur Erhdhung der Zugkraft - Vorbildgetreue
Anordnung der 3 beleuchteten Stirnlampen vorn und hinten - Rotes, reich
detailliertes Kunststofigehduse - Eingesetzie Fenster mit plastischen Rahmen -
Fahrgestell aus DruckguB + MARKLIN-TELEX-KUPPLUNG auf beiden Seiten -
Lénge lber Puffer 12 cm

Diesel-hydraulische
Rangier-Lokomotive »260« (V 60)

mit Normal-KUPPLUNG
3

DIESELLOKOMOTIVE - Modell der Baureihe 260 (V 60) der Deutschen Bundes-
bahn - Wie 3065, jedoch OHNE MARKLIN-TELEX-KUPPLUNG - AN BEIDEN

ENDEN KUPPLUNGEN MIT VORENTKUPPLUNG
pm 35— 3064




Hans Ried!:
— FAST UNBEGRENZTE

3031 Tenderlokomotive mit MARKLIN-TELEX-KUPPLUNG

pie MARKLIN-T E L E X-kuppLuNG

gestattet, den angehédngten Zug an jeder beliebigen Stelle der
Anlage, ferngesteuert vom Transformator aus, ab- und auch wie-
der anzukuppeln. Kein Zusatzgerét erforderlich.

3031

TENDERLOKOMOTIVE - Modell der Baureihe 81 der Deutschen
Bundesbahn mit der Achsfolge D - 4-achsig - 2 Haftreifen - Nach-
bildung der Heusinger-Steuerung - Fernsteuerung flir Vor- und
Rickwartsfahrt - Auf den Stirnseiten Dreilicht-Spitzensignal - Ge-
gossenes Metallfahrgestell - Ganzmetallgehduse - Matischwarz
lackiert - MARKLIN-TELEX-KUPPLUNG an beiden Enden - Lange
Uber Puffer 12,8 cm

3034 »141« (E 41) Die vielseitig verwendbare

Lokomotiv-
Bausatz »141« (E 41)

ELLOK-BAUSATZ - Der Bausatz fir das Modell 3037 enthalt alle
erforderlichen Teile auBer den Glihlampen, die extra anzuschaffen
sind - Man braucht zur Montage der Lok nur Schraubenzieher und
Flachzange - Es gibt keine L&t- oder Malarbeiten - Eine illustrierte
Bauanleitung liegt jedem Bausatz bei - Lokomotiven sind nicht ganz
so leicht zu montieren wie Wagen

3034
ELEKTRISCHE LOKOMOTIVE - Modell der Baureihe 141 (E 41) der Deutschen Bundesbahn mit der Achsfolge Bo'Bo’ - 4-achsig - Beide Achsen des hinteren Dreh-
gestells angetrieben - 4 Haftreifen zur Erhdhung der Zugkraft - Fernsteuerung flir Vor- und Rickwartsfahrt - Je 3 beleuchtete Stirnlampen vorn und hinten - Um-
schalthebel zum wahlweisen Betrieb fiir Ober- und Unterleitung - 2 federnde Dachstromabnehmer - Blaues Ganzmetallgehduse - Feststehende Pufferbohle - Dach
silbern - Fenster mit Cellonscheiben - An beiden Enden Hakenkupplungen mit Vorentkupplung - Lange dber Puffer 17,5 cm

3072 Diesel-hydraulische Lokomotive »212« (V 100)

Die 212 (V 100) ist eine Mehrzweck-Diesellok von gut
12 m Léange und 63,2 t Dienstgewicht. Die neuen Typen
leisten 1350 PS, die hydraulisch durch Gelenkwellen
auf die vier Achsen in den zwei Drehgestellen lbertra-
gen werden.

Um die Zugkraft des starken Motors den Anforderun-
gen sowoh! bei Personen- als auch bei Gilterzug-Be-
trieb richtig anpassen zu kénnen, wurde ein Zweigang-
Getriebe eingebaut, das im Stand geschaltet werden
muB.

Im kieinen Gang hat die Lok die gréBte Zugkraft, aber
nur 70 km/h Héchstgeschwindigkeit, im groBen Gang
lduft sie 100 km/h.

3072

DIESELLOKOMOTIVE - Modell der Baureihe 212 (V 100) der Deutschen Bundesbahn mit der Achsfolge B'B” - 4-achsig - 2 Achsen angetrieben - 4 Haftreifen zur Er-
héhung der Zugkraft - Fernsteuerung fiir Vor- und Riickwértsfahrt - Auf den Stirnseiten Dreilicht-Spitzensignal - Untergestell aus ZinkdruckguB - Feststehende
Pufferbohle - Fein detailliertes rotes Gehause aus Kunststoff - MaBstéablich schmale Vorbauten - Eingesetzte Fenster mit plastischen Rahmen - Automatische
Kupplung mit Vorentkupplung (RELEX) an beiden Enden : Lange lber Puffer 14,1 cm

Durch die giinstige Anordnung des Motors konnten die Vorbauten des Modells 3072 wie beim Vorbild sehr schmal gehalten werden.

10



MARKLIN

— SEIT 20 JAHREN ROLLEN BEI MIR MARKLIN-BAHNEN —
HALTBARKEIT —

Deutschen Bundesbahn zur Beférderung von Perso-
nen-und Gliterziigen eingesetzt. Ihre Héchstgeschwin-
digkeit betrug 90 km/h. DM 37.—

Die Einheitslokomotive der Baureihe 24 wurde bei der MehrZWGCk"LO komotive 3003

3003
PERSONENZUGLOKOMOTIVE mit Schlepptender - Modell der
Baureihe 24 der Deutschen Bundesbahn - 4-achsig - Achsfolge 1'C -
Fernsteuerung fir Vor- und Rulckwartsfahrt - Nachbildung der
Heusinger-Steuerung - Das Laufgestell wird durch eine Feder an
das Gleis gedriickt, keine Entgleisungsgefahr - 2 Haftreifen zur Er-
héhung der Zugkraft - Hoch untersetztes Getriebe - Dreilicht-
Spitzensignal - Mattschwarzes Kunststoffgehéuse - Fahrgestell aus
ZinkdruckguB — Tender eng an die Lokomotive gekuppelt - Wie-
dergabe des genieteten Tenders in allen Einzelheiten - 3-achsig —
Vorne Hakenkupplung, am Tender automatische Kupplung mit
Vorentkupplung {RELEX) - L&dnge iiber Puffer 20 cm

. ' 66,4 t ist die Dienstlast der 15,66 m langen 141 (E 41). lhre 4 Fahrmoto-
elektrlSChe LOkomOtlve ren geben rund 3100 PS als Dauerleistung ab. Hdéchstgeschwindigkeit

120 km/h. Sie wird im Eil-, Personen- und Giiterzugdienst verwendet.
Auch diese Maschine gibt es bei der DB mit blauem oder griinem Anstrich.

3037

ELEKTRISCHE LOKOMOTIVE - Modell der Baureihe 141 (E 41) der Deutschen Bundes-
bahn - Wie 3034, jedoch Gehéuse in griiner Ausflihrung

Diesellokomotive »216« (V 160) 3075

Diese Diesellokomotive der Baureihe 216 (V 160) wird DM 39
im mittleren Streckendienst eingesetzt. Lz
Mit vollen Treibstofftanks hat sie ein Dienstgewicht
von 79t. Mit der Motorleistung von 1900 PS erreicht
sie 120 km/h Hoéchstgeschwindigkeit.

3075
DIESELLOKOMOTIVE - Modell der Baureihe 216 (V 160) der
Deutschen Bundesbahn mit der Achsfolge B'B’ - 4-achsig - 2 Ach-
sen angetrieben - 4 Haftreifen zur Erhéhung der Zugkraft - Fern-
steuerung flir Vor- und Ruckwaértsfahrt - Auf den Stirnseiten be-
leuchtetes Dreilicht-Spitzensignal - Fein detailliertes Kunststoff-
gehduse in den Farben Rot und Grau - Dach grau - Eingesetzte
Fenster mit plastischen Rahmen und angedeuteten Scheiben-
wischern - Untergestell aus ZinkdruckguB - Feststehende Puffer- ; i - s i
bohle - An beiden Enden automatische Kupplung mit Vorentkupp- m m Sﬁgfﬂel(t;?emogsélhgl;éﬂff). Jedoeh fir Zwsischisnan-Glelch-
lung (RELEX) - Lénge Uber Puffer 18,2 cm
DM 39.-
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Werner Hammacher:

—NIEDRIGE KOSTEN —
HOHE BETRIEBSSICHERHEIT —
GERINGER ARBEITSAUFWAND —

WIR FAHREN MARKLIN

—GROSSE FREUDE AN DIESEM HOBBY —

Moderne Dampflokomotive

3097

LOKOMOTIVE mit Schlepptender - Modell der Baureihe 023 (23)
der Deutschen Bundesbahn - 5-achsig - Achsfolge 1'C1" + Fern-
steuerung fiir Vor- und Rickwartsfahrt - Treibachsen iiber Kuppel-
stangen angetrieben - Beide Laufgestelle werden durch Federn
an das Gleis gedriickt, dadurch keine Entgleisungsgefahr - Kupp-
lungshaken am Laufgestell - 2 Haftreifen zur Erhéhung der Zug-
kraft - 2 elektrische Stirnlampen - Mattschwarzes Ganzmetallge-
hause - Fahrgestell aus DruckguB - 4-achsiger Tender eng an die
Lokomotive gekuppelt - Am Tender Kupplungshaken zum selbst-
tatigen Ankuppeln von Wagen - Lénge lber Puffer 24,5 cm

3022 »194« (E 94) Schwere elektrische Giterzuglokomotive

Diese Lokomotive der Baureihe 194 (E 94) ist ein
Schwerathlet. Mit ihrer Anfahrleistung bringen die 6
Motoren etwa gute 6350 PS an die Réder. Bei dem
Gesamtgewicht der Maschine von 120t hat sie eine
maximale Anfahrzugkraft von 40 {.

Sie kommt zwar nur auf etwa 90 km/h als Héchstge-
schwindigkeit, ist andererseits aber auch mit dem
schwersten Giiterzug vor keiner Steigung bange. 124
Stiick dieser 18,60 m langen Riesen fahren bei der

Bundesbahn.

Dasselbe Modell wie 3022,
jedoch flr Zweischienen-
Gleichstrom (siehe auch

Preise in DM Seite 17)

DM 64.—

3022
ELEKTRISCHE GUTERZUGLOKOMOTIVE - Modell der Baureihe 194 (E 94) der Deutschen Bundesbahn - Achsfolge Co’Co’ - 6-achsig - 3 Achsen angetrieben -
4 Haftreifen - Fernsteuerung fiir Vor- und Riickwértsfahrt - Je 3 beleuchtete Stirnlampen vorn und hinten - Umschalthebel zum wahlweisen Betrieb fiir Ober- und

Unterleitung - 2 federnde Dachstromabnehmer - Grin lackiertes, dreiteiliges Gehiuse aus ZinkdruckguB - Dach silbern - Eingesetzte Fenster mit plastischen Rah-
men - Automatische Kupplung mit Vorentkupplung (RELEX) an beiden Enden - Lange Uber Puffer 21 cm

3021 Diesel-hydraulische Schnellzuglokomotive »220« (V 200)

be Modell als Bausatz
= pmas

3921
BAUSATZ DIESELLOKOMOTIVE - Enthélt alle Einzelteile, mit
3021 Ausnahme der Glithlampen (die Bausatz-Lokomotive ist jedoch

e MBTIVE ~ Mool it e oo iz B D sutachen B et s mat Moy SuEE] I HIRENIcis YT Bt cop Bronclipkomari 2 SOel tors aiied
Achsfolge B'B’ + 4-achsig - 2 Achsen angetrieben - 4 Haftreifen - Fernsteuerung fiir Vor- und sl;lrneii) UrL]ld H;ﬁﬁgﬁ‘;‘ biuné\;\i[‘iagrt ?T\A;_Igdlgr Lgt;?;;?gslfeafgn(imm
Riickwartsfahrt - Hohe Zugkraft- Je 3 beleuchtete Stirnlampen vorn und hinten - Rot-graues an - Der Schwierigkeitsgrad des Zusammenbaues liegt hoher als
Ganzmetallgehduse - Feststehende Pufferbohle - Dach silbergrau - Fenster mit Cellon- bei Wagenbausatzen - Eine illustrierte Bauanweisung ist jedem

scheiben - An beiden Enden Hakenkupplungen mit Vorentkupplung - Lange tiber Puffer 21 cm Bausatz beigefligt
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Fur die MARKLIN-Lokomotiven HO

D P W
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044 und 023 warten auf ihren Nachteinsatz

Ersatzschleifer
Preis fur Lokomotiven
1 Stiick
7164 3039, 3040, 3043, 3050,
3051, 3066, 3067, 3068,
DM-45 3470, 3072, 3075
7166 3029, 3044, 3078, 3080,
DM-45 4060, 4061
7173 2000, 3001, 3003, 3012,
DM-.45 3030, 3031, 3095, 3097
7174 3016, 3048
DM -.45
7175 3015, 3046, 3047
DM -75 (Preis fiir 2 Stiick)
7183 3021, 3073, 3021
DM -.60
7185 3022, 3034, 3035, 3036,
DM .45 3037, 3088, 3053, 3059,
: 3060, 3061, 3064, 3065,
3098, 3937

HO-Haftreifen

Preis flir Lokomotiven
1 Stiick
7152 3048, 3097, 3098
DM -.05
7153 3001, 3003, 3012, 3015,
DM-05 3016, 3022, 3030, 3034,
- 3035, 3036, 3037, 3038,
3039, 3040, 3043, 3046,
3047, 3050, 3053, 3059,
3064, 3065, 3095, 3937
7154 3000, 3021, 3029, 3031,
DM-.05 3044, 3051, 3060, 3061,

3066, 3067, 3068, 3070,
3072, 3073, 3075, 3078,
3080, 3921

Schaltschieberfedern

7194 Packung mit 5 Federn fr
DM -.20 Fahrtrichtungsschalter

Pfeifeinrichtung fir MARKLIN-Lokomotiven siehe Seite 53

Scherenstromabnehmer

Ry

7218

Scherenstromabnehmer
1 Zylinderschraube

Dazu

T,
o241 £ =0
DM -.50 Dampfol
Olflasche 7199
e DM -.55

Olflasche, enthilt etwa 10 cm® Win-
terauto6! zur Schmierung der Loko-
motiven und Wagen

0241

Dampfél in Plastikampulle als
Nachfillpackung fiur die Lokomoti-
ven 3046, 3047, 3048

Einholm-
Stromabnehmer

7219
Einholm-Stromabnehmer Dazu
1 Zylinderschraube - Bei Verwen-

dung von 7219 muB Oberleitung
sorgféltig verlegt sein - An Kreu-
zungen darf nur das Kreuzungs-
stlick 7277 verwendet werden

(e Birstenpaare

60030 Burstenpaar fiir fastalle
DM-45 Lokomotiven Spur HO

60035
DM -.45

60054
DM -.50

Birstenpaar fiir 3015

Blrstenpaar, bestehend
aus 2 Graphitbirsten fir
die Lokomotiven mit Per-
manentmagnet-Motor

Anweisung fiir Montage der Schieifer, Haftreifen und Schaltschieberfedern ist den Gebrauchsanweisungen der Lokomotiven zu entnehmen.
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WIR FAHREN MARKLIN

1902 wurde die erste dieser HeiBdampf-Tender-
lokomotiven von der Kéniglichen Eisenbahn-Direk-
tion Berlin in Dienst gestellt. Sie bewéhrte sich so
gut, daB Hunderte von Maschinen dieses Typs bis
zur Elekirifizierung der Berliner Stadt- und Ring-
bahn in den Zwanziger Jahren im Stadt- und Vor-
ortverkehr unermidlich ihren Dienst taten. Im Laufe
der Jahre sind fast 1000 dieser sehr zuveridssigen
Maschinen gebaut worden. Als sie in Berlin iber-
fliissig geworden waren, kamen sie in verschiede-
nen Eisenbahn-Direktionen flir kurze Personenzug-
Fahrten und im Verschiebedienst zum Einsatz. Die
Lokomotiven waren 11,80 bis 12 m lang. Mit ihrem
Dienstgewicht von 70t konnten sie bei Vorwdrts-
oder Rickwértsfahrt 80 km/h erreichen. Das Vor-
bild fiir unser Modell war zeitweilig beim Bw Diiren
in Dienst.

Preise in DM
3095
TENDERLOKOMOTIVE - Modell der Baureihe 74 der Deutschen Bundesbahn mit der Achsfolge 1'C - 4-achsig - 2 Haftreifen zur Erhdhung der Zugkraft - Nachbil-
dung der Heusinger-Steuerung - Fernsteuerung fir Vor- und Rickwartsfahrt - Laufgestell wird durch eine Feder an das Gleis gedriickt: keine Entgleisungs-
gefahr - Dreilicht-Spitzensignal - Gehause aus Kunststoff - Fahrgestell aus ZinkdruckguB - Vorne Hakenkupplung mit Vorentkupplung, hinten RELEX-Kupplung -
Ldnge liber Puffer 13,5 cm t

3039 om 40— Elektrische Schnellzuglokomotive »110« (E10)

Die Elektro-Lokomotiven der Baureihen E 10 und
E 40 (die fir die Elektronen-Rechner der Bundes-
bahn eingefiihrten neuen Bezeichnungen heiBen
110 und 140) wurden 1956 von der Bundesbahn an-
geschafft. AuBerlich unterscheiden sich beide El-
loks nur durch die Farbe. Aber ihre Aufgaben und
damit ihre Fahrleistungen sind grundverschieden:
Die 110 (E 10) ist als Schnellzuglokomotive fiir
150 km/h Héchstgeschwindigkeit, die 140 (E 40) als

(Fortsetzung Seite 15, Modell 3040)

3039
ELEKTRISCHE SCHNELLZUGLOKOMOTIVE - Modell der Baureihe 110 (E 10) der Deutschen Bundesbahn mit der Achsfolge Bo'Bo” - 4-achsig - 2 Achsen ange-
trieben - 4 Haftreifen zur Erhdhung der Zugkraft - Fernsteuerung fiir Vor- und Rickwartsfahrt - Auf den Stirnseiten Dreilicht-Spitzensignal - Umschalthebel zum
wahlweisen Betrieb fiir Ober- und Unterleitung - Blaues Ganzmetallgehéduse - Feststehende Pufferbohle - Hervorragende Wiedergabe der Dachaufbauten - 2 fe-
dernde Dachstromabnehmer - Dach silbern - Eingesetzte Fenster mit plastischen Rahmen - An beiden Enden Hakenkupplungen mit Vorentkupplung - L&nge Uber
Puffer 18,1 cm

Britische Diesellokomotive der Warship Class 3073
DM 42.—

Dije Werkstétten der British-Railways in Swindon
haben 33 solcher Lokomotiven nach dem Vorbild
der deutschen 220 (V 200) gebaut und gaben dieser
Klasse den Namen Warship (Kriegsschiff). Zudem
hat jede Lok einen eigenen Namen wie »Albion«,
»Formidable« und »Majestic«. Die Motorkraft von
2200 PS wird hydraulisch auf die Achsen libertragen.

3073
DIESELLOKOMOTIVE - Modell der Warship Class der Briti-
schen Eisenbahnen (BR) mit der Achsfolge B'B” - 4-achsig - Beide Achsen des einen Drehgestells angetrieben - 4 Hafireifen zur Erhdhung der Zugkraft - Fern-
steuerung fur Vor- und Riickwértsfahrt - Je 2 beleuchtete Stirnlampen vorn und hinten - Fein detailliertes Gehiuse aus Plastikmaterial - Trager, der das Unterteil
mit feststehender Pufferbohle bildet, zur Verbesserung der Schwerpunktlage aus ZinkdruckguB - Geh&use und Tréger dunkelgriin, Dachaufsétze grau - Fenster
mit Cellonscheiben - An beiden Enden Hakenkupplungen mit Vorentkupplung - Lange Uiber Puffer 21,2 cm
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fgveggeérl\f“ggégsgijALlTﬁT UND PRAZISION — MKRKLIN
Helmut Klein:

—DER GROSSEN AUSWAHL WEGEN —

K.H.Masannek:
— AUCH WEIL DIE MODELLE SO PREISWERT SIND —

Die schone »P 8« als MARKLIN-Modell 3098

Die P 8 wurde schon 1906 von Schwarzkopff kI
in Berlin gebaut und von der PreuBischen ]
Staatsbahn als Personenzug- und Schnell-
zuglok eingesetzt. Obwohl sie nur fir eine
Hdéchstgeschwindigkeit von 100 km/h zuge-
lassen war, blieb sie wegen ihrer Zuverlés-
sigkeit iber Jahrzehnte hinweg in mehreren
Léndern ein bevorzugter Lokomotiv-Typ. Ins-
gesamt wurden 3800 Stiick bei verschiede-
nen Firmen davon hergestelit. Einige dieser
Loks rollen noch heute lber die Gleise der
Bundesbahn.

DM 48.—

= : Dasselbe Modell wie 3098,

nma 8398 jedoch flir Zweischienen-
e ; Gleichstrom (siehe auch
DM 48.- Seite 17)

3098
LOKOMOTIVE MIT SCHLEPPTENDER - Modell der Baureihe 038 (38) der Deutschen Bundesbahn mit der Achsfolge 2'C - 5-achsig - Fernsteuerung fiir Vor- und
Riickwartsfahrt - Nachbildung der Heusinger-Steuerung - Laufdrehgestell durch Druckfeder gegen Entgleisen gesichert - 2 Haftreifen auf den Rddern der vorderen
Treibachse zur Erhéhung der Zugkraft - 3 beleuchtete Stirnlampen - Mattschwarzes Ganzmetallgehduse mit fein detaillierter Nachbildung der Kessel- und der
Fiihrerstandsarmaturen - Fahrgestell aus ZinkdruckguB - 4-achsiger Tender in Wannenform mit 2 Drehgestellen und automatischer Kupplung mit Vorentkupplung
(RELEX) - Lange iiber Puffer 23,7 cm

»140« (E 40) Guterzuglokomotive der Deutschen Bundesbahn

Gliterzuglok fiir nur 100 km/h zugelassen. Dennoch
hat jede der Maschinen vier Fahrmotoren mit zu-
sammen etwa 5000 PS, die aber (iber unterschied-
liche Zahnradgetriebe ihre Kraft an die Antriebs-
rdder weitergeben.

Die Lokomotiven wiegen 85t und sind, (ber die
Puffer gemessen, 16,44 m lang.

Ubrigens wurden einige der E 40 zeitweise an die
Schweiz ausgeliehen, wo sie sich ebenfalls ausge-
zeichnet bewéahrt haben.

3040
ELEKTRISCHE GUTERZUGLOKOMOTIVE - Modell der Baureihe 140 (E 40) der Deutschen Bundesbahn mit der Achsfolge Bo’Bo” - 4-achsig - 2 Achsen angetrie-
ben - 4 Haftreifen zur Erhéhung der Zugkraft - Fernsteuerung fir Vor- und Ruckwartsfahrt - Auf den Stirnseiten Dreilicht-Spitzensignal - Umschalthebel zum
wahlweisen Betrieb fiir Ober- und Unterleitung - Grilnes Ganzmetallgehduse + Feststehende Pufferbohle * Hervorragende Wiedergabe der Dachaufbauten -
2 federnde Dachstromabnehmer - Dach silbern - Eingesetzte Fenster mit plastischen Rahmen - An beiden Enden Hakenkupplungen mit Vorentkupplung - L&nge
tber Puffer 18,1 cm

Diesel-Mehrzwecklokomotive der Belgischen Staatsbahnen 3066
DM 45.—

Die belgische Mehrzweck-Diesellokomotive
Typ 204 wird diesel-elektrisch angetrieben.
Mit ihren 1750 PS Antriebsleistung wird sie
vor leichten Gliterziigen, aber auch vor Per-
sonen- und Schnellziigen eingesetzt und
erreicht 140 km/h Héchstgeschwindigkeit.

3066
DIESELLOKOMOTIVE - Modell der Type 204 der Belgischen Staatsbahnen (SNCB) mit der Achsfolge Co’Co’ - 6-achsig - 3 Achsen angetrieben - 4 Haftreifen zur
Erhéhung der Zugkraft - Fernsteuerung fir Vor- und Rickwaértsfahrt - Je 3 beleuchtete Stirnlampen vorn und hinten - Griines Gehause aus ZinkdruckguB - Fest-
stehende Pufferbohle - Dach schwarz - Eingesetzte Fenster mit plastischen Rahmen - Auf beiden Seiten Hakenkupplungen - Lénge liber Puffer 20,5 cm
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WIR FAHREN MARKLIN

K. Miinter, Elektro-ing.:
— WEIL DAS WECHSELSTROM-

3043
ELEKTRISCHE MEHRZWECKLOKOMOTIVE - Modell der Baureihe Rc
der Schwedischen Staatsbahnen (SJ) mit der Achsfolge Bo'Bo’
4-achsig - 2 Achsen angetrieben - 4 Haftreifen zur Erhohung der Zug-
kraft - Fernsteuerung fir Vor- und Ruckwartsfahrt + Je 4 beleuchtete
Stirnlampen vorn und hinten - Umschalthebel zum wahlweisen Betrieb
flir Ober- und Unterleitung - Orangefarbenes Kunststoffgehduse - Ein-
gesetzte Fenster mit plastischen Rahmen - 2 federnde Dachstromabneh-
mer - Untergestell mit feststehender Pufferbohle aus ZinkdruckguB -
An beiden Enden Hakenkupplungen - Lénge (ber Puffer 17,5 cm

Dasselbe Modell wie 3043, jedoch flr Zwei-
schienen-Gleichstrom (siehe auch Seite 17)
DM 49.-

Preise in DM

Das franzdsische Vorbild unseres Modells 3038 féhrt auf
einigen Strecken der SNCF mit 160 km/h Héchstgeschwin-
digkeit. Die Lokomotiven der Baureihe BB 9200 haben
4 Fahrmotoren mit zusammen 5500 PS Stundenleistung;
sie wiegen 80 1.

Franzosische elektrische Lokomotive

3012

ELEKTRISCHE SCHNELLZUGLOKOMOTIVE Modell der Baureihe
BB 10000 der Société Nationale des Chemins de Fer Frangais mit der
Achsfolge Bo'Bo’ - 4-achsig - 2 Haftreifen - Fernsteuerung fiir Vor- und
Riickwartsfahrt - Besonders hohe Zugkraft - Je 2 elektrische Stirnlampen
vorn und hinten, die sich bei Fahrtrichtungswechsel automatisch um-
schalten - Umschalthebel zum wahlweisen Betrieb fir Ober- und Unter-
leitung - 2 federnde Dachstromabnehmer - Griines Ganzmetallgehduse
mit Silberstreifen und seitlichen Bullaugenfenstern - Feststehende Puf-
ferbohle - Fenster mit Cellonscheiben - Automatische Kupplung mit Vor-
entkupplung (RELEX) an beiden Enden - L&nge lber Puffer 16,5 cm

Von dieser konstruktiv sehr modernen Maschine der Baureihe Rc
wollen die SJ 60 Stiick anschaffen und einsetzen. Der aus der
Fahrleitung entnommene 16%i:-Hz-Wechselstrom wird durch
Tyristoren in Gleichstrom verwandelt, der die 4 Fahrmotoren
mit zusammen fast 5000 PS antreibt. Die Maschine wiegt 76 t und
erreicht 135 km/h. Sie ist fast 15,50 m lang.

3043 Interessante schwedische
DM 49.— Mehrzwecklokomotive

3038

ELEKTRISCHE LOKOMOTIVE « Modell der Baureihe BB 9200 der Société
Nationale des Chemins de Fer Francais mit der Achsfolge Bo’Bo’ - 4-achsig -
2 Achsen angetrieben : 4 Haftreifen zur Erhdhung der Zugkraft - Fernsteuerung
flir Vor- und Rlckwértsfahrt - Je 2 beleuchtete Stirnlampen vorn und hinten -
Umschalthebel zum wahlweisen Betrieb fur Cber- und Unterleitung - 2 federnde
Dachstromabnehmer - Tirkis Ganzmetallgehduse - Feststehende Pufferbohle -
Fenster mit Cellonscheiben - An beiden Enden Hakenkupplungen mit Vorent-
kupplung * Lange Uber Puffer 18 cm

Preise in DM
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MARKILIN

SYSTEM REIN SCHALTUNGSTECHNISCH PROBLEMLOS IST —

—DIE MODELLE UND ZUBEHORTEILE SOWOHL ELEKTRISCH ALS AUCH MECHANISCH
SEHR SOLIDE UND GENAU GEARBEITET SIND —

Der Typ Da wird von den Schwedischen Staatsbahnen (Statens
Jarnvagar) als Standard-Elektrolok vor Personen- und Giiter-
ziigen gefahren. Weil diese Maschinen nur einen Motor haben
und der Achsdruck mit 15 oder 17 t gering ist, sind sie mit Treib-
stangen-Antrieb ausgeriistet. So wird verhindert, daB beim An-
fahren die Rdder einzeln angetriebener Achsen »durchgehen«.

Die HAMO-Lokomotiven fir Zweileiter-Gleichstrombetrieb
sind mit Permanentmagnet-Motor ausgestattet. Fahrtrich-
tungsumkehr erfolgt durch Umpolen des Fahrsiroms. Bei EHoktypen mit
der Fahririchtung wechselndes Lokspitzensignal.

Diese Modelle konnen auf allen den NEM-Normen entsprechenden Glei-
sen betrieben werden. Jeder Lokomotive ist ein Satz Austauschkupplun-
gen beigegeben, die das Ankuppeln von fremden Fahrzeugen gestatten.

HAMO-Lokomotiven sind Erzeugnisse von MARKLIN

3030 Schwedische elektrische
DM 44— Lokomotive

Italienische elektrische Lokomotive

3035

Ii41.02

™
Haigy

Die Osterreichischen Elektrolokomotiven der Baureihe 1141 trifft
man hauptsédchlich in Gegenden mit ginstigen Neigungs- und
Richtungswechseln. Die Lok wird im gemischten Dienst einge-
setzt, wiegt 80 t, hat eine Stundenleistung von 3400 PS und eine
»Spitze« von 110 km/h.

ELEKTRISCHE LOKOMOTIVE fiir alle Betriebsarten - Modell der Bau-
reihe Da der Schwedischen Staatsbahnen (SJ) - 5-achsig - Achsfolge
1'C1’ - 3 angetriebene Achsen - Uber Zahnréder getriebene Blindwelle -
Fernsteuerung fir Vor- und Rickwdrtsfahrt - Die Laufgestelle werden
durch Federn an das Gleis gedriickt, dadurch keine Entgleisungsgefahr -
2 Haftreifen - Hohe Zugkraft - Je 3 beleuchtete Stirnlampen vorn und
hinten - Umschalthebel zum wahlweisen Betrieb fiir Ober- und Unter-
leitung - 2 federnde Dachstromabnehmer - Braunes Ganzmetallgehause -
Feststehende Pufferbohle - Automatische Kupplung mit Vorentkupplung
(RELEX) an beiden Enden - Lénge Ulber Puffer 14,7 cm

3035

ELEKTRISCHE LOKCOMOTIVE - Modell der Baureihe E 424 der ltalieni-
schen Staatsbahnen mit der Achsfolge Bo‘Bo’ - 4-achsig - 2 Achsen
angetrieben - 4 Haftreifen zur Erhéhung der Zugkraft - Fernsteuerung
flir Vor- und Rickwartsfahrt -+ Je 2 beleuchtete Stirnlampen vorn und
hinten - Umschalthebel zum wahlweisen Betrieb fiir Ober- und Unter-
leitung - 2 federnde Dachstromabnehmer - Ganzmetallgehduse - Fest-
stehende Pufferbohle - Fenster mit Cellonscheiben - An beiden Enden
Hakenkupplungen mit Vorentkupplung - Lange iiber Puffer 17,5 cm

3036

ELEKTRISCHE LOKOMOTIVE - Modell der Baureihe 1141 der Oster-
reichischen Bundesbahnen mit der Achsfolge Bo’Bo’ - 4-achsig - Zur
Erhéhung der Zugkraft mit 4 Haftreifen ausgestattet - Fernsteuerung
flir Vor- und Riickwirtsfahrt - Je 2 beleuchtete Stirnlampen vorn und
hinten - Umschalthebel zum wahlweisen Betrieb flir Ober- und Unter-
leitung - 2 federnde Dachstromabnehmer - Ganzmetallgeh&use - Fest-
stehende Pufferbohle - Fenster mit Cellonscheiben - An beiden Enden
Hakenkupplungen mit Vorentkupplung - L&nge lber Puffer 17,5 cm

Dasselbe Modell wie 3038, jedoch fiir Zwei-
schienen-Gleichstrom (siehe auch oben)

DM 39.-
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WIR FAHREN MARKLIN . Meine MARKLIN-Anlage

umfaBt 16 Lokomotiven
und 40 Weichen usw. —
SLEH HABE

B. Schmidtke: VIEL FREUDE DARAN

3048 Die rauchende Schnellzuglokomotive
DM 62.— |

:'Drese Sechnellzuglokomotive der Baureihe 001
01) gehort zu den schénsten und leistungs-
ah:gsten Maschmen die auch heute noch bei

wir jk n als Model/ nachgeb:ldet haben.

3048

SCHNELLZUGLOKOMOTIVE mit Schlepptender - Modell der Baureihe 001 (01) der Deutschen Bundesbahn - 6-achsig + Achsfolge 2'C1” - Fernsteuerung fir Vor-
und Ruckwartsfahrt - Nachbildung der Heusinger-Steuerung - EINRICHTUNG ZUR WIRKLICHKEITSNAHEN RAUCHERZEUGUNG, bestehend aus dem in der Loko-
motive eingebauten Raucheinsatz, Ersatzdampfrohr, Reinigungsdraht, Pinzette und einer Ampulle mit Dampfél (Nachfiillampulle 0241 siehe Seite 13) - Drehge-
stell und Laufgestell werden durch Federn gegen Entgleisung gesichert - 2 Haftreifen auf den R&dern der letzien Treibachse zur Erhéhung der Zugkraft - 3 be-
leuchtete Stirnlampen - Mattschwarzes Ganzmetallgeh&use - Tender mit 2 Drehgestellen und automatischer Kupplung mit Vorentkupplung (RELEX) + Lange iiber
Puffer 28 cm i

3053 Die »103« (E03), schnellste und stérkste Lokomotive der DB

DM 58.— Das ist zur Zeit die eleganteste, stdrkste und
schnellste elektrische Schnellfahrlokomotive
der Bundesbahn. Sie ist 19,50 m lang, die 6
Achsen werden von 6 Motoren angetrieben.
lhre Stundenleistung von annéhernd 9000 PS,
ihr Dienstgewicht von 112 t und ihre gewaltige
Anfahrzugkraft von 32000 kg sind schon fiur
die Zukunft berechnet. Sobald der Gleisunter-
bau auf den entsprechenden Strecken vorge-
richtet ist, werden die mit einer 103-Ellok
bespannten Schnellziige 200 km/h Hé&chstge-
schwindigkeit fahren. All das GroBartige, was
in dieser Maschine steckt, spiegelt sich in dem
kleinen MARKLIN-Modell wider.

Dasselbe Modell wie 3053, je-

doch flir Zweischienen-Gleich-

strom (siehe auch Seite 17)
3053 DM 58.-

ELEKTRISCHE SCHNELLFAHRLOKOMOTIVE - Modell der Baureihe 103 (E 03) der Deutschen Bundesbahn mit der Achsfolge Co’Co’ - 6-achsig : 3 Achsen ange-
trieben - 4 Haftreifen zur Erhdhung der Zugkraft - Fernsteuerung fiir Vor- und Rickwartsfahrt - Auf den Stirnseiten Dreilicht-Spitzensignal - Vorbildgetreu be-
leuchtete Dachfenster - Umschalthebel zum wahlweisen Betrieb fiir Unter- und Oberleitung - Lokomotivrahmen, der bis zur Linie iber den unteren Stirnlampen
reicht, aus ZinkdruckguB mit feststehender Pufferbohle - Besonders tiefliegender Schwerpunkt - Kunststofigehduse - In den TEE-Farben Beige-Rot vorbildgetreu
lackiert - Eingesetzte Fenster mit plastischen Rahmen - 2 federnde Dachstromabnehmer - An beiden Enden Hakenkupplungen : LAnge Uber Puffer 21,9 cm

3016 Schienenbus mit Beiwagen 4018
DM2950 DM 10.50

BEIWAGEN ZUM SCHIENENBUS - Modell des 995
(VB 142) der Deutschen Bundesbahn - 2-achsig - Kunst-
stoffgehduse - Fenster mit Cellonscheiben - Rote SchluB-
beleuchtung an beiden Enden, mit Innenbeleuchtung
durch eine Gllihlampe - Schleifschuh fir die Beleuchtung -
Symmetrische Spezialkupplung, nur zum Schienenbus
passend - Lange lber Puffer 12 cm

3016
SCHIENENBUS - Modell des 795 (VT 95) der Deutschen Bundesbahn - 2-achsig - Eine Achse angetrieben und mit Haftreifen versehen - Fernsteuerung fiir Vor- und
Riickwartsfahrt - Beleuchtung an beiden Enden mit Innenbeleuchtung durch 2 Gliihlampen - Rotes Kunststoffgehduse - Gegossenes Metallfahrgestell - Fenster mit
Cellonscheiben - Die Fahrzeuge besonders eng verbindende symmetrische Spezialkupplungen an beiden Enden - Ladnge iiber Puffer 14,7 cm
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Technik — ist ein Element moderner Lebensbewdltigung.
Sie beinhaltet Wissenschaft und erfordert Bildung.

Technik will beherrscht werden — als Apparat, Maschine
und Verkehrsmittel — von jedem und flir alle mit den

Kréften des Verstandes, des Kénnens und der Verant-
wortung. Davon héngt ab, ob uns das nach ihr benannte
Zeitalter zum Segen oder zum Fluche gereichen wird.

Es gibt kein Ausweichen und kein Zuriick — Technik wurde
zu unserer Weggeféhrtin. Sie begleitet, ja bestimmt

die Entwicklung.

Zur pddagogischen Gesamtausristung des heutigen und
kiinftigen Menschen gehért daher dietechnische
Bildung. Wichtig flr ihren Erfolg erweist sich, ob frih
genug damit begonnen und ob folgerichtig darin
vorgegangen wird. Entscheidend aber bleibt, daB technische
Bildung weder einseitig noch isoliert, vielmehr umfassend
und prinzipiell erfolgt. Dieser Grundsatz beinhaltet
praktisch die Frage nach geeigneten Bildungsmitteln,
er liefert auch das MaB zur Beurteilung ihrer péddago-
gischen ZweckméRBigkeit.

Zu den pddagogisch notwendigen und zweckméaBigen
technischen Bildungsmitteln sind wir bereit, unter anderem
die Erzeugnisse der Firma MARKLIN hinzuzurechnen,
einteilbar in vier groBe Hauptgruppen: Modelleisenbahn,

Autorennbahn Sprint, Miniaturautos und Metallbaukasten. —
AuBerordentlich groB ist die Alterseignung der MARKLIN-
Modelle: als Spielmittel fir Kinder und Heranwachsende,
als Anschauungs- und Experimentiermittel fiir Schiiler,

als Hobbymittel fiir Jugendliche, als Mittel zur Freizeit-
beschéftigung fir Erwachsene und als Mittel des
Erhaltungstrainings fir alte Menschen. — Jedes Alter

greift — nach eigenem Bedarf an Spielen, Lernen, Erholung
oder Ubung — gerne zu den MARKLIN-Modellen, deren
Lern- bzw. Bildungsfunktion vielschichtig genannt werden
darf: physikalisches Verstdndnis, technische Fertigkeiten,
statische und energetische Erkenntnisse, Erfahrungen mit
Verkehrsgesetzen, gestalterische Phantasie und
Materialkenntnisse. Nicht mindere erzieherische Erfolge
beobachteten wir: Sorgfalt im Umgang, Originalitdt im
Kombinieren, Willensansirengung — als einzelner

oder in der Gruppe.

Gediegenheit und Wert bewirkten die MARKLIN-Tradition.
Diese Tradition birgt fiir die Gegenwart.

Prof. Dr. Hans Mieskes
Erziehungswissenschaftliches Seminar
und Institut fiir Pddagogische Forschung
der Justus-Liebig-Universitéat GieBen

»Le Capitole« der Franzdsischen Staatsbahnen 3059
DM 45.—

Fiir den franzosischen Fernschnellzug »Le
Capitole« war die Normalausfihrung dieser
Lokomotive der Baureihe 9200 nicht schnell
genug. Deshalb wurde das Getriebe geédndert.
Mit der gednderten Ubersetzung féhrt dieses
»Paradepferd« mit einer Zuglast von 400t die
respektable Hoéchstgeschwindigkeit von 200
Stundenkilometer.

Dasselbe Modell wie 3059, je-

doch fur Zweischienen-Gleich-

DM 45.- strom (siehe auch Seite 17)
3059

ELEKTRISCHE LOKOMOTIVE - Modell der Baureihe BB 9200 der Société Nationale des Chemins de Fer Frangais mit der Achsfolge Bo'Bo’ - 4-achsig - 2 Achsen
angetrieben - 4 Haftreifen zur Erhéhung der Zugkraft - Fernsteuerung fiir Vor- und Riickwartsfahrt - Je 2 beleuchtete Stirnlampen vorn und hinten - Umschalthebel
zum wahlweisen Betrieb fiir Ober- und Unterleitung - 2 Einholmstromabnehmer - Rotes Ganzmetallgehduse - Feststehende Pufferbohle - Fenster mit Cellon-
scheiben - An beiden Enden Hakenkupplungen mit Vorentkupplung - Lange iiber Puffer 18 cm

Diesel-elektrische Mehrzwecklokomotive der Norwegischen 3068
Staatsbahnen pma6.—

Soweit die Strecken der Norwegischen Staats-
bahnen noch nicht elektrifiziert sind, geht man
dort mehr und mehr zum Dieselbetrieb lber.
Das Original unserer Modell-Lok hat die
Typenbezeichnung Di 3. Mit ihrem 1900-PS-
Motor erreicht die Maschine 100 km/h Hdchst-
geschwindigkeit. Bis auf die Dachausristung
ist die Verwandtschaft mit der belgischen Type
204 und der dénischen My 1100 unverkennbar.

3068
DIESELLOKOMOTIVE - Modell der Type Di 3 der Norwegischen Staatsbahnen (NSB) mit der Achsfolge Co’Co” - 6-achsig - 3 Achsen angetrieben -
zur Erhdhung der Zugkraft - Umsteuerung flir Vor- und Rickwaértsfahrt - Vorn und hinten Dreilicht-Spitzensignal - Rotbraunes Ganzmetallgehduse -
Pufferbohle - Dach und Dachaufbau silbern - Eingesetzte Fenster mit plastischen Rahmen - An beiden Enden Hakenkupplungen -

4 Haftreifen
Feststehende
Lénge iber Puffer 20,5 cm

19



WIR FAHREN MARKLIN

Doz. Dr. rer. nat. Hans v. Rudloff:
— STE!GVERMOGEN DER MARKLIN LOKOMOTIVEN BESONDERS GUT —

Schwere Guterzuglokomotlve der Franzosischen Staatsbahnen mit Rauch

3046

3046

SCHWERE GUTERZUGLOKOMOTIVE - Mo-
dell der Baureihe 150 X der Société Natio-
L 4 nale des Chemins de Fer Frangais mit der
Achsfolge 1’E - 6-achsig - Durch Unterteilung
des Fahrgestells in zwei gelenkig mitein-
ander verbundene Treibradgruppen werden
sehr gute Fahreigenschaften und Beweg-
lichkeit in den Kurven erreicht - Nachbildung
der Heusinger-Steuerung - Fernsteuerung
fiir Vor- und Riickwértsfahrt - EINRICHTUNG
ZURWIRKLICHKEITSNAHEN RAUCHERZEU-
GUNG, bestehend aus dem in der Lokomo-
tive eingebauten Raucheinsatz, Ersatz-
dampfrohr, Reinigungsdraht, Pinzette und
einer Ampulle mit Dampfél (Nachflllampulle
0241 siehe Seite 13) - Laufgestell durch
Druckfeder gegen Entgleisung gesichert -
4 Haftreifen auf den Treibradern zur Er-
héhung der Zugkraft - 2 Stirnlampen - Fahr-
Dasselbe Modell wie 3046, jedoch gestell und Gehéuse aus ZinkdruckguB - Geh&use dunkelgriin - Kupplungshaken am Laufgestell
flirZweischienen-Gleichstrom(siehe ergibt auch vorne vollwertige Kupplungsmdglichkeit - Fenster des Fiihrerstandes mit Scheiben
_ auch Seite 17) versehen - 4-achsiger Tender mit zwei Drehgestellen und automatischer Kupplung mit Vorentkupp-
lung (RELEX) - Lange Uber Puffer 28 cm

Die starke Mehrzwecklokomotive der Schweizerischen Bundesbahnen

Die Ae 6/6 hat die Schweizerische
Bundesbahn fiir die internationalen
Personen- und Giter-Schnellziige
bauen lassen. Das Gewicht dieser
Ellok, 120 t, und die 6000 PS ihrer
6 Fahrmotoren geben ihr eine
enorme Anfahrzugkraft und Berg-
steigfdhigkeit. Hdchstgeschwindig-
keit 125 km/h. Bei aller bulligen
Kraft, die in ihr steckt, ist sie doch
besonders elegant in ihrer duBeren
Form. Grund genug fiir uns, sie
exakr nachzuba uen.

Dasselbe Modell
wie 3050, jedoch

_ fir  Zweischie-
nen-Gleichstrom

3050

ELEKTRISCHE MEHRZWECKLOKOMOTIVE - Modell der Serie Ae 6/6 der Schweizerischen Bundesbahnen mit der Achsfolge Co’Co’ - 6-achsig * 3 Achsen an-
getrieben - 4 Haftreifen zur Erhéhung der Zugkraft - Fernsteuerung fiir Vor- und Riickwartsfahrt - Je 3 beleuchtete Stirnlampen vorn und hinten - Umschalthebel
zum wahlweisen Betrieb flir Ober- und Unterleitung - 2 federnde Dachstromabnehmer - Griines Gehduse aus ZinkdruckguB - Feststehende Pufferbohle - Dach
silbern - Sehr feine Wiedergabe aller Details der Lokomotive »Kanton Bern« - Fenster mit Cellonscheiben - Auf beiden Seiten Hakenkupplungen - Ldnge 20 cm -
Der Lokomotive liegen Wappenbilder der ibrigen Schweizer Kantone bei

Diesel-elektrische Lokomotive der Danischen Staatsbahnen

Diese Mehrzwecklokomotiven, Serie
My 1100 der Dénischen Staatsbah-
nen (DSB), werden diesel-elektrisch
angetrieben. Das heiBt, der Strom
fir die an den Achsen liegenden
Antriebsmotoren wird in der Loko-
motive von Generatoren erzeugt,
die ihrerseits von Dieselmotoren
angetrieben werden.

Unter anderem sind die internatio-
nalen Zige der »Vogelflug-Linie«
mit diesen Maschinen bespannt.
Dieser Lok-Typ stimmt liprigens mit
der belgischen Type 204 weitgehend
tiberein.

3067

DIESELLOKOMOTIVE - Modell der Type My 1100 der Danischen Staatsbahnen (DSB) mit der Achsfolge (Ao 1 Ao) (Ao 1 Ao) - B-achsig - 3 Achsen angetrieben -
4 Haftreifen zur Erhéhung der Zugkraft - Fernsteuerung fir Vor- und Rickwartsfahrt - Je 3 beleuchtete Stirnlampen vorn und hinten - Rotbraunes Gehiuse aus
ZinkdruckguB - Feststehende Pufferbohle - Dach grau - Eingeseizte Fenster mit plastischen Rahmen - Auf beiden Seiten Hakenkupplungen - L&nge iiber
Puffer 20,5 cm

20



Das ist eine der stédrksten Guterzug-Dampflokomotiven der Deutschen Bundesbahn. Die Originallok der Bau-
reihe 044 (44) leistet fast 2000 PS. Man sieht diese majestitische Maschine héufig auf Fernstrecken, die noch
nicht elektrifiziert sind. Weil diese sehr schéne Lok einen so besonders wuchtigen Eindruck macht, haben wir sie

mit aller Sorgfalt als Modell nachgebaut.

Die rauchende schwere Guterzuglokomotive mit MARKLIN -

3047

SCHWERE GUTERZUGLOKOMOTIVE - Mo-
dell der Baureihe 044 der Deutschen Bundes-
bahn mit der Achsfolge 1’E * Lokomotive
und Tender sind Uber eine feste Kupplung
miteinander verbunden - 6-achsig - Durch
die Unterteilung des Fahrgestells in zwei
verschiedene Treibradgruppen werden her-
vorragende Fahreigenschaften und eine sehr
gute Kurvenbeweglichkeit erreicht + Fern-
steuerung fir Vor- und Rlckwartsfahrt -
Nachbildung der Heusinger-Steuerung - EIN-
RICHTUNG ZUR WIRKLICHKEITSNAHEN
RAUCHERZEUGUNG, bestehend aus dem in
der Lokomotive eingebauten Raucheinsatz,
Ersatzdampfrohr, Reinigungsdraht, Pinzette
und einer Ampulle mit Dampfél (Nachfillam-
pulle 0241 siehe Seite 13) - Laufgestell durch
Druckfeder gegen Entgleisung gesichert -
4 Haftreifen zur Erhohung der Zugkraft -
3 beleuchtete Stirnlampen - Mattschwarzes,
aus ZinkdruckguB gefertigtes Gehause - Vor-
derer Kupplungshaken am Laufgestell be-
festigt, dadurch vollwertige Kupplungsmaéglichkeit - Modellgetreue Windleitbleche - Fenster des Fiih-
rerstandes mit Cellonscheiben - Fahrgestell aus ZinkdruckguB - 4-achsiger Tender mit Drehgestellen
und MARKLIN-TELEX-KUPPLUNG - Lange (iber Puffer 28 cm - Die im Tender untergebrachte MARKLIN-
TELEX-KUPPLUNG gestattet, den angehéngten Zug an jeder beliebigen Stelle der Anlage, fernge-
steuert vom Transformator aus, ab- und auch wieder anzukuppeln; kein Zusatzgerat erforderlich.

Dasselbe Modell wie 3047, je-
doch fiir Zweischienen-Gleich-
DM 75.- strom (siehe auch Seite 17)

Schwere elektrische Schweizerische
Guterzuglokomotive »Krokodil«

Ein »Kénig der Berge« jst diese rie-
sige achtachsige elektrische Schwei-
zer Glterzuglokomotive Be 6/8, mit
dem Beinamen »das Krokodil«. Sie
ist wohl die eindrucksvollste Ma- i g
schine der Schweizerischen Bundes- : =1 3 == :
bahnen. : = & == |

Es hat uns besonders viel Freude
gemacht, dieses Vorbild mit aller
Liebe zum Detail im HO0O-MaBstab
nachzubauen.

3015

DM 109.—

3015

ELEKTRISCHE GUTERZUGLOKOMOTIVE — das »Krokodil« - 8-achsig - Achsfolge (1°C) (C1’) - Auf Grund der gelenkigen Bauart durchfihrt sie miihelos Kurven
mit normalem Krimmungshalbmesser - Fernsteuerung fir Vor- und Riickwértsfahrt - 2 Haftreifen zur Erhéhung der Zugkraft - Je 3 elekirische Stirnlampen vorn
und hinten mit automatischem Lichtwechsel - Umschalthebel zum wahlweisen Betrieb fiir Ober- und Unterleitung - 2 federnde Dachstromabnehmer - Griines Ganz-
metallgehduse - Fenster mit Cellonscheiben - Automatische Kupplung mit Vorentkupplung (RELEX) an beiden Enden - Lénge liber Puffer 26 cm

USA — Diesellokomotive »F 7« der Atchison Topeka and Santa Fé Railroad

- e, 4060
reise in _' | L33/ [ : i B : : M 19.50
e 406D ‘ M e

3060 X 4060
DIESELLOKOMOTIVE - Modell des amerikanischen Typs F 7 der Electro-Motive Division von General ERGANZUNGSTEIL OHN E ANTRIEB - Passend zu Diesel-
Motors in der Ausflihrung fiir die Atchison Topeka and Santa Fé Railroad mit der Achsfolge Bo’Bo’ - lokomotive 3060 - 4-achsig - ModellmiBige Beleuchtung -
4-achsig - Fernsteuerung fir Vor- und Rickwdértsfahrt - 2 Achsen angetrieben und mit 4 Haftreifen Ganzmetallgehduse - Fenster mit Cellonscheiben - Kupp-
versehen - Hohe Zugkraft - Modellm&Bige Beleuchtung - Ganzmetallgehduse - Fenster mit Cellon- lung mit Vorentkupplung am Flhrerstandsende - Lange
scheiben + Am Fihrerstand Hakenkupplung mit Vorentkupplung + Am Fahrzeugende automatische 17,5 cm

Kupplung mit Vorentkupplung (RELEX) - Lange 17,5 cm
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Mein Vater — und ich

Dieter Moser:
— AUS GUTER ERFAHRUNG —
MARKLIN-BEGEISTERUNG

- 4061

DM 19.50

3061 3 4061
DIESELLOKOMOTIVE - Modell des amerikanischen Typs F 7 der Electro-Motive Division von General ERGANZUNGSTEIL OHNE ANTRIEB - Passend zu
Motors in der Ausfihrung fir die Union Pacific Railroad mit der Achsfolge Bo’Bo’ - 4-achsig - Fern- Diesellokomotive 3061 4-achsig - ModellmaBige Be-
steuerung fir Vor- und Rickwartsfahrt - 2 Achsen angetrieben und mit 4 Haftreifen versehen : Hohe leuchtung - Ganzmetallgeh&use - Fenster mit Cellon-
Zugkraft - ModellméBige Beleuchtung - Ganzmetallgehduse - Fenster mit Cellonscheiben - Am Fihrer-  scheiben - Kupplung mit Vorentkupplung am Fihrer-
stand Hakenkupplung mit Vorentkupplung, am Fahrzeugende automatische Kupplung mit Vorentkupp- standsende - Ldnge 17,5 cm

lung (RELEX) - Lange 17,5 cm

3051 Elektrische Lokomotive der Nederlandse Spoorwegen

DM 52.—

Von diesen Lokomotiven der Serie 1200 hat
die NS (Nederlandse Spoorwegen) 25 Stiick
nach amerikanischen Pldnen bauen lassen.
Sie werden im schweren gemischien Dienst
eingesetzt. Schon bei Teillast geben die 6
Fahrmotoren 3000 PS ab und damit der Ma-
schine eine Geschwindigkeit von 72 km/h.
Bei Vollast schafft sie 135 km/h. Die Loko-
motive ist 18 m lang.

3051

ELEKTRISCHE LOKOMOTIVE - Modell der Serie 1200 der Nederlandse Spoorwegen (NS) mit der Achsfolge Co’Co’ - 6-achsig - 3 Achsen angetrieben - 4 Haftreifen
zur Erhdhung der Zugkraft - Fernsteuerung fir Vor- und Riickwértsfahrt - Je 3 beleuchtete Stirnlampen vorn und hinten - Umschalthebel zum wahlweisen Betrieb
fliir Ober- und Unterleitung - Blaues Ganzmetallgehduse - Feststehende Pufferbohle - 2 federnde Dachstromabnehmer - Dach silbern - Eingesetzte Fenster mit
plastischen Rahmen - An beiden Enden Hakenkupplungen - Lange (ber Puffer 19,6 cm

3070 »TEE«-Triebwagenzug
DM 115.—

(4070)

3070

TEE-TRIEBWAGENZUG, 3-TEILIG - Modell des niederldndisch-schweizerischen TRANS-EUROP-EXPRESS-Zuges, bestehend aus einem Motorwagen, einem
kombinierten ErstklaB-Speisewagen und einem Steuerwagen mit groBem, salonartigem ErstklaB-Abteil - LAnge des Modells 70 cm

Motorwagen: 6-achsig - 3 Achsen angetrieben - 4 Haftreifen zur Erhdhung der Zugkraft - Fernsteuerung fur Vor- und Rickwartsfahrt - Mattschwarzes Untergestell
aus ZinkdruckguB mit Nachbildung der Fiihrersitze - Gehause aus Plastikmaterial - Eingesetzte Fenster mit plastischen Rahmen

Speise- und Steuerwagen: 4-achsig - Je 2 vorbildgetreue Drehgestelle -+ Gehduse aus Plastikmaterial - Innenbeleuchtung mit vorbildlichem Beleuchtungseffekt
durch Lichtverteiler - Eingesetzte Fenster mit plastischen Rahmen - Sonderkupplungen verbinden die 3 Einheiten sehr kurz miteinander - Besonders eng schlie-
Bende Abdeckungen der Wageniibergange - WeiBes Dreilicht-Spitzensignal und 2 rote SchluBleuchten im Motor- und Steuerwagen, die mit der Fahrtrichtung auto-
matisch umgeschaltet werden - Je 1 Schleifer am Motor- und Steuerwagen, wobei jeweils der in Fahrtrichtung vorn liegende den Fahrstrom aufnimmt - Der Bahn-
packung liegt eine Pinzette bei
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Bekannte MARKLIN-Gesichter aus vergangenen Epochen.

Von dem niederléndisch-schweizerischen TRANS-EUROP-EX-
TRANS EUROP EXPRESS : i ot e e

PRESS sind 5 Ziige im Einsatz. Meist sieht man sie mit vier
Wagen. Drei starke Dieselmotoren mit zusammen 2300 PS ge-
ben dem Zug eine Geschwindigkeit von 140 km/h. Ubrigens
1aBt sich in diesem Zug kein Fenster éffnen, weil jeder Wagen
Der abgebildete TEE-Zug besteht aus der 3-teiligen Einheit 3070, die durch vollklimatisiert ist. Wie bei allen TEE-ZUQGH gibt es nur Wagen
den Wagen 4070 auf die beim GroBbetrieb (ibliche Komposition ergénzt sar K : d 144 Sitzplat ’V p tah
ist. Ldnge des 4-teiligen Zuges 93,5 cm. ersier .asse, n ener? 1Zp fi Ze zZur Verrugung stenen.
Das Speisewagen-Abteil kann 32 Gaste aufnehmen.

4070

DM 24.50

4070
TEE-ABTEILWAGEN 1. KLASSE - 4-achsig - Je 2 vorbildgetreue Drehgestelle - Geh&use aus Plastikmaterial - Innenbeleuchtung, bestehend aus Lichtverteiler und

2 Gluhlampen, ergibt hervorragend wirklichkeitsnahe Beleuchtung des Wagens - Eingesetizte Fenster mit plastischen Rahmen - An beiden Enden bewegliche
Abdeckungen der Wageniibergdnge - Sonderkupplung nur zum TEE-Zug passend - L&nge 23,3 cm

Dasselbe Modell wie 3070, jedoch fiir Zweischienen- Dasselbe Modell wie 4070, jedoch flr Zweischienen-Gleichstrom
Gleichstrom (siehe auch Seite 17) (siehe auch Seite 17)
DM 115.- DM 24.50
Preise in DM
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Joachim Schmidt:

WIR FAHREN MARKLIN

— MOGLICHKEITEN OHNE GRENZEN —

Personenwagen mit automatischer Kupplung und Vorentkupplung

4000

3y

& ) :
d i
1Rlintininl
e e T E et

4002, 4003, 4041

Wagen nach der Einheitsbauart. Vorrich-
tung zum Anbringen von Innenbeleuch-
tung. Dunkelgriin, Dach grau. Wagenlédnge
lber Puffer 13,5 cm.

4002

DM 4.80

4002 als Bausatz 4802 DM 3.80

4003

DM 4.80

4041

DM 7.20
4041
GEPACKWAGEN wie 4003, je-
doch mit SchluBlichtern und
Stromzufihrung

4000

PERSONENWAGEN mit Plattform und Ein-
géngen auf beiden Stirnseiten - Durch-
brochene Fenster - Wagenkasten dunkel-
grin, Dach grau - Léange Uber Puffer 11,5 cm

4002

PERSONENWAGEN mit Plattform und Ein-
gangen auf den Stirnseiten - Fenster mit
Cellonscheiben Nachbildung des Ein-
heitspersonenwagens Bi 28 der DB

4040

PERSONENWAGEN - 2-achsig - Plattform
und Eingang auf beiden Stirnseiten
Durchbrochene Fenster Wagenkasten
griin - Dach silbergrau Lédnge Uber
Puffer 11,56 cm

Wagen aus der »guten alten Zeit=, wie sie
vor 50 Jahren noch zu Tausenden im Ver-
kehr waren. Heute sieht man sie nur noch
gelegentlich auf Nebenbahn-Strecken. Hin-
ter der Tenderlokomotive 3029 (siehe Sei-
ten 2 und 8) zeigen sie als »Bummelzug«
der Jugend die entschwundene Eisenbahn-
Romantik fritherer Jahrzehnte.

4003

GEPACKWAGEN mit Schiebetiir auf bei-
den Seiten und Dachaufbau flir Zugflihrer-
abteil - Nachbildung des Di 28 der DB

4004

ABTEILWAGEN - 3-achsig - Aufteilung der
Seitenwénde in 6 Abteile - Vorrichtung zur
Anbringung von Innenbeleuchtung - Fen-
ster mit Cellonscheiben - Dunkelgrin, Dach
grau - Zahlreiche Aufschriften - Wagen-
lange Gber Puffer 13 cm

4005

ABTEILWAGEN MIT BREMSERHAUS - 3-
achsig - Aufteilung der Seitenwénde in
6 Abteile - Eingerichtet zur Anbringung
der Innenbeleuchtung 7074 - Fenster mit
Cellonscheiben - Dunkelgriin, Dach grau -
Lange liber Puffer 13 cm

Preise in DM

4079
PERSONENWAGEN - 2. Klasse -

Bundesbahn - Wagenkasten aus Kunststoff, dunkelgriin -
mit plastischen Rahmen - Imitierte Gummiwiilste - Dach silbern - Ldnge 15,2 cm -
Eingerichtet zur Anbringung der Innenbeleuchtung 7074 (siehe Seite 53)

3-achsig - Modell des B3yge der Deutschen

4080

Eingesetzte Fenster

Seite 53)

PERSONENWAGEN - 2. Klasse mit Gepéackabteil - 3-achsig - Modell des BD3yge
der Deutschen Bundesbahn - Wagenkasten aus Kunststoff, dunkelgriin - Einge-
setzte Fenster mit plastischen Rahmen - Imitierte Gummiwdilste - Dach silbern -
Lange 15,2 cm - Eingerichtet zur Anbringung der Innenbeleuchtung 7074 (siehe

Preise in DM
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Spielen ist im Leben des Menschen eine Schule, die nie zwingt,

sondern befreit, und das in jedem Alter.






WIR FAHREN MARKLIN

Adolf Dworsky: WESENTLICHER VORTEIL =
DREI-LEITER-WECHSELSTROM-SYSTEM

Arthur Rellensmann:
...IM BETRIEB ZUVERLASSIG — AUCH NACH
LANGERER PAUSE —
Otto Hollander:
— AUCH BE! OLVERSCHMUTZTEN SCHIENEN
KEINE STORUNGEN —

»
Py,

=

4022

D-ZUG-WAGEN - 2. Klasse + Modell der Deutschen Bundesbahn (B4Um) -
4-achsig - Abnehmbares Dach - Eingesetzte Fenster mit plastischen Rahmen -
Dunkelgriin - Dach silbern, grau getont - Ladnge lber Puffer 24 cm

4024

D-ZUG-SPEISEWAGEN - Modell der Deutschen Schlafwagen- und Speise-
wagengesellschaft (DSG) - 4-achsig - Abnehmbares Dach - Eingesetzte Fenster
mit plastischen Rahmen - Weinrot - Dach silbern, grau getdnt - Aufschriften
elfenbein - Lange lber Puffer 24 cm

4029

D-ZUG-SCHLAFWAGEN - Modell der Internationalen Schlafwagengesellschaft
(ISG Nr. 4581) - 4-achsig + Abnehmbares Dach - Eingesetzte Fenster mit plasti-
schen Rahmen - Blau - Dach silbern, grau getont - Vorbildgetreue Beschriftung -
Faltenbalgimitationen an den Stirnseiten - Ldnge 24 cm

40317

DM 7.50

4037

D-ZUG-WAGEN - 2. Klasse, altere Bauart - Modell der Deutschen Bundesbahn
(B 4 1) - 4-achsig - Abnehmbares Dach - Fenster mit Cellonscheiben - Grin -
Dach grau - An den Kopfenden Faltenbalgimitationen - La4nge 22 cm

Inneneinrichtungen zu den Wagen 4022, 4024,

MARKLIN

26

0226

DM 2.40

0226

PACKUNG MIT 10 BUNTBEMALTEN FIGUREN zur Erganzung der Bausatz-
Inneneinrichtung 0225



4044

DM 12.—

4032

o DM 12.—

D-ZUG-GEPACKWAGEN - Wie 4026, je-
doch mit SchluBlichtern und Strom-
zufiihrung

4032

D-ZUG-WAGEN - 1. Klasse - Wie 4027,
jedoch mit SchluBlichtern und Strom-
zufiihrung

Die Aufbauten unserer D-Zug-Wagen sind aus Metall und deshalb so formstabil. Fenster und Scheiben aus Plastik sind extra ein-
gesetzt; ebenso die kleinen Griffstangen. Tiirnischen und andere wesentliche Details und die lupenfeine, wischfeste Schrift sind
vorbildgerecht. Durch die matte Lackierung wirken die Wagen ganz naturgetreu. Fir eine Innenbeleuchtung ist alles vorbereitet.
Die nachgebildeten Drehgestelle, Bauart Minden-Deutz, haben bewegliche Seitenwangen. Dadurch werden Gleisunebenheiten aus-
geglichen, so daB die Wagen sicher und sehr ruhig laufen. An den Wagenibergédngen sind imitierte Gummiwiilste bzw. Faltenbélge
montiert. Automatische Kupplung mit Vorentkupplung (RELEX).

4026
DM 9.—

e

4026 4027
D-ZUG-GEPACKWAGEN ‘- Modell der Deutschen Bundesbahn (D 4ym) - 4-achsig:  D-ZUG-WAGEN - 1. Klasse - Modell der Deutschen Bundesbahn (A 4 iim) -
Abnehmbares Dach - Eingesetzte Fenster mit plastischen Rahmen - Dunkel-  4-achsig - Abnehmbares Dach - Eingesetzte Fenster mit plastischen Rahmen -

griin - Dach silbern, grau getdnt - Aufschriften elfenbein - Lénge {iber Puffer Blau - Dach silbern, grau getont - Lange uber Puffer 24 cm
24 cm

4047 4064 | il

DM 9.— DM 9.—

4047 4064

D-ZUG-POSTWAGEN - Modell der Deuischen Bundespost (Post 4 m-b/26) - D-ZUG-SCHLAFWAGEN - 1. und 2. Klasse - Modell WL AB 4 iim Reihe 33 200 der
4-achsig - Abnehmbares Dach - Eingesetzte Fenster mit plastischen Rahmen :  Deutschen Schlafwagen- und Speisewagengesellschaft (DSG) - 4-achsig - Ab-
Wagenkasten dunkelgriin - Beschriftung gelb - Dach silbern, grau getont - nehmbares Dach : Eingesetzte Fenster mit plastischen Rahmen - Weinrot -
Lénge 24 cm Aufschriften elfenbein - Dach elfenbein, grau getdnt - La&nge 24 cm

4027, 4032, 4033, 4036, 4037, 4045, 4065, 4066, 4069 und 4075

&i Inneneinrichtungen und Figuren sind aus fein modelliertem

. Plastikmaterial, die Figuren zudem handbemalt.
0225 Cad i

Jedem Bausatz liegt eine illustrierte Einbau-Anleitung bei.
DM 2.60 Q \s_@

0225

BAUSATZ-INNENEINRICHTUNG fiir die D-Zug-Wagen mit 18 einfarbigen Dop-
pelbanken, 6 einfachen Banken und 2 Toilettenrdumen

0224
0224 BAUSATZ-INNENEINRICHTUNG fiir den Speisewagen 4024 mit 10 buntbemal-
DM 6.30 ten Figuren, roten Banken und weiBen Tischen

2T



MARKLIN

Nahverkehrswagen der Deutschen Bundesbahn

4042

NAHVERKEHRSWAGEN - 2. Klasse - Modell der Deutschen Bundesbahn
(B4nb) - 4-achsig - Abnehmbares Dach - Eingesetzte Fenster mit plastischen
Rahmen - Wagenkasten in der Farbe rostfreien Stahls mit Pfauenaugenmuster -
Vorbildgetreue Beschriftung - An den Kopfenden imitierte Gummiwdlste - Dach
silbern, grau getdént - Ldnge 24 cm

4043

NAHVERKEHRSWAGEN - 4-achsig - Modell der Deutschen Bundesbahn
(AB 4 nb) - Abnehmbares Dach - Eingesetzte Fenster mit plastischen Rahmen -
Wagenkasten in der Farbe rostfreien Stahls mit Pfauenaugenmuster - Dach
silbern, grau getdnt - Vorbildgetreue Beschriftung - Linge 24 cm

Nahverkehrswagen
mit Gepackabteil und Fuhrerstand

4046

NAHVERKEHRSWAGEN MIT GEPACKABTEIL UND FUHRERSTAND - 2. Klasse -
Modell der Deutschen Bundesbahn (BD 4 nf) - 4-achsig - Abnehmbares Dach -
Eingesetzte Fenster mit plastischen Rahmen - Wagenkasten in der Farbe rost-
freien Stahls mit Pfauenaugenmuster - Vorbildgetreue Beschriftung + Dach sil-
bern, grau getdnt - Auf der Filhrerstandsseite Stirnbeleuchtung, die entspre-
chend der Fahrtrichtung auf Dreilichi-Spitzensignal oder auf 2 rote SchluB-
leuchten automatisch umgeschaltet wird - Lange 24 cm

D-Zug-Wagen der DB

D-ZUG-WAGEN - 1. Klasse mit Speiseraum + Modell der Deutschen Bundes-
bahn (AR (im 65) * 4-achsig - Abnehmbares Dach - 1. Klasse-Abteil mit blauer,
Speiseraum mit roter AuBenwand - Eingesetzte Fenster mit plastischen Rah-
men - Dach silbern, am Rand grau getdnt - Ldnge 24 cm - Zu beleuchten durch
Innenbeleuchtung 7320 (siehe Seite 53)

MARKLIN-HAMO
FUR ZWEISCHIENEN-GLEICHSTROM

7589
DM 2.— b

RADSATZ, bestehend aus 4 Achsen - Zum Umbau der auf Seite 29
stehenden TEE-Wagen fiir Zweischienen-Gleichstrom

28



MARKLIN

Hier zeigen wir Ihnen die »Paradepferde« der Bundesbahn, die TEE-Wagen fiir Elektro-Lok-

Betrieb (im Gegensatz zu Diesel-TEE-Ziigen Seite 22). Es sind die bestausgestatteten, die
komfortabelsten und sicherlich auch die schénsten Wagen der DB. Daran haben wir uns
auch beim Bau der kleinen Modelle gehalten (Ausfihrung entspricht D-Zug-Wagen S. 26/27).

'@@'—Wagen mit Inneneinrichtung

4090

DM 12.50

Neu

4085

DM 9.50

elegant und formschén

4089
TEE-ABTEILWAGEN - 1. Klasse + Wie Wagen
4085, jedoch mit Stromzufiihrung, Lichtleit-
kérper fir die Innenbeleuchtung und SchluB-
lichtern

4089

DM 15.50

4087

= : DM 9.50

_—
TRANS EUROP Exprpse :

4085

TEE-ABTEILWAGEN - 1. Klasse - Modell der Bauart Avm der Deutschen Bundes-
bahn - 4-achsig - Wagenkasten in den Farben Beige und Rot, Schiirze dunkel-
grau - Eingesetzte Fenster mit plastischen Rahmen - Silberfarbiges, abnehm-
bares Dach - Eingebaute Inneneinrichtung mit Seitengang - Lédnge 24 cm - Zu
beleuchten durch Innenbeleuchtung 7320 (Seite 53)

4086

TEE-GROSSRAUMWAGEN - 1. Klasse - Modell der Bauart Apm der Deutschen
Bundesbahn - 4-achsig - Wagenkasten in den Farben Beige und Rot, Schiirze
dunkelgrau - Eingesetzte Fenster mit plastischen Rahmen - Silberfarbiges,
abnehmbares Dach - Eingebaute Inneneinrichtung, Sitzanordnung 1-2, Mittel-
gang - Lange 24cm - Zu beleuchten durch Innenbeleuchtung 7320 (Seite 53)

4087

TEE-SPEISEWAGEN - Modell der Bauart WRm der Deutschen Bundesbahn -
4-achsig - Wagenkasten in den Farben Beige und Rot, Schirze dunkelgrau -
Eingesetzte Fenster mit plastischen Rahmen - Silberfarbiges, abnehmbares
Dach - Eingebaute Inneneinrichtung, unterteilt in Kiiche und Speiseraum -
L&nge 24.cm - Zu beleuchten durch Innenbeleuchtung 7320 (Seite 53)

4088
TEE-BARWAGEN - Modell der Bauart ARDm der Deutschen Bundesbahn -
4-achsig + Wagenkasten in den Farben Beige und Rot, Schiirze dunkelgrau -
Eingesetzte Fenster mit plastischen Rahmen - Silberfarbiges, abnehmbares
Dach - Eingebaute Inneneinrichtung, unterteilt in Bar-, Abteil- und Dienstraum -
Lange 24 cm - Zu beleuchten durch Innenbeleuchtung 7320 (Seite 53)

4090

TEE-AUSSICHTSWAGEN - 1. Klasse - Modell der Bauart ADm der Deutschen

Bundesbahn - 4-achsig - Wagenkasten in den Farben Beige und Rot, Schiirze
dunkelgrau - Eingesetzte Fenster mit plastischen Rahmen - Eingebaute Innen-
einrichtung - Aussichtskanzel — aus glasklarem Kunststoff — sowie silber-

farbenes Dach abnehmbar - Lénge 24 cm - Zu beleuchten durch Beleuchtungs-
einrichtung 7322 (Seite 53)

Preise in DM
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4072

D-ZUG-WAGEN - 2. Klasse - Modell der Bauart Bo 1 der Schwedischen Staats-
bahnen - 4-achsig - Wagenkasten aus hochwertigem Kunststoff - Braun - Dach
grau - Eingesetzte Fenster mit plastischen Rahmen - An den Stirnseiten Falten-
balgimitationen - Am Wagenboden fein detaillierte Attrappen von Aggregaten
und Armaturen - Lange 23,7 ¢cm - Vorbereitet zum Einbau der Beleuchtungs-
einrichtung 7197 (Seite 53)

4073
D-ZUG-SPEISEWAGEN - Modell der Bauart RBo 2 der Schwedischen Staats-
bahnen - 4-achsig - Wagenkasten aus hochwertigem Kunststoff - Braun - Dach
grau - Eingesetzte Fenster mit plastischen Rahmen - An den Stirnseiten Falten-
balgimitationen - Am Wagenboden fein detaillierte Attrappen von Aggregaten
und Armaturen - LAnge 23,7 cm - Vorbereitet zum Einbau der Beleuchtungs-
einrichtung 7197 (Seite 53)

D-Zug-Wagen der Schwedischen Staatsbahnen

I B

SJ k)
s &= & |

4073

DM 9.50

N ——

Leichtschnellzugwagen
der Schweizerischen Bundesbahnen

4066

DM 9.—

Die Personen- und D-Zug-Wagen der Seiten 30/31 sind mit AUTOMATISCHER
KUPPLUNG UND VORENTKUPPLUNG (RELEX) und Vorrichtung zur Anbringung
von Innenbeleuchtung (siehe Seite 53) ausgestattet.

Eo0)

b

Personenwagen der
Italienischen Staatsbahnen

D-Zug-Wagen der
Danischen Staatsbahnen

4066

PERSONENWAGEN - 4-achsig - Modell der Serie A 2500 der Schweizerischen
Bundesbahnen - Wagenkasten griin mit gelben Langsstreifen unterhalb des
Daches - Eingesetzte Fenster mit inseitig daran angebrachten Griffen - An den
Kopfenden imitierte Gummiwiilste - Silberfarbiges, abnehmbares Dach mit
Langsrippen und imitierten Liftern - L&nge 24 cm - Zu beleuchten durch Innen-
beleuchtung 7320 (Seite 53)

4068

D-ZUG-SPEISEWAGEN - Modell des RIC-Speisewagens der Schweizerischen
Bundesbahnen - 4-achsig - Wagenkasten rot mit gelber Schrift - Eingesetzte
Fenster mit plastischen Rahmen - An den Kopfenden imitierte Gummiwilste -
Silberfarbiges, festgeschraubtes Dach mit Langsrippen - Einholm-Dachstrom-
abnehmer - Lange 24 cm - Beleuchtbar durch Wagenbeleuchtung 7077 (Seite 53)

30

4036
PERSONENWAGEN - 2. Klasse - Modell der ltalienischen Staatsbahnen (Fs Bz

33010) - 4-achsig - Abnehmbares Dach - Fenster mit Cellonscheiben « Braun-
beige, Dach silbern - Imitierte Faltenbélge an den Kopfenden - Lénge 22 cm
4045

D-ZUG-WAGEN - 2. Klasse - Modell des B 2300 der Danske Statsbaner (DSB) -
4-achsig - Abnehmbares Dach - Eingesetzte Fenster mit plastischen Rahmen -
Rotbraun - Dach silbern, grau getént - Lange lber Puffer 24 cm

Preise in DM



4048
D-ZUG-POSTWAGEN - Modell der Nederlandse Spoorwegen (P 7900) - 4-achsig -
Abnehmbares Dach - Eingesetzte Fenster mit plastischen Rahmen - Blau - Be-

schriftung weiB - Dach dunkelgrau -
Lange 24 cm

An den Kopfenden Faltenbalgimitationen -

4049
D-ZUG-SITZWAGEN - 2. Klasse - Modell der Nederlandse Spoorwegen (B 6600)
4-achsig - Abnehmbares Dach - Eingesetzte, zum Teil geoffnete Fenster mit
plastischen Rahmen - Blau - Beschriftung weiB - Dach dunkelgrau * An den
Kopfenden Faltenbalgimitationen - Lange 24 cm

D-Zug-Wagen der Nederlandse Spoorwegen

4048

4049

/

. T e I | o
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D-Zug-Wagen
der Belgischen Staatsbahnen

D-Zug-Wagen
der Osterreichischen
Bundesbahnen

D-Zug-Wagen der
Franzosischen Staatsbahnen

4069

D-ZUG-LIEGEWAGEN - 2. Klasse - Modell des RIC-Liegewagens der Belgischen
Staatsbahnen (SNCB) - 4-achsig - Abnehmbares Dach mit imitierten Liftern -
Eingesetzte Fenster mit plastischen Rahmen - Wagenkasten und Dach dunkel-
grin - LAnge 24 cm - Zu beleuchten durch Innenbeleuchtung 7320 (Seite 53)

4033

D-ZUG-WAGEN - 2. Klasse - Modell der Osterreichischen Bundesbahnen (OBB
B¢ 4 (ih 31700) - 4-achsig - Abnehmbares Dach - Eingesetzte Fenster mit plasti-
schen Rahmen - Griin, Dach silbern - Ladnge (ber Pufier 24 cm

4065
D-ZUG-LIEGEWAGEN - Modell des 2.-Klasse-UIC-Einheitsmodells Bauart Y der
SNCF - 4-achsig + Abnehnibares Dach ' Eingesetzte Fenster mit plastischen
Rahmen - Wagenkasten und Dach dunkelgriin, Dach schwarz getdnt- Ldnge 24cm

4050
D-ZUG-WAGEN - 1. Klasse - Modell des franzésischen D-Zug-Wagens A 8 myfi
aus rostfreiem Stahl - 4-achsig - Wagenkasten aus Kunststoff in vorbildgetreuer
Farbgebung - Eingesetzte Fenster mit plastischén Rahmen - L&nge 24 cm - Vor-
bereitet zum Einbau der Beleuchtungseinrichtung 7197 (Seite 53)

4075
D-ZUG-WAGEN - 1. Klasse - Modell der SNCF nach dem Vorbild des »Capi-
tole« - 4-achsig - Abnehmbares Dach - Eingesetzte Fenster mit plastischen Rah-
men - Wagenkasten rot mit weiBen Langsstreifen - Dach grau - Lange 24 cm -
Zu beleuchten durch Innenbeleuchtung 7320 (Seite 53)

31



Guterwagen

mit Thermoplastik-Aufbau und automatischer Kupplung (RELEX = mit Vorentkupplung)

4501
e E ) DM 4.90

Séamtliche Fahrgestelle dieser
Wagen sind aus Metall und
mattschwarz lackiert. Alle
Réder aus MetalldruckgusB.
Die Aufbauten (bis auf 4512
und 4516) werden aus Ther-
moplastik gefertigt. Alle Ldn-
genangaben sind iber die
Puffer gemessen.

4500

KESSELWAGEN - Aluminium-
farbig - ARAL - RELEX
Lange 10 cm

4501

KESSELWAGEN - Aluminium-
farbig + ESSO -+ RELEX
Lange 10 cm

4503

DM 2.70

4502
— e KESSELWAGEN - Gelb

4504 als Bausatz 4904 DM 3.20 SHELL - RELEX - La&nge 10cm

4505 4506 4508  per
NIEDERBORDWAGEN -
. DM 4.20 y e . . Braun - RELEX - Lange 10 ¢cm
SO,

N 4504

NIEDERBORDWAGEN
Braun - Beladen mit Minia-
turauto - RELEX - Ldnge 10 cm

4505

GEDECKTER GUTERWAGEN -
Braun - Dach grau - RELEX -
Lange 10 cm

4506

GEDECKTER GUTERWAGEN -
Braun - Dach grau - Fein
modellierte seitliche SchluB-
laternen mit Glihlampen

Schleifer far die Stromab-
nahme - RELEX - Ladnge 10cm

4508

KUHLWAGEN - WeiB mit
schwarzer Aufschrift - Dach
mit imitierten LUftern - RE-
LEX - Lédnge 10 cm

4509

BANANENWAGEN -+ Gelb
Dach wei - RELEX - Lénge
10 cm

4510

WEINWAGEN - Fisser hell-
braun mit Aufschrift BOR-
DEAUX - RELEX - Lénge
10 cm

4511

KOHLENSTAUBWAGEN - 2
mit Laufsteg verbundene alu-
miniumfarbige Kohlenstaub-
behalter mit Fillstutzen
RELEX + Lange 10 cm

4512

: e TR = LANGHOLZWAGEN mit Holz-
4514 als Bausatz 4914 DM 4.10 : balken beladen - Ganzmetall-

wagen - Schwarz - 2-teilig -
4516 ome.90

RELEX - Lédnge 19 cm

4513

KIPPWAGEN - Rot - Nach
zwei Seiten entleerbar - Mit
Sperrvorrichtung - RELEX -
Lange 8,5 cm

Als Werkzeug zur Montage der MARKLIN-Wagenbausatze
auf den Seiten 24, 32—35 werden lediglich ein Schrauben-

zieher und eine Flachzange, bei Wagen 4902 (Seite 33) zusatzlich ein Hammer, benotigt. 4520
BEHALTERTRAGWAGEN
Beladen mit 3 zylindrischen
4514 4515 4516 4517 Behaltern; abnehmbar durch
NIEDERBORDWAGEN - NIEDERBORDWAGEN - RUNGENWAGEN - 4-achsig - PLANEWAGEN - Braun - 4-  (ran 7051° Aufsoniiit BAYER
Braun - 4-achsig - Ohne Vor- Braun - 4-achsig - Beladen Ohne Vorentkupplung - Lange achsig - Mit weiBer Plane - eha el S_' F?I;T_Exn ?rgLe..s S
entkupplung - Lange 18 cm mit 2 Lastwagen - Ohne Vor- 18 cm Ohne Vorentkupplung - Lénge ?C 5warz 2llge
entkupplung - Lange 18 cm 18 cm 0.5 cm
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Modellgiterwagen 4600

mit automatischer Kupplung und Vorentkupplung (RELEX)

Die Modellgiiterwagen laufen besonders leicht. Auch haben wir noch mehr Details herausgearbeitet. Ganz wesentlich ist die RELEX-Kupplung beim besonders

naturgetreuen Rangieren. Wenn mit dem Entkupplungsgleisstiick die Kupplun

werden oder liber eine Ablauframpe abrollen kann.

Dennoch kuppeln aber alle Wagen o hne Vorentkupplung an allen Wagen mit Vorentkupplung (RELEX).

g gedfinet wurde, bleibt die Kupplungsfalle geldst, so daB der Wagen abgestofen

4601 ome.30

4613

DM 10.50

4618 om10.50

HIFES

4602 pms.s50

4602 als Bausatz 4902 DM 4.90

Preise in DM

4600

GUTERZUGGEPACKWAGEN (DB-Dg) - Griin - Dach
grau + Auf beiden Seiten Turen zum Offnen - Lange
9cm

4601

OFFENER GUTERWAGEN mit Bremserhaus (DB-
Omm 33) - Braun - Lédnge 11,5 cm

4602

OFFENER GUTERWAGEN (DB-Omm 52) - Braun -
Lange 11,5 cm

4604

OFFENER GUTERWAGEN (DB-Omm 52) - Braun -
Mit herausnehmbarem Einsatz, Steinkohle dar-
stellend - Lange 11,5 cm

4605

GEDECKTER GUTERWAGEN mit Bremserhaus der
Schweizerischen Bundesbahnen (SBB-K% - Braun -
Dach silbern Auf beiden Seiten Tiren zum
Offnen - Lange 11 cm

4607

RUNGENWAGEN (DB-Rmms 33) mit abnehmbaren
Rungen, die im schiebbaren Rungenkasten unter-
halb des Wagenbodens mitgefiihrt werden kénnen -
Braun - Lange 13 c¢m

4609

PLANEWAGEN (DB-Rmms 33) - Braun - Plane weiB -
Lange 13 cm

4610

SCHOTTERWAGEN mit durch Handhebel zu be-
tatigenden Entladeklappen : Braun - Linge 9,5 cm

4611

KRANWAGEN mit drehbarem Kran, beweglichem
Ausleger und Auslegerstiitze - Kranhaken heb- und
senkbar durch Handkurbel - Untergestell schwarz -
Kran hellblau - Ausleger silbern - Ladnge des Unter-
gestells 9cm - (Niederbordwagen 4503 nicht im
Preis enthalten, wird jedoch zur Beférderung des
Kranwagens empfohlen)

4612

AUTOTRANSPORTWAGEN mit Ladebriicke - Unbe-
laden - Braun - Brlicke schwarz - Lange 11,5¢cm -
(Bei der Deutschen Bundesbahn werden immer 2
Transportwagen zu einer Einheit zusammengestellt
unter der Bezeichnung Off 52)

4613

AUTOTRANSPORTWAGEN mit Ladebriicke - Be-
laden mit Miniaturautos - Braun - Briicke schwarz -
Lange 11,6 cm

4617

TIEFLADEWAGEN - 8-achsig - Beladen mit Trans-

formator - Schwarz - Transformator silbergrau -
Lange 25 cm
4618

TIEFLADEWAGEN - B-achsig - Beladen mit Kiste -
Schwarz - Kiste holzfarben - Ldnge 25 cm

MARKLIN

33
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MARKLIN

Dieter Brahs:

Hans Schulz:

FUR MICH EIN WILLKOMMENER AUSGLEICH

FUR BERUF UND ALLTAG

— BIN EINGESCHWORENER MARKLINIST —
Fritz Kahlert: — IN 20 JAHREN —

VON MARKLIN NIE ENTTAUSCHT —

4619

DM 5.90

4619 als Bausatz 4919 DM 5.—

mit automatischer Kupplung und Vorentkupplung (RELEX)

4621 als Bausatz 4921 DM 6.90

4624

DM 8.90

Diese Wagenart wird im internationalen Verkehr
zur Beférderung von Kohle, Koks, Erz usw. ver-
wendet. Der Einsatz erfolgt in der Regel in ge-
schlossenen GroBraumziigen.

Bei einer Anzahl GroBgliterwagen wurden feste
Abdeckungen angebracht, damit auch witterungs-
empfindliche Schittgiter, z. B. Gelreide, beférdert
werden kénnen.

DM 10.80 DM 11.50
4619 4625 4628
SGHIEBEDACHWAGEN (DB-Kmmks 51) - 2-achsig - BEHALTERTRAGWAGEN mitBreinserhaus-2-achsig- DRUCKGAS-KESSELWAGEN 4-achsig Kessel

ModellmaBig aufschiebbare Dachhdlften - Braun -
Dach silbern - Lange 11,5 cm

4620

UNIVERSALKUHLWAGEN - 2-achsig - Modell des

Tehs 50 der DB - WeiB mit schwarzer Schrift - Dach
mit imitierten Liftern - L&nge 13,3 cm

4621

GROSSRAUMKESSELWAGEN - 4-achsig - Modell
des Ksl 3504 der DB * Kessel weiB mit rotem Langs-
streifen und Aufschrift »\MARKLIN« in blau - Unter-
gesteil schwarz - Lange 13,1 cm

4624

GROSSGUTERWAGEN (SATTELWAGEN) - 4-achsig *
Modell des OOtz 50 der Deutschen Bundesbahn -
Braun, mit der Beschriftung als Erzwagen - Lange
13,3 ¢cm

Beladen mit 1 kastenférmigen und 2 zylindrischen
Behaltern; abnehmbar auch durch Kran 7051 - Be-
halter silbern - Untergestell schwarz - Lange 11 cm

4626

GROSSGUTERWAGEN MIT KLAPPDECKELDACH -
4-achsig - Modell des KKt 57 der Deutschen Bun-

desbahn - Braun - Samtliche Deckel zum Offnen -
Lange 13,3 cm
4627

GEDECKTER GUTERWAGEN - 2-achsig - Modell
des Glmmehs 57 der DB - Geh&use braun mit alu-
miniumfarbigen Liifterklappen Dach silbern
Lange 13,3 cm

Preise in DM

grau mit gelbem Langsstreifen - Unterteil schwarz -
Ausflihrung Vereinigte Tanklager und Transport-
mittel GmbH (VTG) - Lénge 19,5 cm

4630

DRUCKGAS-KESSELWAGEN wie 4628, jedoch Kes-
sel weiB mit gelbem L&ngsstreifen - Ausfiihrung
Briininghaus Transportmittel-Vermietung (BTV)

RADSATZE MARKLIN-HAMO
flir Zweischienen-Gleichstrom

RADSATZ, bestehend aus 4 Achsen -
aller Wagen 4600 (Ausnah-

Zum Umbau

men 4611, 4617, 4618, 4629,
4631, 4633, 4635, 4644, 4645,
4646, 4656, 4657, 4659 und
alle 4-achsigen Giterwagen)
far Zweischienen-Gleich-
strom

RADSATZ, bestehend aus
3 Achsen :+ Zum Umbau der
Wagen 4611, 4617, 4618 (alle
Seite 33) fiir Zweischienen-
Gleichstrom

DM 2.—

7587

DM 1.50

34



Dr. H. Gempeler, dipl. ing. chem. ETH:
Mit dem Autbau meiner Anlage habe ich vor mehr als zwanzig Jahren begonnen. Ich bin heute im Besitze

MARKLIN

Entladeklappen durch Handhebel

und auch ferngesteuert unter Verwendung des Ent-

kupplungsgleisstiickes 5112 (Seite 39) zu &ffnen.

4632

A 4 DM 11.50
8 EELDSCHIOSSCHN Y 3

—

4550 als Bausatz 4950 DM 4.20

4629

VERSCHLAGWAGEN (DB-VImms 63) 2-achsig
Wagenaufbau braun - Dach silbern, schwarz ge-
tént - Unterteil schwarz - Ldnge 14 cm

4631

DREHSCHIEBER-SEITENENTLADEWAGEN - 2-ach-
sig - Modell des Otmm 70 der DB - Wagenkasten
aus Kunststoff -+ Braun - Untergestell aus Zink-
druckguB - Schwarz - Ldnge 11,2 cm

4632
BIERWAGEN - 4-achsig - Kessel weill mit Aufschrift

»FeldschléBchen Bier« - Unterteil schwarz - Lénge
19,5 cm

4633

GUTERWAGEN MIT SCHIEBEWANDEN UND

SCHIEBEDACH (DB-Klmmgks 66) - 2-achsig - Auf-
schiebbare Dachhé&lften und Seitenwande - Wagen-
kasten braun - Dach und Wande silbern - Sehr feine,
vorbildgetreue Beschriftung + Ldnge 15,7 cm

4635

MULDENKIPPWAGEN - 2-achsig - Modell des Ommi
51 der DB : Mulden nach Ausrasten der mittleren
Haltestange kippbar - Mulden braun - Untergestell
schwarz - LAnge 10,5 cm

4636

BIERWAGEN - 2-achsig - Modell eines Privatwagens
der dénischen Carlsberg-Brauerei - WeiB - Schrift-

zug griin - Dach mit imitierten Liftern - L&nge
13,3 cm

4637

GEDECKTER GUTERWAGEN - 2-achsig - Modell

des Tnomehs 59 der DB - Braun - Dach silbern -
Beschriftet als Bananenwagen - Lédnge 13,3 cm

Preise in DM

4638

OFFENER GUTERWAGEN - 2-achsig - Modell der
Belgischen Staatsbahnen (SNCB) - Grau - Lénge
11,5 ¢cm

4550

GEDECKTER GUTERWAGEN - Modell der ltalieni-
schen Staatsbahnen (FS) - 2-achsig - Abnehmbares
Dach - Braun - Dach silbergrau - Lange 11 cm

MARKLIN

Weitere Modellglterwagen D

35



WIR FAHREN MARKLIN

Modellgiiterwagen 4600

mit automatischer Kupplung und Vorentkupplung (RELEX)

4639

DM 4.90

4657 bmeso &u

.50

4659 om7

4639

OFFENER GDTERWAGEN + 2-achsig + Modell der
Niederlandischen Staatsbahnen (NS) - Rotbraun -
Lidnge 11,5 cm

4640

KUHLWAGEN - 2-achsig - Modell eines Privatwa-
gens der Transportgesellschaft TRANSFESA - Blau -
Langsstreifen und Ringe rot - Dach silbern, schwarz
getodnt, mit imitierten Liftern + Lédnge 13,3 cm

4644

KESSELWAGEN - 2-achsig - Modell des Einheits-
kesselwagens der DB mit Beschriftung BP - Kessel
mit Einflllstutzen grin Laufsteg und Leiter
schwarz - Untergestell schwarz - Auf einer Stirn-
seite Plattform mit Geldnder - Ldnge 10 cm

4645

KESSELWAGEN - 2-achsig - Modell des Einheits-
kesselwagens in der Ausflihrung der EVA (Eisen-
bahn-Verkehrsmittel Aktiengesellschaft) mit der Auf-
schrift TOTAL - Kessel mit Einflillstutzen grau -
Laufsteg und Leiter schwarz - Untergestell mit Platt-
form und Gelénder schwarz - LaAnge 10 cm

4646

KESSELWAGEN - 2-achsig - Modell des Einheits-
kesselwagens mit der Aufschrift ARAL - Kessel mit
Einflllstutzen blau - Laufsteg und Leiter sowie Un-
tergestell mit Plattform und Gelénder schwarz -
Lénge 10 cm

4654

BIERWAGEN - 2-achsig - Modell eines Privatwagens
der Spatenbrauerei Miinchen - WeiB - Schrifizug
schwarz + Firmenzeichen Spaten auf rotem Grund -
Dach grau, mit imitierten LGftern - Lange 13,3 cm

Preise in DM

4657

SAURE-BEHALTERWAGEN - 2-achsig ' Modell eines
Topfwagens der DB + Ausflihrung VTG - 12 imitierte
Saurebehélter aus Kunststoff -+ An einer Stirnseite
Plattform mit Geldnder und Leiter - Behdlter braun,
Seitenrahmen und Untergestell schwarz - Léange
11,2cm ;

4659

CONTAINERWAGEN - 2-achsig ' Modell des Be-
haltertragwagens Type Berlin der DB - Beladen mit 2
abnehmbaren Containern in Ausflihrung Hapag-
Lloyd - Behélter silberfarbig + Untergestell schwarz -
Lange 15,6 cm ;

4656

OFFENER GUTERWAGEN - 2-achsig - Modell der
Type 1000 G-1 der Belgischen Staatsbahnen (SNCB) -
Braun - Lédnge 10,3 cm

4658

BEHALTERWAGEN FUR FEINSCHUTTGUT - 2-ach-
sig + Modell des Kds 54 der DB in der Ausfiihrung
eines Privatwagens der Firma Franken-Zucker - Be-
halter silbern mit blauem Mittelteil - Untergestell
schwarz - Lange 10 cm

RADSATZE
fir Zweischienen-Gleichstrom
7588

RADSATZ, bestehend aus
4 Achsen - Zum Umbau al-
ler Wagen 4600 (Ausnah-
men 4611, 4617, 4618, 4629,
4631, 4633, 4635, 4644, 4645,
4646, 4656, 4657, 4659 und
alle 4-achsigen Glterwagen)
flir Zweischienen-Gleich-
strom

7587

RADSATZ, bestehend aus
3 Achsen - Zum Umbau der
Wagen 4611, 4617, 4618
(alle Seite 33) fur Zwei-
schienen-Gleichstrom

MARKLIN-HAMOD

77 - DM2.
7587 bm150

Seitenwédnde unter Verwendung
des Entkupplungsgleisstiickes
5112 (Seite 39) aufklappbar.

4656 pwm 7.50

4658 pms.90

36
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USA-Glterwagen

mit automatischer Kupplung und Vorentkupplung (RELEX)

NEw Haven

——

|o. TNH

Preise in DM

4571

GEDECKTER GUTERWAGEN (Box Car) - Modell der Western Pacific Railroad
(50 tons) - 4-achsig - Drehgestelle mit beweglichen Seitenwangen - Abnehm-
bares Dach mit aufgesetztem Laufsteg - Auf beiden Seiten Tiren zum Offnen -
Silbergrau - Lange 20,5 cm

4573

GEDECKTER GUTERWAGEN (Box Car) - Modell der New Haven Railroad
Company (50 tons) - 4-achsig - Drehgestelle mit beweglichen Seitenwangen *
Abnehmbares Dach mit aufgesetztem Laufsteg + Auf beiden Seiten Tiren zum
Offnen - Braun - Dach silbergrau - Ladnge 20,5 cm

4570

GUTERZUGBEGLEITWAGEN (Caboose) - Amerikanisches Modell - 4-achsig -
Aufgesetzter Dachlaufsteg - Braun - Dach silbergrau - Ldnge 15 cm

4575

OFFENER GUTERWAGEN (Gondola) - Modell der Dixie Line - 4-achsig - Dreh-
gestelle mit beweglichen Seitenwangen - Wagenkasten aus Plastik - Braun -
Lénge 20 cm

WIR FAHREN MARKLIN

Dipl.-Ing. Rolf Banzhaf:

Fiir meine Modellbahnanlage habe ich fol-
gende Forderung gestellt: Es muB madglich
sein, daB jeder Zug auf jeder Strecke und in
jeder Richtung jederzeit ohne besondere
UmschaltmaBnahmen (Umpolen) verkehren
kann. Dies gilt insbesondere auch bei auto-
matischer Steuerung.

DaB ich gewissermaBen als Zugabe die selbstdndige Schleifer-
reinigung durch das Punktkontakt-System und auBerdem die
angebauten Gleisbéschungen erhalte, betrachte ich als weiteren
entscheidenden Vorteil meiner Mérklin-Anlage.

G. Pipping:

Durch das Wechselstrom-System ist der elek-
trische Aufbau auch einer Frau méglich.
Meine neue Anlage, die ich zur Zeit aufbaue,
ist nicht sehr groB, Gleisplanung und elek-
trische Schaltung habe ich aber selbst ent-
worfen. Nach Fertigstellung sollen auf der
Anlage meine neun Lokomotiven mit dazu-
gehdrendem Wagenpark fahren.

Hans Schuize:

lch habe einen kaufménnischen Beruf, und
als Nicht-Techniker entschied ich mich fir
eine Marklin-Modell-Eisenbahn, weil das
Marklin-System vom Aufbau her so lber-
zeugend einfach und Ubersichtlich ist. AuBer-
dem schétze ich seit nun (iber zwolf Jahren
tédglich aufs neue die hohe Mérklin-Pré-
zision und die Modelltreue aller Mérklin-
Erzeugnisse.

Auf Gleisanlagen mit Ausweich- oder
Uberholgieis kénnen Lokomativen und
Zige in gleicher aber auch in entgegen-
gesetzter Richtung fahren. Man braucht
dazu weder eine besondere Umschalt-
vorrichtung noch muB man den Trans-
formator umpolen. Ein Vorteil des
MARKLIN-Systems.

Dr. Dietrich Velde,
Dipl.-Chem.:

Das Wechselstromsystem (48t alle Méglichkeiten des Aufbaues
zu, es ist klar und einfach und auch von Unkundigen ohne
Schwierigkeit mit Erfolg zu betreiben. Auf der anderen Seite
stehen dem versierten Bastler aber auch alle Moéglichkeiten
offen, durch entsprechende Schaltungen und einige Kunstgriffe
aus dem einfachen Aufbau eine letztlich vollautomatische An-
lage zu machen. Es sind weder nach oben noch nach unten
Grenzen gesetzt. Im lUbrigen, nicht ganz unwichtig, besticht jedes
Teil durch seine hervorragende Prézision in der Ausfihrung,
kurz durch seine Qualitét.

38



(M = Metall) MARKLIN -M-Gleise 5100

ym

Abb. 1

Die MARKLIN-Gleise zeichnen sich durch
GUTEN STROMVERLAUF aus. Das Ver-
biegen einer Schienenverbindungslasche
— was bei Modellbahnen wohl immer
auftreten wird — wirkt sich hier ilber-
haupt nicht aus, weil (ber die zweite
Lasche immer noch eine einwandfreie
Schienen- und Kontaktverbindung her-
gestellt wird. Létverbindungen sind nicht
erforderlich (Abb. 1).

Preise in DM

Hier zeigen wir unsere bewdhrten Metallgleise. Das Wichtigste an diesen Gleisen ist die im Gleisbett verdeckt
liegende Stromzufiihrung mit Punktkontakten, die in der Mitte der Schienen kaum sichtbar durch die Gleisschwellen
ragen. Uber diese Punktkontakte gleiten die langen Stromabnehmer, die zwischen den Réddern der Lokomotiven
liegen. — Jedes Gleisstlick besteht aus dem Gleisbett, das durch die feine Schotter- und kréftige Schwellenprédgung
sehr natlirlich wirkt, und den zwei Schienen, die leitend mit dem Gleisbett verbunden sind. An den gegeniiberliegen-
den Enden jeder Schiene ist eine Stecklasche. — Die Stromschiene hat an beiden Enden Federzungen, die mit den an-
schlieBenden ineinanderschnappen, wenn man die Gleise zusammenstecki. Dabei gleiten auch die erwédhnten Steck-

Die elektrische Trennung der Strom-
kreise ist mit dem Isolierteil 5022 (siehe
Seite 43) — oder einem gewdhnlichen

OHNE BESONDERES
daher

Kartonstick —
TRENNGLEISSTUCK  mdglich,
raumsparend (Abb. 2).

Gebogene Gleisstlicke

5100
DM —.65 ’
/1 Lenge 18,8 cm

Schaltgleisstlicke

Die Schaltgleisstiicke haben nur die
halbe Lédnge der Kontaktgleise, sparen
also Platz. Zudem kdénnen sie in jeder
Fahrtrichtung eine Funktion —alsc zwei—
auslosen; das aber ebentalls an einem
oder mehreren Magnetartikeln gleich-
zeitig. Die Schaltgleisstiicke werden von
den Stromschleifern an den Fahrzeugen
betétigt.

5147 gebosen
DM 1.60 e

gerade
5146 1/, Lange
DM 1.60 9¢cm

5130

Entstoérgleisstiick

DM 2.30
Gebogen - /1 Ldnge 18,8 cm - Zur Ver-
meidung von Funkstérungen, die bei

ungiinstigen Empfangsverhdlinissen im
Mittel- und Langwellenbereich auftreten
kénnen

Bei der Fahrt (iber ein Kontaktgleis kann
ein Zug vor oder hinter ihm liegende
Signale und Weichen und andere Ma-
gnetartikel selbst elekirisch fernschalten.
Die Fahrtrichtung spielt dabei keine
Rolle. Jedoch kann er immer nur einen
Schaltvorgang an einem oder mehreren
Signalen oder Weichen zugleich aus-
I6sen. Fir das Offnen und SchlieBen
eines Signals z. B. ist je ein Kontakt-
gleisstiick erforderlich.

Kontaktgleisstiicke
gebogen - /1 LAnge 18,8 cm

5105

DM 1.90

5104

DM 1.90

gerade - /1 La&nge 18 cm

5114

DM 3.50

KREUZUNG - Lange 19,3 cm - Die sich
kreuzenden Mittelleiter sind elektrisch
voneinander getrennt

Ferngesteuerte Entkupplungsanlage

Il

s ——
II
IVF

7
Durch Heben der Kuppelbriicke wird
die Kupplung gedffnet.

i
H

AT

Die RELEX-Kupplung ist so konstruiert, daB
sie nach dem Entkuppeln »offen« bleibt, so

daB die Wagen zuriickgeschoben und ab-
gestoBen werden kénnen, ohne daB sich die
Kupplungen wieder schlieBen.

So richtig »echt« wird der Bahnbetrieb erst, wenn man die Lokemotiven von den
Wagen oder die Wagen untereinander nicht mehr mit der Hand abkuppeln muB.
Dazu gibt's die Entkupplungsgleisstiicke mit ihren Lichtmasten, deren Signal auf-
leuchtet, wenn der Entkuppler betétigt wird. Das sieht nicht nur sehr hiibsch aus,
es erleichtert auch das Abkuppeln. Wenn die betreffenden Lok-Wagen- oder Wagen-
Wagen-Kupplungen neben dem Signal sind, genligt ein Druck auf den betreffenden
Knopf des Stellpultes, die Kupplung wird gedffnet und der abgehéngte Wagen oder
ein Tell des Zuges bleibt stehen. — Wagen mit Vorentkuppler (RELEX) kénnen dann
auch wieder ferngesteuert von der Lokomotive zurlickgeschoben werden, ohne daB

die Kupplung sich wieder schlieBt.

laschen (iber die AuBenschienen. So ergeben sich die fiir das MARKLIN-
System typischen kontaktsicheren Verbindungen, die dem Gleisbild zu-
gleich auch noch einen guten mechanischen Zusammenhalt geben. — Es gibt
drei Gleiskreise mit verschieden groBen Durchmessern. Der kleinste (Indu-
strie) Kreis mit 8 Gleisstiicken 5120 hat 61 cm AuBendurchmesser einschl,
Bdschungskbrper. — Der mittlere Kreis mit 12 Gleisstiicken 5100 hat 76 cm
AuBendurchmesser einschl. Béschungskérper. Alle zu diesem Kreisdurch-
messer passenden kleineren Gleisstiicke, Weichen und Kreuzungen und
auch alle geraden Gleisstiicke gehdéren zu der Nummernserie, die mit 51
anfangt. Der AuBenkreis mit 12 Gleisstlicken 5200 hat 91,2 cm AufBendurch-
messer einschl. Boschungskdrper. Die Seriennummer der dazu passenden
Weichen und Kreuzungen fdngt mit 52 an (siehe Gegeniiberstellung Seite 41).
Die bei der Montage mit Schallddmmieisten 7171 (siehe Seite 52) zur Fest-
legung der Gleisstiicke bendétigten Schrauben liegen der Packung bei. Fir
die Montage ohne Schallddmmieisten werden Schrauben 2x15 DIN 97
empfohlen.

/2 Ldnge 9,4 cm 1/« LAnge 4,7 cm AnschluB-

T .@ gleisstlick

S 5103
5101 5102

. DM 1.60

gebogen ;
1/1 LAnge "W

2 AnschluBkabel

DM —.60

DM —.55

5120

DM —-.75
GEBOGENES GLEISSTUCK - Lange 22,5 cm - 8 Gleisstiicke gehdren zu

: Flir Nebenstrecken
und Industriebahnen Gleise mit kleinem Radius

einem Kreis mit 61 cm AuBendurchmesser - Auch die groBen MARKLIN-
Loks und Wagen kénnen durch den kleinen Kreis fahren. Nur wenn er
direkt in einen Gegenbogen Ubergeht, muB flir Loks wie 3047 oder D-Zug-
Wagen erst mindestens ein ganzes Gleisstlick zwischen Kurve und Gegen-
kurve liegen. Die Gleise 5120 kénnen in Verbindung mit allen Weichen
und Gleisstiicken eingesetzt werden.

Gerade Gleisstlicke
5106

DM —.65

5111

DM 1.60
AnschluBgleisstiick

gerade - /1 Ldnge -
2 AnschluBkabel

/1 Lange 18 cm

5107

/:Ldnge 9 cm 4
DM —.60 '

o129

Ausgleichsstiick

DM —.60 Lange 7 cm
5‘08 i/a LAdnge 4,5 cm
DM —.55
5109 . Lange 3,35 cm < 3
DM —.55 H
5110 1/s Lange 2,25 cm &
DM —.55
5112 5113 Preise in DM
DM 4.20 - DM 2.50 5113
LICHTMAST =zum Entkupplungsgleis-
stiick : ZinkdruckguB - Das Mastsignal

leuchtet wahrend des Entkuppelns auf -
Hoéhe 8,5 cm

4 5112
ENTKUPPLUNGSGLEISSTUCK zum Lésen der automatischen Kupplun-
gen - Die zwei Blgel der Trennbriicke links und rechts von den Punki-
kontakten werden ferngesteuert magnetisch hochgehoben, wenn man den
Knopf am Stellpult oder den Handschalthebe! betatigt, und trennen die
Kupplungen voneinander - 2 AnschluBkabel - Gleislange 9 cm
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Die elektromagnetischen Weichen 5117, 5140 und 5202 und die Doppelkreuzungs-
weichen 5128 und 5207 haben Doppelspulenantrieb. Riickwérts befahren, werden
die Weichenzungen von den Fahrzeugrddern »aufgeschnitten«. Entgleisungen
gibt es dabei nicht. Die Weichen kehren von selbst in ihre Ausgangsstellungen
zuriick. Mit der Weichenstellung drehen sich die elektrisch beleuchteten Laternen
und zeigen die Stellrichtung der Weiche an. An jedes Gleisende der Weiche
kénnen weitere Weichen direkt angeschlossen werden.

MARKLIN-M-Weichen 5100

Elektromagnetische Weichen mit Doppelspulenantrieb fur Fernbetatigung
Weichenpaar fur Handbetrieb
5121

DM 8.20

5117 ELEKTROMAGNETISCHES WEICHENPAAR : Bestehend aus
einer Rechts- und einer Linksweiche, beide mit Doppelspulen-
antrieb - Beleuchtete Laterne - Federnde Weichenzungen - Die
Schienenldngen entsprechen denjenigen der Gleisstiicke 5100 und
5106

5121
flihrung mit Herzstlick, Radlenker usw. -
Weichenzungen
5117

WEICHENPAAR FUR HANDBETRIEB - Aus-
Federnde
+ Abmessung der Gleise wie bei

5140
DM 20.—

- . Wenn man Bogen-

'ﬁim——_ s weichen einbaut, kann der Zug
bereits in der Kurve von einem aufs andere Gleis wechsefn Der enge Parallelkreis — Abstand der Gleise
(77,4 mm) — bleibt erhalten, und man gewinnt Plaiz fiir eine ldngere Uberholstrecke.

5140 ELEKTROMAGNETISCHES BOGENWEICHENPAAR, bestehend aus einer rechten und einer linken
Innenbogenweiche, beide mit Doppelspulenantrieb - Beleuchtete Laterne - Federnd anliegende Weichen-
zungen - Ladnge und Krimmung des Zweiggleises entsprechen Gleisstliick 5100 - Lange des Stammglei-
ses 2654 mm - Eine Einbauanleitung liegt jedem Weichenpaar bei

5128
DOPPELTE KREUZUNGSWEICHE -

Kreuzungswin-
kel 30° - Antrieb durch Doppelspule - Elektrisch be-
leuchtete Laterne, deren Signalbilder den Stellun-
gen der Zungen (Kreuzung und Bogen) entspre-
chend wechseln - Handschalthebel erm&glicht Hand-
verstellung - Lange der geraden Fiihrung 19,3 cm,
der gebogenen 18,8 cm

Preise in DM

MARKLIN -M-Gleise fur groBen Parallelkreis 5200

12 Gleisstiicke 5200 bilden einen Kreis von 91,2 cm AuBendurchmesser.

Gebogene Gleisstlicke

e :
5205 etwa Lange 4,4 cm
s DM —.60
5206
DM —.75 5201 ’
s R SCHALTGLEISSTUCK, gebogen -

5200 skealiic Lacgalle s o DM —.70 55 5213 Fir Parallelkreis g’/z L%nge
DM —.75 Y2 Linge 11,5¢cm 3 DM 1.60 11,5cm - Aufbau und Wirkungs-

/1 Lédnge 23 cm weise wie bei 5146/5147

& ¥

5210 5208
DM —.55 DM —.60
GERADES GERADES

AUSGLEICHSSTUCK -
Lange 1,6 cm

AUSGLEICHSSTUCK -
Lange 0,8 cm

*Gerade Gleissticke
siehe 5100 Seite 39

DM 2.75 DM 6.30
KREUZUNG Kreuzungswinkel 481/:° L&dnge  GLEISPLAN-ZEICHENSCHABLONE aus durchsich-

9,8 cm « Die sich kreuzenden Mittelleiter sind elek-
trisch voneinander getrennt

tigem Kunststoff flr die Gleissticke der Serien
5100/5200 im MaBstab 1:10 - Bewdhrtes Hilfsmittel
beim Entwerfen von Gleisplédnen

5214

SYMMETRISCHE DREIWEG-WEICHE mit 2 Doppel-
spulenantrieben - 2 Handschalthebel zur Handver-
stellung der beiden Zungenpaare 5 AnschluB-
kabel - Ldnge des geraden Gleises 18 cm - Radius
der Zweiggleise — wie beim Parallelkreis —
437.4 mm - In Verbindung mit Gleisstiick 5206 ist die
Einhaltung des Gleisabstandes von 7,74 cm nach
beiden Seiten moéglich (s. Abb. 3 Seite 41)

5202

ELEKTROMAGNETISCHES WEICHENPAAR, be-
stehend aus einer Rechts- und einer Linksweiche,
beide mit Doppelspulenantrieb - Beleuchtete Later-
nen - Lange des Bogens %/s des Gleisstiickes 5200

MARKLIN -M-Weichen 5200

5214

DM 16.—

o

Elektromagnetische Weichen mit Doppelspulenantrieb fir Fernbedienung

5207

DOPPELTE KREUZUNGSWEICHE - Ermdglicht in
Verbindung mit Weichenpaar 5202 die Beibehaltung
des Gleisabstandes von 7,74 cm - Antrieb durch
Doppelspule - Handschalthebel am Antriebskasten -
Lange der geraden Fihrung 18 cm - Beigefligt sind
2 Ausgleichsstiicke 5208 von je 0,8 cm Lange

9207

DM 15.—
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MARKLIN

Gegenuberstellung der verschiedenen Gleiskreise zu den MARKLIN-M-Gleisen

Anzah/ der Gleissticke flr den halben Kreis.

1 Kreis 5200 = 12 Gleissticke
1 Kreis 5100 = 12 Gleisstlicke

Diese Zeichnung zeigt lhnen die drei MARKLIN-Gleiskreise mit
den MaBen der Radien, Gleisabstidnde und -winkel, auBerdem die

SESER

il
—T
I
1

_—

o §

Die Gleisstiicke der Gruppe 5200 sind fiir den Ausbau einer bereits vorhandenen,
aus Gleisen der Gruppe 5100 gebildeten Anlage gedacht. Sie erméglichen den Bau

eines Parallelkreises. Hierbei kommt ein Gleismittenabstand (von Punktkontakt zu
Punktkontakt gemessen) von 7,74cm und ein freier Zwischenraum von 3,9 ¢cm

zustande. Als Ubergang von dem inneren Gleis auf das duBere werden die Weichen
5202 verwendet. In ihrem Autbau (Ganzmetallausfiihrung mit Punktkontaktien) ent-
sprechen die Gleissticke 5200 denen der Gruppe 5100.

1 Kreis 5120 = 8 Gleisstiicke
7190
PRELLBOCK - Pufferbohle aus ZinkdruckguB -
Lange 7 cm
DM 1.70

719

PRELLBOCK mit beleuchtetem Gleissperrsignal -
Pufferbohle aus ZinkdruckguB - Lange 7 cm

Gleis-Zusatz-Packungen

5090 GLEISZUSATZPACKUNG zur Erweiterung
eines Gleisovals : Inhalt: 10 gerade Gleisstiicke
5106, 1 Paar elektrische Weichen 5202, 2 gebo-
gene Gleisstiicke 5206, 1 Stellpult 7072, 1 Ver-
teilerplatte 7209, 2 Linsensenkholzschrauben
78612, 2 Kabel und Anleitung zum Einbau der
Weichen und zur VergroBerung der Anlage

Die MARKLIN-Weichen und ihre Anwendung

Bel einer Abzweigung wird der Gegenbogen bei den
Weichen 5117 und 5121 (Abb. 1) von dem Gleisstiick
5100 gebildet (Gleisabstand von Gleismitte zu Gleis-
mitte 9,6 cm). Der Gegenbogen bei den Weichen 5202
(Abb. 2) und 5214 (Abb.3) dagegen wird von dem
Gleisstlick 5206 gebildet. Die um /s im Bogen ver-
kiirzte Weiche ermdglicht den geringen Gleisabstand
von 7,74 cm, gerechnet von Gleismitte zu Gleismitte.

An einem Stellpult (siehe
Seite 50) kbnnen wenigstens
vier elektromagnetische Wei-
chen angeschlossen werden.

5091 GLEISZUSATZPACKUNG zur Erweiterung
eines einfachen Gleisovals - Inhalt: 2 gebogene
Gleisstiicke 5100, 10 gerade Gleisstiicke 51086,
1 Paar Weichen 5121 fiir Handschaltung und Anlei-
tung zum Ausbau der Anlage

Mit Gleiszusatzpackungen 5090 und 5091 kénnen
vor allem die Gleisanlagen folgender Geschenk-
packungen erweitert werden: 2943, 2963, 3103,
3121, 3160, 3200 und 3203

T

7002

DM 1.50

AUFGLEISUNGSGERAT. zum
erleichterten Aufsetzen von
Fahrzeugen mit Drehgestel-
len - Ldnge 30 cm + HGhe 2 cm
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WIR FAHREN MARKLIN

Dle MARKLIN - Oberleltung
fur MARKLIN M-Gleise

Die Elektrolokomotiven entnehmen den Strom aus der Oberleitung genauso
kontaktsicher und zuverlédssig wie aus den Punktkontakten. Dazu braucht an
der Lok nur ein kleiner Hebel umgestellt zu werden. Beim MARKLIN-System
spielt es keine Rolle, in welcher Richtung die Maschine aufs Gleis gestellt
wird. ZweckméBig ist es, die Oberleitung an einen extra Trafo anzuschlieBen,
dann kann man mit der Oberleitung und der Punktkontaktleitung zwei Zige
unabhéngig voneinander auf ein und demselben Gleis fahren lassen.

e A )

o

{
it
i
i
<

7009
MAST FUR FAHRLEITUNG - Grund-

7010
ANSCHLUSSMAST fiir Stromzufiih-

Karl Pfeffer:

— MIT ECHTEM
OBERLEITUNGSBETRIEB —

Emzeltelle der Oberie|tung
7023

B s 300 (e T e
DM —.45 DM —.30.
7015 7014 7022
M iz *—‘*E: Pu— = mm; ! z
DM —.25 DM —.25 DM —.70
Bl; 7018
P | == T —_ﬂrﬁgf 7020 MT
DM —.45 DM —.50
7019 :
e I S i 3 I “:a:‘;]—!'yyﬁ
DM —.50
7013 1277
Fahrdrahtstiick mit Steckverbindung DM —.80
fir gerade und gebogene Strecken, be- ——
sonders flir Weichen - Lidnge 24 cm 7020

Fahrdrahtspanner zum Anbringen an

AU Strecken- und Turmmasten

Fahrdrahtstiick - Hohlstlick (fur Steck-

verbindung) + Lange 11,5 cm 7022

70 Unterbrecherstiick - Nockenstick zum
2 2 h ., Unterbrechen des Oberleitungsstro-

Fahrdrahtstick Nockenstick (flir  mes (fiir Steckverbindung) - Lange

Steckverbindung) « Ldnge 11,5 cm 11,5 cm

7018 7023

element - Hohe 11 cm

rung mit 2 Kabeln und Oberleitungs-
gebrauchsanweisung + Hohe 11 cm

Fahrdrahtstiick fiir gerade und gebo-
gene Strecken - Ldnge 27 cm

Ausgleichsstiick mit Steckverbindung
- Lange 10 cm

7011 7012
BRUCKENMAST mit Befestigungs- ANSCHLUSSMAST fir Signale mit
stlck - Hohe 11 cm 1 Kabel - Hohe 11 cm

7019 1277
Fahrdrahtstlick nur fir gerade Strek- Kreuzungsstlck flr 5114, 5128, 5207
ken - Ld&nge 36 cm und 5211

Das MARKLIN -Signal-Sortiment
fur MARKLIN-M-Gleise

Einige Signale, sinnvoll angeordnet, sollten auch auf der kleinen Eisenbahn-
Anlage vorhanden sein. Nicht etwa nur deshalb, weil das Spiel der roten,
griinen und orange Ldmpchen so hibsch aussieht. Haupt- und Sperr-Signale
ordnen den Zugverkehr dadurch, daB man sie ferngesteuert auf Rot und Grin
stellen und gleichzeitig damit das Halten und Fahren der Zige regeln kann.

Ja noch mehr: Man braucht nur noch Schalt- oder Kontaktgleise einzubauen
und sie mit den Signalen zu verbinden, dann steuert ein Zug den anderen mit
den Signalen automatisch, ohne daB je ein ,Ungliick” passieren kdnnte. So
hat man, wéhrend einige Ziige planmé&Big fahren, die Hénde frei, zum Beispiel
um Rangiermandver durchzufiihren.

Der Einbau der Signale ist einfach. Ihre Bodenplatten werden von rechts oder
links unter die geraden oder gebogenen Metallgleise geklemmt, die Kabel nach
der beiliegenden Anleitung angeschlossen.

Die Signale werden mit den Stellpulten (7072 DM 3.60 s. Seite 50) elektrisch
so verbunden, daB man an der Stellung der Schaltkntpfe sehen kann, ob die
Signale auf Halt oder Fahrt stehen.

Wer seine Anlage vorbildgerecht gestalten will, sollte zu den beschriebenen
Haupisignalen auch die Vorsignale einbauen. Sie werden genauso befestigt
wie die Hauptsignale und mit diesen einfach durch Kabel verbunden.

Mit einem Stellpult 7072 kénnen mindestens 4 Hauptsignale mit Vorsignalen,
aber auch ganze Signalgruppen und Weichen bedient werden.

Die Haupt- und Sperrsignale haben Bahnstromschalter, mit denen der Strom
in der Punktkontakt- oder in der Oberleitung unabhédngig beeinfluBt werden
kann. Das Hauptsignal 7041 ist mit drei Spulen, die anderen Signale mit Dop-
pelspulen ausgeristet.

Die Schaltfedern sind durch ihre Silberkontakte hohen Belastungen gewachsen.

An den Kabeln der Signale sind farbig gekennzeichnete Stecker, in deren Quer-
buchse ein weiterer Stecker angeschlossen werden kann. AuBerdem sind in den
Signalkésten Buchsen fir den Oberleitungs- und Masse-Anschiu8 eingebaut.
Die Masten sind aus solidem ZinkdruckguB. Beleuchtung durch kleine Steck-
Glihlampen. Isolatoren fir den Stromleiter, eine Bodenplatte und eine genaue
Einbau-Anleitung liegen jeder Packung bei.

Vorsignale ohne Zugbeeinflussung

7036

33?350 VQRSIGNAL OHNE Z_USATZFLUGEL
mit stellbarer Scheibe Doppel-
spule Lichtwechsel von Gelb/
Gelb auf Griin/Grln - 2 blaue Kabel
fiir automatische Betdtigung - An-
schluB am Stellpult oder fur Verbin-
dungen mit Hauptsignalen - Gelbes
Kabel fiir Stromzufiihrung Die

3 Stecker (rot, grin, gelb) mit Quer-
buchse - Wird im Zusammenhang mit
Hauptsignal 7039 verwendet - Breite
2.8cm ' Lange 6,5cm - Héhe 7,3 cm

7037

VORSIGNAL mit stellbarem Zusatz-
fligel - Scheibe unbeweglich - An-
trieb, Beleuchtung und Kabel wie
7036 - Lichtwechsel von Gelb/Gelb
auf Gelb/Gelb/Grin - Wird im Zu-
sammenhang mit Hauptsignal 7040
verwendet *+ Breite 2,8 cm - Lénge
6,5 cm - Héhe 7,3 cm

7038

VORSIGNAL mit stellbarem Zusatz-
fligel und stellbarer Scheibe - 2 Dop-
pelspulen Lichtwechsel entweder
nach 7036 oder 7037 - 3 blaue Kabel
mit rotem, griinem und orange Quer-
buchsenstecker Stromzufilthrung
durch gelbes Kabel mit gelbem Quer-
buchsenstecker - Wird meist im Zu-
sammenhang mit Hauptsignal 7041
verwendet - Breite 2,8 cm - Lange
6,5 cm - Héhe 7,3 cm
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Die Fahrdrdhte mit ihrer Verspannung und die Querverbindungen sind genauso
angeordnet wie in der Wirklichkeit. Deshalb sieht die MARKLIN-Oberleitung
auf freier Strecke, vor allem aber bei liberspannten Bahnhofsgleisen, so natiir-
lich aus. Die Fahrdrahtstiicke sind sowohl bei den M-Gleisen als auch bei den

K-Gleisen anzuwenden.

Die Fahrdraht-Masten sind aus elastischem Plastik, also unempfindlich und

stabil.

thre federnden Fahrdrahthalter vermitteln sichere Kontakte mit den Fahr-
drédhten, dadurch bleibt die Stromspannung konstant.

7006

DM —.25

Einzelteile fur Turmmast-Oberleitung

7003 MARKLIN
e ¢
DM —.65

3

e

DM 1.50 spannt etwa 4 Gleise

N ¥
7016 QUERVERBINDUNG, vernickelt, zum
g Einh&ngen in die Turmmaste - Uber-

Spannweite
39 cm

//

Durch die sinnvollen Steck-Schnappverbindungen fassen sich die Fahrdrdhte
7013 und 7023 immer auf die erforderliche Ldnge schieben. Die Fahrdrdhte
sind biegbar und passen sich jeder Kurve an. Hilfsmittel braucht man dazu nichi.
Das ldngste Fahrdrahtstick 7019 ist fiir den Ausbau langer Geraden gedacht.

Mit den Turmmasten 7021 und den Querverbindungen 7016 kann man selbst das
breiteste Bahnhotsgeldnde (iberspannen. Fiir 4 Gleise rechnet man eine Quer-
verbindung und zwei Turmmasten, flr je 4 weitere anschlieBende Gleise je eine
Querverbindung und einen Turmmast. Uber Einzelgleisen auBerhalb des Mastes
kann die Oberleitung mit dem Ausleger 7025 angebracht werden.

N‘fﬁ%—sﬁf’/
] T T

7025

DM —.50

7021 obom1.40
7021

TURMMAST aus Thermoplastik
FuB 2,3x3,2 cm - Hoéhe 16,6 cm -
Turmmast mit Bogenlampe siehe
Seite 52

7004

DM —.50
7004

BEFESTIGUNGSGARNITUR - 5 Schrau-
ben, 5 Muttern, 5 Unterlegscheiben -
Sie wird nur in ganz auBergewdhn-
lichen Féallen gebraucht, wenn eine
sichere Fahrdrahtverbindung durch das
ibliche Zusammenstecken nicht még-
lich ist

7025

AUSLEGER - Ein einzelnes, auBerhalb
des Turmmastes vorbeifiihrendes Gleis
kann mit Ausleger 7025 an die Ober-
leitung angeschlossen werden

7005

DM 5.70

7005
OBERLEITUNGSGARNITUR FUR 8I-

GNALE, die nicht bei Turmmasten
stehen, bestehend aus 2 Signalmasten
7012, 2 Unterbrecherstiicken 7022 und
2 Stlick 7014, passend zu samtlichen
Signalen mit Zugbeeinflussung

7017
QUERVERBINDUNG, vernickelt, zum
Einhdngen in die Turmmaste - Uber-

spannt etwa 3 Gleise
28 cm

Spannweite

7006 -

FAHRDRAHTISOLIERUNG Isolie-
rung der Fahrdrahtstlicke gegeniber
den Querverbindungen Wird je
Gleis und Querverbindung einmal
bendtigt - Gezeigte GréBe 1:1

7003

OBERLEITUNGS-ANSCHLUSS-
KABEL zum AnschluB fiir Signale, bei
Verwendung von Turmmasten und
zur Stromzufithrung an jeder belie-
bigen Stelle - Lange 60 ¢m

Signale mit Zugbeeinflussung fur Ober- und Unterleitung

7039

DM 11.50

7039
HAUPTSIGNAL mit einem Fliigel

von Rot auf Grin -
Lange 7 cm - Hdéhe

Lichtwechsel
Breite 2,7 cm -
12,5 cm

7040

HAUPTSIGNAL mit 2 gekoppelten
Fliigeln - Lichtwechsel von Rot auf
Grin/Gelb - Breite 2,7 cm - Lange
7 cm * Héhe 12,5 cm

7040

DM 13.50

7041

DM 16.50

7041
HAUPTSIGNAL mit 2 ungekoppelten

Fligeln - Antrieb, AnschluB und Bahn-
stromregelung wie bei allen Signalen
mit Zugbeeinflussung, jedoch mit drit-
ter zusatzlicher Spule - Die Stromriick-
fuhrung erfolgt Uber ein zusétzliches
blaues Kabel mit orange Querbuchsen-
stecker - Die drei moglichen Signal-
stellungen werden — auf Grund der
mechanischen Kopplung der 2 Anker —
durch Stromversorgung von je nur
1 Spule erreicht - Lichtwechsel von Rot
auf Grin oder Rot auf Grin/Gelb -
Breite 2,7 cm - Lange 9,7 cm - Hdhe
12,5 cm

7187

DM 8.50

7042 7045

DM 11.50 DM 8.50

7187

LICHTVORSIGNAL - Nur in Verbindung
mit Lichthauptsignal 7188 - Lichtwech-
sel von Griun/Grin auf Gelb/Gelb durch
insgesamt 4 Glihlampen Breite
1,6 cm - Lange 1,1cm - Hohe 6cm

7188

LICHTHAUPTSIGNAL Lichtwechsel
von Rot auf Griin - Beleuchtung durch
2 Gllhlampen Zusatzlicher Hand-
schalthebel Ein Buchsenpaar zum
AnschluB des Vorsignals 7187 - Breite
2,8 cm * Lange 7 cm - Hohe 9 cm

7042
GLEISSPERRSIGNAL - Mast mit be-
weglicher vorderer und hinterer

Blende - Breite 2,8 cm - Lange 7 cm -
Haéhe 7 cm

7045

UNIVERSAL-FERNSCHALTER - Man
kann ihm vielerlei Aufgaben lbertra-
gen, die er dann automatisch zuver-
léssig erledigt - Zum Beispiel die
Bahnhofsbeleuchtung vom fahrenden
Zug ein- und ausschalten lassen, fir
entgegengesetzte Fahrtrichtung die
Zugbeeinflussung durch die Signale
aufheben und anderes mehr - Das
alles ist in der Einbauanleitung und
im Signalbuch beschrieben - Der Uni-
versal-Fernschalter wird durch das
Stellpult und durch Schalt- oder Kon-
takigleisstiicke gesteuert

5004 om —65 -

ANSCHLUSSKABEL FUR MITTEL-
LEITER - Lange 75 cm

5015

ISOLIERZEICHEN zur Kennzeichnung
von Trennstellen

5022

MITTELLEITER-ISOLIERUNG fiir 5
Isolierungen

5015

DM —.45

——

5022

DM ~.10
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Die drei Kreise zu den MARKLIN-K-Gleisen

1 Kreis 2131 = 12 Gleisstlicke
1 Kreis 2121 = 12 Gleisstiicke
1 Kreis 2110 = 8 Gleisstiicke

MARKLIN-K-Gleise 2100 (K = Kunststoff)
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4246] 360 |, 2552

64,6 | 64.5

Gerade Gleisstiicke

T

Lénge 180 mm DM —.85

o 20

DM —.80

my 202

Lange 45 mm DM —.80
Lédnge 22,5 mm

firg 2104

DM —-.75

Gerade Ausgleichsstiicke 2106

S DM —.85

,!lllllllllllll"Jllll

Léange 168,9 mm
Lange 156 mm

Lénge der Gleisstrange 168,9 mm

2190

DM 1.90

AnschluBgleisstlick gerade

Lange 180 mm - 2 Kabelklemmen mit der Bezeich-
nung »0O« und »B« zum AnschluB der Bahnstrom-
kabel

Schaltgleisstiick gerade
2199

DM 3.50

Léange 90 mm

Elekiromagnetisches Weichenpaar

2197

DM 6.—

Lénge 90 mm

Ubergangsgleisstiick gerade
Lange 180 mm

2191

DM 1.90

Ermdglicht den Ubergang von den Gleis-
stiicken der Serien 5100 und 5200 auf die
Reihe 2100

Gebogene Gleisstiicke

Radius 360 mm

221 e,
DM —.85
Bogen 30°

2123 G ...
DM —.80 Bogen 15
2124 T eogen 7o
DM —.80

Schaltglelsstuck gebogen
2129 Bogen 15¢
DM 3.50

Radius 424,6 mm

Bogen 3D°

Bogen 22° 30"

B g

DM —.85

2134 ogen 7° 30
=i m Bogen 7° 30
203\}13—580 m‘ Bogen 3° 45°

2139 Schaltgleisstlick gebogen

DM 3.50 ittt
“TTERRRET T Bogen 15°
Doppelte

Kreuzungsweiche

Nach dem gleichen Punktkontakt-System, wie wir es
mit seinen Vorziigen auf der Seite 39 geschildert
haben, funktionieren auch die MARKLIN-K-Gleise der
Serie 2100. Bei diesen Gleisstiicken sind die beiden
Fahrschienen auf einem Kunststoffschwellenband ver-
legt. Durch die Schwellen ragen — kaum sichtbar —
von unten her die Punktkontakte hindurch, die eine
sehr sichere Stromzufiihrung gewéhrleisten. Die Ver-
bindung von Gleis zu Gleis wird durch Schienen-
verbindungslaschen, federnde Kontaktzungen fiir den
Mittelleiter sowie durch eine zusétzliche am Schwel-
lenkdrper angebrachte Klauenkupplung hergestellt.

Schaltgleisstiicke

Die Schaltgleisstiicke er-
mdglichen die selbsttélige
Steuerung von Magnet-
artikeln durch den fahren-
den Zug. Vom Schlieifer
der Fahrzeuge betitigt,
kénnen sie in jeder Rich-
tung, unabhédngig von der
andern, verschiedene
Schaltfunktionen  ausl6-
sen. Abnahme der Steuer-
impulse an zwei elek-
trisch voneinander ge-
trennten Klemmen.

Entkupplungs-

Gleisstiick
2197

zum Losen der Fahrzeug-
kupplungen - Derinmitten
des Gleises angeordnete
Entkupplungsbiigel kann
entweder durch Druck auf
den Handschalthebel oder
vom Stellpult aus durch
den eingebauten Elektro-
magneten betatigt wer-
den + Lange 90 mm

Prellbock

7301

in der Ausfiihrung genie-
teter Stahlkonstruktion
Zum Aufsprengen auf die

Weichen

2160
DOPPELTE KREUZUNGS-
WEICHE - Kreuzungswin-
kel 20° 30" - Radius 424,6
mm - Innenliegende Wei-
chenzungen durch Doppel-
spulenantrieb fernge-
steuert zu betétigen + Zu-
sdtzlicher Handschalthe-
bel - Lé&nge der geraden
Gleisstrange 168,9 mm

2161

ELEKTROMAGNETI-
SCHES WEICHENPAAR,
bestehend aus einer rech-
ten und einer linken Wei-
che, beide mit Doppel-
spulenantrieb Federnd
anliegende Weichenzun-
gen -Beleuchtete Laterne-
Weichenwinkel 22° 30"
Radius des Zweiggleises

4246 mm Lédnge " des
geraden Gleisstranges
168,9 mm

2164

WEICHENPAAR FUR
HANDBETRIEB, beste-
hend aus einer rechten

und einer linken Weiche -
Federnd anliegende Wei-
chenzungen - Weichenwin-
kel 22°30" - Radius des
Zweiggleises 4246 mm -
Lange des geraden Gleis-
stranges 168,92 mm - Be-

Fahrschienen - Schwarz - tatigung durch Handhebel
Pufferbohle wei mit ro-
tem  Streifen Lange =
3,8 cm - Linsensenkholz-
: e 7391
schraube liegt bei DM 1.20
7230 7231
BEFESTIGUNGSPLATTE + BODENPLATTE zur Ver-
Wird bendtigt, wenn der bindung der Lichtvor-
D Mast der Lichtsignale signale 7236/7237 mit
Bogen 45 7238, 7239, 7240, 7241 und Gleissticken der Serie
das Gleissperrsignal 7242 5100/5200
2]67 Elektromagnetisches vom elektromagnetischen
DM 22.— Bogenweichenpaar 5 Antrieb getrennt aufge- 2931
167 stellt wird DM
Bestehend aus einer rechten und einer linken 7230 —70 \
Innenbogenweiche, beide mit innenliegendem DM —.50 %
Doppelspulenantrieb - Federnd anliegende Wei- 3
chenzungen - Lédnge und Krimmung des Zweig-
gleises entsprechen Gleisstiick 2121 - LAnge des 7504 7522
Stammgleises 244,6 mm DM —.30 DM —.15

MasseanschluB h 7500

7500 DM —.60
mit AnschluBklemme zur Herstellung der Masse-
verbindung zu den Gleisstiicken der Serie 2100

7504 %

ANSCHLUSS FUR MIT-
TELLEITER mit AnschluB-
klemme - Wird am Schie-
nensto auf die Kontakt-
laschen der Gleisstiicke
der Serie 2100 aufgescho-
ben

7522
MITTELLEITER-ISOLIE-

RUNG - Wird am Schie-
nenstoB zwischen die Kon-
taktlaschen der Gleis-
stiicke der Serie 2100 zur
Herstellung von Strom-
kreistrennstelleneingefiigt
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7505

DM 5.70

OBERLEITUNGSGARNITUR FUR SIGNALE - Bestehend aus 2 An-
schluBmasten 7512, 2 Unterbrecherstiicken 7022 und 2 Fahrdraht-
stiicken 7014 - Passend zu den Lichthauptsignalen der Serie 7200,
die nicht an Turmmasten aufgestellt sind - Zur Verwendung an den

Gleisstiicken der Reihe 2100

MARKLIN -Signhale 7200

7510

Oberleitung 7500

DM 2.80

7512

DM 1.90

oy P ——

O--

fur MARKLIN-K-Gleise 2100

(Fahrdrahtstiicke siehe Seite 42)

T S W, e e -

7503

DM —.60

7521

DM 1.40

A o ST

a8

BN J

7521

TURMMAST mit Aussparungen
zum Einhdngen der Querverbin-
dungen zur Oberleitung - Dazu
Bodenplatte zur Befestigung an

7509

MAST FUR FAHRLEITUNG -
Grundelement flir den Aufbau
einer Oberleitung lUber den Gleis-
stiicken der Serie 2100 - Hohe
9,7 cm - Dazu Bodenplatte zur
Befestigung des Oberleitungs-
mastes an den Gleisen

7510

ANSCHLUSSMAST mit am Mast
angeschlossenem rotem Kabel
mit Stecker - Ein weiteres brau-
nes Kabel mit Stecker sowie eine
Anweisung fur den Aufbau der
Oberleitung liegen bei Héhe
9,7 cm - Dazu Bodenplatte zur
Befestigung an den Gleisen der
Serie 2100

7512

ANSCHLUSSMAST mit am Mast
angeschlossenem rotem Kabel
zur Verbindung der Oberleitung
mit den Hauptsignalen - Héhe
9,7 cm - Dazu Bodenplatie zur
Befestigung an den Gleisen der
Serie 2100

7503
OBERLEITUNGS-ANSCHLUSS-
KABEL zur Verbindung der Si-
gnale mit der Oberleitung bei
Verwendung von Turmmasten
und zur Zufihrung des Ober-
leitungsstromes an jeder beliebi-

den Gleisen der Serie 2100 - FuB gen Stelle - Kabel grau * Lange
1,2x2cm * Hohe 15,3 cm 53 cm
7232 7233

BODENPLATTE zur Verbindung
der Lichtsignale 7238, 7239, 7240
und 7242 mit den Gleisstiicken
der Serien 5100/5200

7232\ un

DM —.70

"*«..‘@
7531

DM —.70

7531

BODENPLATTE zur Verbindung
der Lichtvorsignale 7236/7237 mit
Gleisstlicken der Serie 2100

BODENPLATTE zur Verbindung
des Lichthauptsignals 7241 mit

den Gleisstiicken der Serien
5100/5200

7233 =<

DM —.70

7532
BODENPLATTE zur Verbindung
der Lichtsignale 7238, 7239, 7240
und 7242 mit den Gleisstiicken
der Serie 2100

7533
BODENPLATTE zur Verbindung
des Lichthauptsignals 7241 mit
den Gleisstiicken der Serie 2100

Die Lichthaupt- und Gleissperrsignale der Reihe 7200 sind mit Bahnstromschaltern
ausgestattet zur getrennten Beeinflussung der Zugfahrt fliir Ober- und Unterleitung.
Die Maste dieser Signale bzw. der Lichtkasten des Gleissperrsignals 7242 kénnen vom
Signalantrieb getrennt und einzeln aufgestellt werden. Zur Befestigung der Maste wird
dann die Befestigungsplatte 7230 bendtigt. Bei Verwendung der Signale an den Gleis-
stiicken 5100/5200 dienen die Bodenplatten 7231, 7232 und 7233 der »Masse«-Verbin-
dung zum Gleiskérper. Die entsprechende Aufgabe erfiillen bei Verwendung der Gleis-

stiicke der Serie 2100 die Bodenpiatten 7531, 7532 und 7533.

7236

DM 8.50

7236

LICHT-VORSIGNAL - Licht-
wechsel von Gelb/Gelb
(Vr0) auf Grin/Gran (Vri)
durch insgesamt 4 Glihlam-
pen - Nur fiir Verbindungen
mit Lichthauptsignal 7239 -
Mit Befestigungsplatte 7230+
Breite 1,6cm-Lange 2,8cm -
Hohe 6,7 cm

7239

LICHT-HAUPTSIGNAL -
Lichtwechsel von Rot (HpO)
auf Grin (Hp1) und Steue-
rung des Fahrstromes durch
Doppelspulenantrieb - 2
Gliihlampen Zuséatzlicher
Handschalthebel Breite
3cm - Léange 7 cm - Héhe
9cm

Mittelleiterisolierungen, Mittelleiteranschlisse und Anlei-
tung liegen den Hauptsignalen 7239, 7240 und 7241 bei.

7242

DM 16.50

7242

7237

DM 9.—

7238

7237

LICHT-VORSIGNAL - Licht-
wechsel von Gelb/Gelb
(Vr0) auf Gelb/Grin (Vr2)
durch insgesamt 4 Glihlam-
pen - Nur flir Verbindungen
mit Lichthauptsignal 7240 -
Mit Befestigungsplatte 7230+
Breite 1,6cm-Lange 2,8cm -
Hohe 6,7 cm

7240

LICHT-HAUPTSIGNAL -
Lichtwechsel von Rot (HpO)
auf Gran/Gelb (Hp2) und
Steuerung des Fahrstromes
durch Doppelspulenantrieb -
3 Glihlampen - Zuséatzlicher
Handschalthebel Breite
3cm - Lédnge 7cm - Héhe
9cm

7240

DM 17.50

DM 17.50

7238
LICHT-VORSIGNAL -

Lichtwechsel von Gelb/
Gelb (Vr0) auf Grin/Grin
(Vr1) oder Gelb/Grin (Vr2)
durch insgesamt 4 Glih-
lampen - Elektromagneti-
scher Doppelspulenan-
trieb flr die Stellung
Gelb/Griin - Zur Verwen-
dung mit Lichthauptsignal
7241 - Breite 3 cm - Lange
7cm - Hohe 6,7 cm

7241

LICHT-HAUPTSIGNAL
Lichtwechsel von Rot
(HpO) auf Griin (Hp1) oder
Griin/Gelb  (Hp2) und
Steuerung des Fahrstro-
mes durch Doppelspulen- .
antrieb mit zusatzlicher
dritter Spule fir die Stel-
lung Griin/Gelb - 3 Gliih-
lampen Zusatzlich 2
Handschalthebel - Breite
3 cm Lédnge 9,5 cm -
Héhe 9 cm

UNIVERSAL- 7245
FERNSCHALTER mit 2
einpoligen Schaltern und
einem Umschalter fiir ver-
schiedene Stromkreise -
Doppelspulenantrieb

Stellméglichkeit Uber
Schaltgleisstiicke, (iber
das Stellpult oder iiber
den zusédtzlichen Hand-
schalthebel - Die bei-
gegebene Gebrauchsan-

GLEISSPERRSIGNAL in Zwergausfithrung - Lichtwechsel
von Rot/Rot (Sh0) auf WeiB/WeiB (Sh1) und Steuerung
des Fahrstromes durch Doppelspulenantrieb - Signalbild
durch 2 Gliihlampen ausgeleuchtet - Zusatzlicher Hand-
schalthebel - Breite 3cm - Lange 7cm - Héhe 1,8 cm

weisung erldutert die ver-
schiedenen Anwendungs-
moglichkeiten Breite
3cm - Ladnge 7 cm - Hohe
0,8 cm
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WIR FAHREN MARKLIN

Karl-Hsinz Held: SEIT 34 JAHREN FAHRE ICH »MARKLIN-HO« —
DIESE MODELLBAHN HAT MICH NOCH NIE ENTTAUSCHT

Transformatoren

Die leistungsstarken MARKLIN -Transformatoren

Das Stahlblechgehduse und die mit mehreren tausend Volt gepriifte zuverldssige Isolation machen jeden MARKLIN-Transformator absolut sicher. Zudem ist ein
KurzschluBschalter eingebaut, der den Strom abschaltet, wenn in der Anlage ein KurzschluB entsteht oder der Trafo lberlastet wird. Er wird mit dem angebau-
ten Kabel und Stecker genauso einfach an das Lichtnetz angeschlossen wie jede Stehlampe.

Die Geschwindigkeit der Lokomotiven wéchst mit der Bahnspannung, das heiBt, je weiter der rote Schaltknopf nach rechts gedreht wird, um so schneller, je wei-
ter nach links, um so langsamer fahrt die Maschine. Ein kurzes Schalten (Perfektschaltung 24 V) dber die linke Stillstand-Stufe hinaus, dndert in der Lokomotive
die bisherige Fahrtrichtung. (Der »Lokfihrer« ist eingebaut.) Mit den 30-VA-Transformatoren der Gruppe 6700 kann man Ziige noch langsamer fahren lassen als
mit den 16-VA-Transformatoren der Gruppe 6500.

Nur wenn original MARKLIN-Transformataren verwendet werden, garantieren wir fiir den einwandfreien Betrieb unserer Bahnen.

Licht-Transformator

Die MARKLIN-Transformatoren der Gruppen 6100 und 6500 AnschluB bis zu
sind mit Anschliissen fir Bahn und Licht/Magnetartikel versehen. 50 Glihbirnen maglich
TRANSFORMATOR - Leistung 16 VA - Gewicht 1350 g TRANSFORMATOR - Leistung 30 VA - Rote Kontroll- TRANSFORMATOR FUR BELEUCHTUNG UND
Abmessungen 12x9,5x7,5¢cm lampe - Gewicht 2,1 kg - Abmessungen 15,5x13x7,5¢cm ELEKTROMAGNETISCHE ARTIKEL - Leistung
(530 VAh A;f%ang:éwa 16V We%%els%angtgng 2
fiir 220 Volt flir 220 Volt ewicht 2, ) messungen 0 X Xifocm
6511 for : 6117 for 3 6211 fur 220 Volt
DM 26.— DM 39.—
DM 32.—

16 VA
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50 VA

Fiir Sonderfélle fihren wir denselben Transformator Fiir Sonderfélle flihren wir denselben Transformator LEISTUNGSAUFNAHME VON LOKO-

unter folgenden Nummern: unter folgenden Nummern: MOTIVEN UND GLUHLAMPEN
6501 fir 110 Volt 6505 fir 125 Volt 6114 fur 110 volt 6115 fir 125 voit BERECHNUNGSBEISPIELE:
DM 26.— DM 26.— DM 39.— DM 39.— Hier konnen Sie ausrechnen, wieviel Artikel an

die Trafos angeschlossen werden koénnen: Die
Bei Bestellung bitten wir, die der Netzspannung ent- Bei Bestellung bitten wir, die der Netzspannung ént-  dreiachsige Tenderlok 3000 braucht etwa 9 VA,
sprechende Nummer anzugeben. sprechende Nummer anzugeben. die Schnellzug-Diesellok 3021 etwa 12 VA und
die schwere D-Zug-Dampflok 3048 etwa 15 VA.
Was die Lokomotiven an VA ubriglassen, kann
Auch der auf Seite 2 erwidhnte Transformator in den Geschenkpackungen hat die gleichen Vorziige wie die  man fir die Zug- und Anlagen-Beleuchtung ver-
hier erkldrten Trafos, lediglich seine Leistung ist geringer. brauchen, wobei man pro Lampchen 1 VA als
Leistungsbedarf rechnen muB.

Samtliche Transformatoren sind mit zweiadrigem

Kabel und Einheits-(Europa-)Stecker ausgestattet. NUI’ fur AnSChIUB an WGChSGlStrom

Gg. Ke., Hamburg 55:

Vor lber 40 Jahren, genau Weihnachten 1924, schenkten mir meine Eliern eine elektrische MARKLIN-Eisen-
bahn Spur I. Eine Funktionsstérung trat nie auf, obwohl die Anlage im Laufe der Jahre beachtliche AusmaBe
erreichte. Viel wurde selbst gebastelt, wobei der groBe MARKLIN-Metallbaukasten auch viele Anregungen gab.

Die Zuverlédssigkeit des Systems und die guten Fahreigenschaften des rollenden Materials habe ich aus mei-
ner Jugend noch gut in Erinnerung. Sie waren ausschlaggebend, mich wieder fiir eine MARKLIN-Anlage zu
entscheiden, als mein Sohn Olaf modellbahnreif wurde. Das diirfte sich auch in der dritten Generation nicht
&ndern.

Claus Grawe:

Was ich an MARKLIN schétze, ist die seit Jahrzehnten unveréndert solide Verarbeitung, die zuverldssige Me-
chanik, die hohe Modelltreue und das sichere elektrische System, das alle Méglichkeiten bietet, von der ein-
fachen Juniorbahn bis zur ausgereiften vollautomatischen Anlage fir Kenner.
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Besonders interessant gestaltetes Bahnbetriebswerk einer MARKLIN-Modelleisenbahn-Anlage




Ferngesteuerter Drehkran

Wer seine Giiterzlige richtig be- und entladen
will, braucht diesen Drehkran. Natiirlich zieht
der Hebemagnet nur Eisen an. Dennoch

kann man aber auch anderes als nur »Schrott«
und »Roheisen« verladen. Ein paar Schrédubchen
unauffdiiig in das hélzerne

»Frachtgut« geschraubt, und schon staunt alles,
wenn der Magnet eine Holzkiste oder einen
Verschiag vom Lastwagen auf den

Giiterwagen hebt. Ein Drehkran erweitert nicht
nur die Spielvariationen auf einer Modellbahn-
Anlage, weil man ja alle Vorgdnge
ferngesteuert durchflihrt, er macht die Trans-
port-Vorgdnge auch wirklichkeitsnah.

7051

FERNGESTEUERTER DREHKRAN MIT HEBEMAGNET - Je 1 Motor zum Drehen des Auslegers sowie zum Heben und Senken der Last - Lasthaken und Hebe-
magnet, der von der Ferne aus das Umladen von eisernen oder mit Eisen versehenen Gegenstanden gestattet - Ausleger von Hand in der Hoéhe verstellbar -
Beleuchtung im Kranhaus - Farbig lackiert - Hohe 26 cm - Sockel 9x9 cm - 1 kombiniertes Stell- und Schaltpult - Preis ohne Lokomotive, Wagen und Gleis

Lokomotivschuppen 7028 7186 =

DM 46.— fo DM 79.— ‘5%

7028
LOKOMOTIVSCHUPPEN flr 3 Gleise, mit Ober-

lichtaufsatzen, Rauchabziigen und 3 automa- Ferngesteuerte DrehSChelbe
tisch schlieBenden Toren - Farbig lackiert -

(Gleisstiicke nicht inbegriffen) - GroBe 46x 37 cm *

Hoéhe 13,6 cm

7186

DREHSCHEIBEN-GARNITUR, bestehend aus Dreh-
scheibe mit 36 cm AuBendurchmesser fiir Rechts-
und Linkslauf mit Fernsteuerung, Umschalter und
Kabel - Geldnderbewehrte Drehbiihne mit
Motorenhaus - Automatische Abschaltung aller Abstell-
gleise, die nicht mit dem Gleis der Drehblhne

in Kontakt stehen

Preise in DM

Eine Drehscheibe und ein Lokomotivschuppen gehdren eigentlich zum modellméBigen
Bahnbetrieb. Die Drehscheibe wird gebraucht, um auf der Stelle Dampflockomotiven

mit dem Schornstein voraus in Fahrtrichtung drehen zu kénnen. Bekanntlich sind die
meisten Dampfloks bei Vorwértsfahrt fir héhere Geschwindigkeiten als bei Rick-
wértstahrt (Tender voraus) zugelassen. AuBerdem dient die Drehscheibe dazu, um die
Lokomotiven in drei oder sechs Lokschuppen zu verteilen, beziehungsweise auf

vier Abfahr-Gleisanschliisse zu leiten. Alle Abstellgleise, die nicht mit dem angeschlos-
senen Drehbiihnengleis in Kontakt stehen, bleiben stromlos.

Dieses Bild veranschaulicht die harmonische
Vereinigung von 2 Lokomotivschuppen und der
Drehscheibe in getreuer Wiedergabe des Vor-
bildes.
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AnschiuB an die M-Gleise
erfolgt direkt. Werden K-Gleis-
stlicke verwandt, so ist das

Ubergan eisstiic . - 2 -
(S 40 arfordee - Briicken - Pfeiler - Bahnlbergéange
Mit  Briickenteilen ké&nnen T

Briicken sowie Auffahrten in
beliebiger Ausdehnung und
Kombination gebaut werden.
Die wie Baukastenteile auf-
einander passenden Pfeiler-
bauselemente 7064 und 7065
gestatten es, Pfeiler in jeder
Hbéhe, von 6 zu 6 mm abge-
stuft, zusammenzustellen. Als
wirkungsvolles Fundament
verwendet man hierbei Unter-
legplalte 7066.

7162

GITTERBRUCKE, auch einzeln ver-
wendbar, zum AnschluB an Bogen-
briicke 7163 als Vorflutbriicke
Grau - Festmontiertes M-Gleis mit
Punktkontakten - Schlitze fiir Ober-
leitungsmast 7011 - Hohe 4,5¢cm -
Lange 18 cm

Die M-Gleisstiicke der Briickenteile
kontakten ausgestattet.

Pfeiler-Bauelemente

7064

PFEILER von 30 mm Hoéhe -
Thermoplastik

Aus

7066

UNTERLEGPLATTE, als Fundament
zu benutzen - Grin - Héhe 3 mm -
Aus Thermoplastik

Bahnubergange
mit selbsttatigen

7390

A Lidiiher v
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~
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Modellgetreuer Briickenbau

7163

BOGENBRUCKE - Grau - Festmon-
tiertes M-Gleis mit Punktkontakten -
Schlitze flr 2 Oberleitungsmaste
7011 - Bogenhdhe 11,7 cm - Lange
36 cm

und Rampensticke sind mit Punkt-

7065
PFEILER von 6 mm Héhe - Be-
sonders geeignet zum Anlegen von
Auffahrtsrampen mit 6 mm Stel-
gung von Pfeiler zu Pfeiler - Aus
Thermoplastik

Schranken

MECHANISCH BETATIGTER BAHNUBERGANG flir eingleisige Strecke
mit M-Gleisstiick in Punktkontaktausfihrung - Mit Wipprahmen, de_r van
den R&dern niedergedriickt wird und dadurch die Schranken schlieBt -

Wérterhaus mit Geldnder -

Die Gleisstiicklange des Bahniibergangs

entspricht der Lange eines Gleisstiickes 5106 - Sockel 12x18 cm

7390

DM 10.50

7161

VOLLTRAGERBRUCKE: Grau-
Festmontiertes M-Gleis mit
Punktkontakten - Schlitze fiir

7168

GERADES RAMPEN-
STUCK - Grau - Festmon-
tiertes M-Gleis mit Punkt-

7167

GEBOGENES RAMPEN-
STUCK - Grau - Krimmung
wie Gleisstiick 5100 - Fest-

Oberleitungsmast 7011 - Hohe kontakten - Ldnge 18 cm montiertes  M-Gleis  mit
2,6 cm - Ldnge 18 cm Punktkontakten Léange
18,8 cm

7161

DM 2.50

Rampensticke, in Verbindung mit Briickenpfeilern, zum
Aufbau von geraden und gebogenen Auftahrisrampen
geeignet. Festmontiertes M-Gleis mit Punktkontakten
und Schlitzen fiir Oberleitungsmaste 70771.

7066

DM —.45

7065

DM —.50

Bahniibergang 7192
ergénzt durch 7193

7]93 ZUSATZGARNITUR zum vollautomatischen Bahniiber-
gang 7192 fiir jedes weitere Parallelgleis : Bestehend

DM 7.— 205 einem Satz Kontaktgleisstiicken und Zwischenstiick
7160, das in den Zwischenraum der beiden Gleise ein-
gesetzt wird

Diese M-Gleisstiicke dienen
zur Verlangerung der Kontakt-
strecke des Bahniiberganges
7192,

5115 (gerade)

S

159 5116

DM 1.30 DM 1.50

7192

VOLLAUTOMATISCHER BAHNUBERGANG MIT M-GLEISSTUCKEN - Die Garnitur be-
steht aus zwei elektromagnetisch betdtigten Schranken mit Wérterhaus (mit Vorrichtung
zum Anbringen von Innenbeleuchtung), Warnkreuzen sowie einem Satz Kontaktgleis-
stlicken (2 geraden Gleisstlickldngen)

Gesicherte Bahniibergé&nge mit selbsttatigen Schranken. Schon wenn sich der Zug dem
Bahniibergang néhert, und dabei auf die Kontaktgleisstiicke fahrt, schlieBen sich die
Schranken. Sie o6ffnen sich erst wieder, nachdem der letzte Wagen die nach der
Schranke befahrenen Kontaktgleise verl4Bt.

MARKLIN

Der Bahnibergang 7192 kann mit der Zusatzgarnitur 7193 auch fiir mehrgleisigen Be-
trieb eingerichtet werden. Die automatische Funktion bleibt auch in diesem Falle
erhalten.
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ZUBEHOR

Zubehdr zur Fernbetatigung

7072

DM 3.60 &3

7210

DM 4.50

7209

DM —.55

7072

STELLPULT mit 8 Buchsen fir den AnschluB
von vier zweispuligen Magnetartikeln - An
der Stellung der Knopfe erkennt man die
Stellung des Signals, der Weiche usw. -
Lange 8 cm - Breite 4 cm

7210

SCHALTPULT zum Verteilen eines Bahn-
oder Lichtstromes auf vier verschiedene Lei-
tungen durch Stellkndpfe - L&nge 8cm -
Breite 4 cm

-

'[ T = Schaltbild zu 7210
(Schalter 3 geschlossen)

7211

SCHALTPULT zum Ein- und Ausschalten von
vier verschiedenen Bahn- oder Lichistrom-
kreisen durch Stellknopfe - Lange 8cm -
Breite 4 cm

L T T Schaltbild zu 7211
(Schalter 3 geschlossen)

7209
VERTEILERPLATTE - Mit 11 einpoligen An-
schlissen - GroBe 5x2 cm

Einige einfache HO-Spur-Gleisbilder

Oval mit

Ausweichgleis

GroBe 148 x 85 cm
Gleissticke 11 x 5100, 1x 5103, 10x 5106, 1 x5108,
1 Paar Weichen 5117 oder 5121 ;

Oval mit

2 Uberholgleisen

GroBe 205 x 85 cm
Gleisstlicke 11 x 5100, 1x 5103, 18 x 5106, 4 x 5206,
2x5214

Zweigleisiges Oval
mit Uberholgleis und Absteligleisen

GroBe 272 x 92 cm
Gleisstlicke 11 x 5100, 1 x 5103, 61 x 5106, 1 x 5107,
3x5108, 1 x5111, 1x 5140, 10 x 5200, 2 x 5202, 4 x 5206,
1x 5207, 4x5214

i,

Zweigleisiges Oval mit doppelter Kehrschleife
GroBe 270 x 92 cm
Gleisstlicke 11 x 5100, 1x 5103, 43 x 5106, 4 x 5107,
4x%5108, 4x5110, 1 x 5111, 12x 5200, 2 x 5202, 4 x 5208,
4 %5210, 1x5211, 4x 5214 -

Die gebrauchlichsten Kabel-Farben des MARKLIN-Schaltsystems:

Rot = FahrstromanschiuB (Transformator
zur Mittelschiene bzw. Oberleitung)

Gelb = Licht- und Magnetartikel

Braun = Masse vom Gleiskérper, Beleuch-
tungssockel oder Stellpult zum Trans-
formator

Blau = Masseriickfihrung vom Magnet-
artikel zum Stellpult oder Kontakischiene
(mit grinen, roten und orange Steckern)

7195

NUMMERNSCHILD-GARNITUR - Damit kann
man Weichen und Signale auf der Anlage
Ubersichtlich kennzeichnen - Inhalt: 12 FlBe,
In deren Schlitze die beiliegenden Nummern
1-24 gesteckt werden

MARKLIN-Druckschriften
0350 pms.30

BROSCHURE »MARKLIN-

GLEISANLAGEN HO« fir M-
Gleisstiicke - AuBer 20 aus-
flhrlich beschriebenen Gleis-
pldnen und Vorschlagen fir
den Anlagenbau, sind viele
: - Weichen- und Signal-Kombi-
natlonen erklart und dae maoglichen Gleiszusammensetzungen
dargestellt - AuBerdem 13 Farbbilder von Modeilanlagen - Die
Schrift gibt geniigend Anregungen, um danach auch gréBte An-
lagen planen zu kénnen - Inhalt 86 Seiten - Format 21 x 30 cm

0340 bpm2.40

MARKLIN-SIGNALBUCH:Dar-
in wird ausfihrlich und mit
sechsfarbigen Illustrationen
erklart wie Signale und Uni-
versal-Fernschalter bei den
M-Gleisen eingebaut und an-
gewendet werden - Inhalt
44 Seiten - Format 15x21 cm
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MARKLIN
magazin

DIE ZEITSCHRIFT :
FUR GROSSE S B

Entwicklung

des

UND KLEINE S\ RNEN + .

MODELL- '
EISENBAHNER
BERICHTET

UBER INTERESSANTE | SR\ j ,

THEMEN tr o G

RUND UM DIE 2 | rspr O} XIS e

MODELL- by fs )

EISENBAHN

Das MARKLIN-magazin berichtet aus der Praxis des GroB-
betriebes und des Modellbahn-Betriebs mit interessanten, an-
regenden Themen.
Eine lebendige, gut bebilderte Zeitschrift, die dem jungen und
dem erwachsenen Modellbahner vielerlei Wissen vermittelt,
die anschaulich gute Tips gibt, scheinbar Kompliziertes ver-
standlich macht, kurz, die jeden Modellbahner zum perfekten
Modellbahner machen kann. Das MARKLIN-magazin erscheint
in deutscher Sprache, viermal jahrlich und kostet DM 1.50 je
Heft einschlieflich Porto. Auch ein Abonnement (DM 5.70) ist
ein schénes Geschenk!

Zu beziehen durch
Modellbahnen-Welt Verlags-GmbH, 732 Goppingen, Postfach 940

aber auch durch Spielwaren-Fachgeschafte oder iiber den
Buchhandel.

0321
BROSCHURE  »MARKLIN- gy =
gm3121 GLEISANLAGEN SPUR Ho« 0750 e
=i mit 16 einfachen Gleispla- DM 2.—
g nen flir die Gleisgruppen
5100 und 5200 - Damit ge-
winnt man gute Ubersicht
Uber den Bau von Gleis-
anlagen und Abwechslung
in ihrer Gestaltung - Inhalt 0750
24 Seiten - Format15x21 cm BROSCHURE »AUTORENNBAHN MARKLIN-
SPRINT« mit Vorschlagen zur Gestaltung
von Rennstrecken - Mit Spielregeln und
0379 & BROSCHURE »MARKLIN- 0380 interessanten Illustrationen - Inhalt 44 Sei-
[} | GLEISANLAGEN SPUR HO« ten - Format 18 x 28 cm
DM 1.— enthalt einfache Gleisplane DM 5.90

fiir die K-Gleise 2100 - Inhalt 20 Seiten - Format 15x21 cm

BROSCHURE »DIE MARKLIN-BAHN HO UND IHR GROSSES VORBILD«, ein Handbuch fiir
die Freunde der MARKLIN-Modelleisenbahn - Aus dem Inhalt: Anregungen fiir die Gestal-
tung von Modellbahnanlagen mit Landschaftsbau, die MARKLIN-Lokomotiven und Wagen
mit ihren Vorbildern, Signale, Vorschriften des GroBbetriebes, Eisenbahnbetriebsdignst,
Schaltbeispiele, z. B. fiir Mehrzugbetrieb, und vieles andere - Inhalt 228 Seiten - Format
15 x 24 cm

0360 MARKLIN-SIGNALBUCH

(V] Darin wird ausfihrlich und
DM 3.20 mit sechsfarbigen lllustra-
tionen erklart wie Signale und Universal-Fernschalter der
Serie 7200 eingebaut und angewendet werden - Inhalt 48 Sei-
ten - Format 18 x 25 cm
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MARKLIN

Zubehor zur Beleuchtung

7046 7048 7047
DM 4.50 DM 3.50 DM 3.25
7046 7048
BOGENLAMPE MIT GITTER- BOGENLAMPE - Hohe 15,6 cm
MAST - Verwendbar mit Ober- Durchmesser des FuBes
leitung - Hdhe 20,5cm - FuB 2,9cm - Glihlampe - Kabel
2,3X3,2 cm - Glihlampe - mit Metallsteckern
Kabel mit Metallsteckern
na 2 7140
DM —.20 DM —.40
7141 7140
ZWISCHENSTECKER-DOP-  KREUZSTECKER Anwen-

PELSTECKER Zwischen-
stiick bei Verbindung zweier
Muffen bzw. Buchsen

dung wie Zwischenstecker
7141, zusatzlich Verbindungs-
moglichkeit zweier Stecker

7073

BELEUCHTUNGSSOCKEL mit
Glithlampe und Kabel fir
Bahnhof, Glterschuppen usw.

7047

BAHNHOFSLEUCHTE - Ver-
wendbar flr Bahnsteig, Bahn-
hofsvorplatz und als StraBen-
beleuchtung + Héhe 12,7 cm -

Durchmesser des  FuBes
2,7 cm - Gliihlampe * Kabel
mit Metallsteckern

DM1.— ' '

7000

KRAMPEN Beutel mit
50 Stiick Zur Befestigung

von Kabeln auf Holzunter-
lagen

Kabel -~

KABEL -
und 1 Muffe - Grau

KABEL -
und 1 Muffe - Grau

KABEL -

7080
7090

7100
7101
7102
7103

!1 05

Einadrig
KABEL - Einadrig -
KABEL -
KABEL -

KABEL -

Einadrig -

Einadrig -

Der Kupferleiter dieser Litzenkabel besteht aus 24 Ein-
zeldréhten von je 0,10 mm Durchmesser, hat also einen
Gesamtquerschnitt von 0,19 mm?. Das gentigt vollauf,
selbst wenn bei einem 50-VA-Trafo eine KurzschluB-
Belastung eintreten wiirde.

Einadrig -

Einadrig -

'Lgﬂr:;taje‘i r1nStecker — 60
R
-10m - Grau 1.—
10 m - Blau 1.—
10 m - Braun 1.—
10 m - Gelb 1.—

Einadrig - 10 m - Rot

e

@& MUFFE DM

7111 = braun =10
7112 = gelb

7113 = grin

7114 = orange

7115 = rot

7Adid = grau

=foe STECKER

MIT QUERBUCHSE

7131 = braun
7132 = gelb
7133 = grin
7134 = orange
7135 = rot
7137 = grau

=@=w STECKER DM

7121 = braun —10
7122 = gelb
7123 = grin
7124 = orange
7125 = rot
7127 = grau
DM -.15

Interessantes Zubehor

7171

SCHALLDAMMLEISTEN in
Packungen zu 50 Stiick mit
50 Senkkopf-Holzschrauben
1,7 % 15 DIN 97 fiir ganz lei-

nn

DM 2.50

sen Fahrbetrieb - Wenn die Gleise auf einer Sperrholzplatte
montiert sind, machen die fahrenden Zige ein zwar im Takt
der Rader natiirliches, aber doch geringes Gerédusch - Falls
man es noch um etwa die Halfte ddmpfen will, empfiehlt es
sich, Gleise, Weichen und Kreuzungen auf den Schalldamm-
leisten zu verlegen - Die Montage der Oberleitung wird dadurch

nicht verandert

HO-Haftreifen
Ersatzschleifer
Stromabnehmer

Schaltschieberfedern

Olflasche
Burstenpaar
Dampfol

WAL 7001
KUPPLUNGSLEHRE aus ver-
nickeltem Stahlblech zur Kon-
trolle der Fahrzeugkupplun-
gen

siehe Seite 13

7228

VERBINDUNGSPLATTE  mit
5 gegeneinander isoliert an-
geordneten Kabelklemmen -
Lédnge 3,8cm - Breite 1cm

7229

VERTEILERPLATTE mit 5
durchgehend miteinander ver-
bundenen Kabelklemmen
Lédnge 3,8cm - Breite 1cm

0201 bpmaso

n v
- ,- - S
§ el g
0201
EISENBAHNFIGUREN - Rei-
sende und Bahnpersonal

Karton mit 10 Stiick - Héhe
der Figuren 22 mm
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BELEUCHTUNG /ZUBEHOR

7074

INNENBEL.EUCHTUNG flr
Personenwagen 4002, 4003,
4004, 4005, 4079 und 4080 mit
AnschluBbuchse fir weitere
Beleuchtungen

7075

STROMZUFUHRUNG zur Wa-
genbeleuchtung 7077 flir die
Schweizer Leichtschnellzug-
wagen 4017, 4035 und 4038
7076

STROMZUFUHRUNG flr die
SchluBlaterne 7079 bei Ver-
wendung der Personenwagen
4000, 4040 und zweiachsiger
Glterwagen

7077

WAGENBELEUCHTUNG  filr
die meisten D-Zug-Wagen,
mit AnschluBbuchse fir wei-
tere Beleuchtungen Glih-
lampe

7079

SCHLUSSLATERNE mit Glih-
lampe - Auf Puffer aufsteck-
bar (nicht fir die D-Zug-
Wagen Seiten 26, 27 und 28
und Wagen mit Plastikpuf-
fern) - Zum AnschluB werden
7074, 7076, 7077 oder 7198
bendtigt

7198

STROMZUFUHRUNG zur Wa-
genbeleuchtung 7077 - Nicht
flir die Wagen 4017, 4035 und
4038

7197

BELEUCHTUNG zu D-Zug-
Wagen 4050, 4072 und 4073,
bestehend aus Stromzufiih-
rung 7198, dem Leuchtstab
und 2 Lampenfassungen mit
Gluhlampen - Mit dieser Be-
leuchtungseinrichtung werden
die Wagen vorbildgetreu aus-
geleuchtet - Einbauanleitung
liegt bei

7320

BELEUCHTUNG zu den TEE-
Wagen 4085, 4086, 4087, 4088
und den D-Zug-Wagen 4047,
4048, 4049, 4064, 4065, 40686,
4069, 4075 und 4078, beste-
hend aus Lichtleitkdrper
(Leuchtstab), Stromzufiihrung
7198, 2 Lampenfassungen,
2 Glihlampen lllustrierte
Einbauanleitung liegt bei

7322

BELEUCHTUNG zum TEE-
Wagen 4090, bestehend aus
Stromzufiihrung 7198, 2 Lam-
penfassungen und 2 Glihlam-
pen - lllustrierte Einbauanlei-
tung liegt bei

Preise in DM

98 oder 7075 (7075 nur fiir 4017, 4035, 4038)

Die elektrische Zugbeleuchtung

7074 4

DM1.60 M

7075

DM 1.30

7079

DM 1.60

2=

7320

DM 5.—

Elektronisches Signalhorn Pfeifeinrichtung fiir MARKLIN-Lokomotiven

7217

DM 6.80

DM 7.50

7216

FAHRT-BRUCKE ermdglicht
in Verbindung mit dem Ton-
ausléser 7215 das Ausldsen
des Signalhorns bei Stillstand
und wahrend der Fahrt der
Lokomotive - Ein rotes An-
schluBkabel mit Stecker - Ab-
messung 52X 3,5 2,5 cm

DM 32.—

7215

TONAUSLOSER zum Aus-
lésen von Pfeifsignalen bei
stehender Lokomotive - Je
ein gelbes, braunes und rotes
Kabel mit Stecker - Abmes-
sung 7,5 X 5,5 X25cm

7217

HALT-BRUCKE wird zusétz-
lich zum Tonausléser bend-
tigt, wenn in einem stromlos
geschalteten Gleisabschnitt,
z. B. vor einem Signal, das
Signalhorn betatigt werden
soll - Zwei rote AnschluB-
kabel mit Flachstecker - Ab-
messung 52X 3,5X1,6cm

7213

SIGNALHORN komplett - Vor-
bereitet zum Einbau in die
MARKLIN-Lokomotiven 3022,
3034, 3035, 3036, 3037, 3038,
3039, 3040, 3043, 3050, 3051,
3053, 3059, 3060, 3061, 3066,
3067, 3068, 3070, 3073 und 3075
sowie in einige Serien der
Lokomotive 3021 ohne Lot
arbeit - Bei anderen Lokomoti-
ven 3021 ist eine einzelne Lot-
verbindung erforderlich - lllu-
strierte Einbauanleitung liegt
bei - Die Lautstdrke des Horns
wird geschwécht, wenn Gliih-
lampen, z. B. Wagenbeleuch-
tungen, im gleichen Strom-
kreis angeordnet sind

Eine Reihe von MARKLIN-Lokomotiven (siehe Text 7213) ist
fiir den Einbau des Signalhorns 7213 vorbereitet. Mit Hilfe des
Tonauslbsers 7215, der zwischen Transformator und Gleis-
anlage geschaltet wird, kénnen in der Lokomolive bei abge-
schaltetem Fahrstrom Pfeilsignale ausgeldst werden.

Zum Pteiten wéhrend der Fahrt jst zusétzlich die Fahri-Briicke
7216 erforderlich. Sie wird zwischen Transformator und Ton-
ausléser angeordnet.

Vor Signalen mit Zugbeeinflussung kann auch bei »Halte-
Stellung gepfiffen werden. Dazu wird die Halt-Briicke 7217
benétigt, iber deren beide AnschluBkabel eine Verbindung
zwischen dem stromlos schaltbaren Gleisabschnitt vor dem
Signal und der librigen Gleisanlage hergestellt wird.

AuBerdem ist es mdglich, unter Verwendung eines Universal-
Fernschalters 7045 oder 7245 (s. Seiten 43 und 45) und von
Kontakt- bzw. Schaltgleissticken (s. Seiten 39, 40 und 44), das
Signalhorn durch die Lokomotive selbst zu betétigen.

Eine ausfihriiche
Bedienungsanleitung liegt dem
Tonausldser bei.
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SPURIT

MARKILIN

ZWEISCHIENEN-WECHSELSTROM

Lokomotiven
Spur |

5700

TENDERLOKOMOTIVE - Modell der Baureihe 80
der Deutschen Bundesbahn - Achsfolge C
3-achsig - 2 Haftreifen - Fernsteuerung flir Vor-
und Rickwdértsfahrt - Exakte Nachbildung des
Gestanges der Heusinger-Steuerung - Hoch unter-
setztes Getriebe - An den Stirnseiten beleuchte-
tes Dreilicht-Spitzensignal - Mattschwarzes Kunst-
stoffgehduse - Fihrerstandstiren zum Offnen -
Fenster mit Cellonscheiben hinterlegt - Fahrgestell
aus ZinkdruckguB - Automatische Klauenkupplung
und federnde Puffer an beiden Enden - Lange
lber Puffer 30,25 cm

5720

DIESELLOKCMOTIVE - Modell einer Werksloko-
motive - Achsfolge C + 3-achsig - 2 Haftreifen -
Fernsteuerung fiir Vor- und Riickwartsfahrt - Hoch
untersetztes Getriebe - An den Stirnseiten be-
leuchtetes Dreilicht-Spitzensignal - Kunststoff-
gehZuse rot mit zwei gelben L&Angsstreifen
Flhrerstandstiren zum Offnen - Fenster mit Cel-
lonscheiben hinterlegt - Fahrgestell aus Zink-
druckguB - Automatische Klauenkupplung und
federnde Puffer an beiden Enden - L&nge Uber
Puffer 30,25 cm

60041 DM —.60
BURSTENPAAR fiir Spur-I-Lokomotiven

Bahnpackungen

5500

5 GUTERZUG (ohne Transformator) - Mit Tender-
lokomotive 5700, 1 offenen Giterwagen 5850,

1 Kippwagen 5859, 2 geraden Gleisstiicken 5900,

DM 164.— 12 gebogenen Gleisstiicken 5921 und 1 Anschluf-
garnitur 5601 - L&nge des Zuges 97 cm

Geschenkpackung 5500

_—
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GroBenvergleich:

Spurl

MARKLIN

Spur HO

Vor gut 30 Jahren haben wir die letzten groBen
Modelleisenbahnen in Spur-I-GréBe verkauft.
Aber die Erinnerung an diese schéne groBe Bahn
hat die Jahrzehnte offenbar (iberdauert. Anders
kénnen wir uns die vielen Anfragen, die in
steigendem MaBe bei uns eingehen, nicht er-
kidren. Diesen zahireichen Wiinschen haben wir
nun entsprochen und eine neue MARKLIN-
Modelleisenbahn Spur I herausgebracht. Natiirlich
haben wir sie nach den modernsten Konstruk-
tions-Prinzipien entwickelt und damit die heut-
zutage denkbar héchste technische Perfektion
erreicht. Dazu haben wir die neuen Materialien
und Formverfahren ausgenutzt, um die groBen
Aufbauten dieser Modelifahrzeuge so ausfiihrlich
und fein wie moglich im Detail nachzumodellieren.

Die &lteren unter den Modelleisenbahn-Freunden
werden sich erinnern, daB die Spur I vor
Jahrzehnten eigentlich nur »etwas fir reiche
Leute« war. Tatsdchlich kosteten die Spur-I-
Fahrzeuge rund das Fiunffache der gleichen
Modelle in HO-Spur. (1937 war der Preis fiir die
teuerste Spur-I-Lok 260.— Mark.) Das ist heute —
bedingt durch neue Fertigungsmethoden —
grundsétzlich anders. Die Lokomotiven des MaB-
stabes 1:32 haben heute nur etwa den doppelten
Preis der vergleichbaren Maschinen im MaBstab
1:87. Man braucht also nicht mehr unbedingt
»reich« zu sein, um sich eine MARKLIN-Modell-
eisenbahn in Spur I leisten zu kénnen. Eines
jedoch ist heute noch so wie friher: Spur I braucht
mehr Platz. Der AuBendurchmesser des Schienen-
kreises betrégt 1,28 m. Dariiber hinaus sollten

die Spur-I-Gleisstrecken ausreichend lang sein,
damit die so natirlich wirkenden Ziige auch den
richtigen Eindruck machen kénnen.

Zum Betrieb der Lokomotiven Spur I ist der MARKLIN-Transformator 6117 geeignet

0020 9021

DM 154.— DM 98.—

Spur [

5520

GUTERZUG (ohne Transformator) - Mit Diesel-
lokomotive 5720, 1 offenen Glterwagen 5850,
1 Kippwagen 5859, 2 geraden Gleisstiicken 5900,
12 gebogenen Gleisstiicken 5921 und 1 AnschluB-
garnitur 5601 - Lange des Zuges 97 cm

5521

GUTERZUG (ohne Transformator) - Mit Diesel-
lokomotive, 1 Kippwagen 5859, 12 gebogenen
Gleisstiicken 5941 und 1 AnschluBgarnitur 5601 -
Lange des Zuges 64 cm

Geschenkpackung 5520
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SPUR I
ZWEISCHIENEN-WECHSELSTROM

MARKLIN

Giterwagen Spur [

ooy
i
nrim

Omm55

5850

OFFENER GUTERWAGEN - 2-achsig - Modell des Omm 55
der DB - Wagenkasten braun - Vorbildgetreue Beschriftung -
Untergestell schwarz - Lange 31 cm

5859

KIPPWAGEN - 2-achsig + Zwei Kippmulden unabhéngig von-
einander nach beiden Seiten kippbar - Mittelstellung durch
Raste gesichert - Mulden rot - Untergestell schwarz + Lange
31 cm

5851

OFFENER GUTERWAGEN - 2-achsig + Modell eines Giter-
wagens der SNCB + Wagenkasten griin - Vorbildgetreue Be-
schriftung - Untergestell schwarz - Ldnge 31 cm

SPURT ©  SPUR H@
45 mm 16,5 mm

1 RIVEURDP |

5010034

2100

Trotz des verwendeten Zweileiter-Schienensystems gibt es beim Einbau von Kehrschleiten, Diagonalen oder Gleisdreiecken kaum Polaritéts-Probleme.
Denn wir haben auch die groBe MARKLIN-Modellbahn mit Wechselstrom-Motoren ausgerlistet. Dadurch bleibt einer der Vorteile der MARKLIN-HO0-Bahn
erhalten. Die Fahrtrichtung wird wie bei der Spur HO in der Lokomotive geschaltet. Auch bei den Spur-I-Loks ist also der »Lokfiihrer« eingebaut.

Die Gleise gibt es in zwei Austiihrungen: mit Hohlprofil-Schienen auf Plastik-Gleisschwellen und als rost- und korrosionssichere Vollprofil-Schienen aus
V4A-Stahl, die auch im Garten verlegt werden kénnen.
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MARKLIN

Gleiss.t[jcke Spur I

Fahrschienen, auf Kunststoffschwellenband gegeneinander isoliert angeordnet, dienen so-
woh! der Fithrung der Fahrzeuge als auch der Stromzu- und -riickieitung. Die Verbindung
der Gleisstiicke erfolgt (iber Schienenverbindungslaschen sowie eine zusétzliche am Schwel-
lenband angebrachte Klauenkupplung. Die Schienen bestehen mit Ausnahme von 5910 und
5941 aus rostfreiem Vollprofil.

DM 2.20

5600

ENTKUPPLUNGSSTUCK zur Anordnung zwischen den bei-
den Fahrschienen der Gleisstiicke 5900 oder 5910 bewirkt
das Lésen der Kupplungen in einer Fahrtrichtung und er-
moglicht somit das AbstoBen von Wagen - Ldnge 17,5 cm

5601

ANSCHLUSSGARNITUR, bestehend aus 2 AnschluBklemmen,
je einem roten und braunen Kabel mit Steckern auf beiden
Seiten - 1 m lang

5602

PRELLBOCK in der Ausfilhrung genieteter Stahlkonstruk-
tion - Federnde Puffer - Schwarz : Pufferbohle weiB mit rotem
Streifen - Zum Aufschieben auf die Fahrschienen - Lange
9,8 cm

59800
GLEISSTUCK GERADE - Lénge 300 mm

5908
GLEISSTUCK GERADE - Lange 80,4 mm

5909

TRENNGLEISSTUCK GERADE - Zur elektrischen Trennung
der Gleisanlage in einzelne Abschnitte - L4nge 80,4 mm

5910

GLEISSTUCK GERADE - Mit stark verzinnten Hohlprofil-
schienen - Ldnge 300 mm

5921
GLEISSTUCK GEBOGEN - Radius 600 mm - Bogen 30°

5941
GLEISSTUCK GEBOGEN - Mit stark verzinnten Hohlprofil-
schienen - Radius 600 mm - Bogen 30°

5965

HANDWEICHE LINKS - Federnd anliegende Zungen - Wei-
chenwinkel 30° - Radius des Zweiggleises 600 mm - Ldnge
des geraden Gleisstranges 300 mm

5966

HANDWEICHE RECHTS - Federnd anliegende Zungen - Wei-
chenwinkel 30° - Radius des Zweiggleises 600 mm - Linge
des geraden Gleisstranges 300 mm .

Auf Fahrschienen aufgeschobener Prellbock

In gerades Gleisstiick

eingesetztes

Entkupplungsstiick
v

DM 1.90
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ZU HAUSE

Das Spiel mit den kleinen blitzschnellen MARKLIN-Rennwagen, der fréhlich aufregende Kampf um den Sieg ist vom inneren Gehalt
her etwas ganz anderes als das schépferisch planende Spiel mit der Modellbahn. Weil beide Spiele so grundverschieden sind, er-

génzen sie einander als Abwechslung.

Der MaBstab von 1:32 ist besonders giinstig; deshalb braucht man fir
die MARKLIN-Sprint-Rennstrecke

wenig Platz. Durch die Gelenk-Kupplungen mit Rastensicherung und die federnd
schlieBenden Kontakte der Stromleiter ist die Renn-

strecke schnell aufgebaut und dabei zuverldssig stabil in der mechanischen und elektrischen
Verbindung der Streckenteile. Obwoh! keine Halteklammern

gebraucht werden, hélt die Bahn auch dem lédngsten und hértesten
Rennbetrieb stand.

1:32

Man kann die Strecke zwei-, vier- oder sechsbahnig ausbauen, mit langen Geraden oder vielen flachen
und Steilwand-Kurven, man kann Berg- und Talabschnitte, Uberfithrungen, Fahr-
bahnwechsel mit und ohne automatische Bremsstrecken einbauen und an Rundenzéhlern stdndig feststellen,
iiber wieviel Runden die wilde Jagd gelaufen ist. Es gibt alles, um die unterschiedlich-
sten Rennstrecken anzulegen und — wo erforderlich — mit stabilen Leitplanken zu »sicherns.

Jeder der MARKLIN-Rennwagen ist ein kleines Meisterwerk: Der drehzahlfreudige
Motor liegt giinstig im Schwerpunkt; das trégt zu der guten StraBenlage bei. AuBerdem
ist ein genau abgestuftes Getriebe angeblockt, so daB der Wagen besonders feintiihlig
auf jede Verdnderung der Fahrspannung reagieren kann. Das heiBt: kurzes, scharfes Bremsen vor und
rasantes Beschleunigen in der Kurve. Es bedeutet aber auch iiberlegene Bergfreudig-
keit auf MARKLIN-Steilstrecken. MARKLIN-Rennwagen kommen auf zum System pas-
senden Heimrennbahnen auf unheimlich schnelle Rundenzeiten.

Auch das ist typisch fiir MARKLIN-Qualitét: die soliden kurzen Skischleifer mit ihrer
Ausgleichsfederung. Dadurch sind sie kontaktsicher, nehmen also den Strom immer zuverldssig ab

und sdubern gleichzeitig die Stromschiene und sich selbst.

Die Bereifung der Wagen kann ausgewechselt und den Fahrbahndecken
der Rennpiste angepaf3t werden.

Der Temporegler ist so konstruiert, da man die Ge-
schwindigkeit stufenlos regulieren, aber auch steigend von Raste zu Raste

gleichbleibend festlegen kann. Auch
mit der auBerdem eingebauten Schnellstoptaste 148t sich eine ganz

individuelle Eahrtechnik entwickeln. Das Kabel des Temporeglers kann dort an der Rennstrecke angeschlossen werden,

wo es dem »Fahrer« taktisch am giinstigsten erscheint.

Viele gute Tips fiir den Bau von spannenden Rennstrecken gibt die interessante MARKLIN-Sprint-Broschlire. Sie enthélt auch ver-
schiedene »Renn-Reglements«, nach denen Autorennen daheim so durchgefiihrt werden kénnen, daB alle Beteiligten, groB und klein,
Freude an der spannend-aufregenden Unterhaltung haben.
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Alle Sprint-Garnituren
sind in solch schénen
Geschenk-Packungen

untergebracht. Ver-
langen Sie im Fach-
geschéft  Rennbahn-
packungen mit diesem
Bild.

1400

RENNBAHNPACKUNG - Enthélt je 1 Formelrennwagen Mercedes Monoposto
und Ferrari Supersqualo, 1 roten und 1 grauen Temporegler, 4 gerade Fahr-
bahnstiicke 1200 und 4 gebogene Fahrbahnstiicke 1220 sowie Leitplanke und
20 Leitplankenstltzen - Mit diesem Material kann ein Oval ausgelegt werden -
Eine ausfiihrliche Gebrauchsanweisung liegt der Packung bei

1400 87.5x45cm

DM 49.—

1409 145« 75 cm

DM 68.—

1409
RENNBAHNPACKUNG MIT 1 STEILKURVE - Enthélt je 1 Formelrennwagen Mer-
cedes Monoposto und Ferrari Supersqualo, 1 roten und 1 grauen Temporegler,
2 gerade Fahrbahnstlicke 1200, 2 gerade Fahrbahnstiicke 1201, 2 gerade Fahr-
bahnsticke 1206, 3 gebogene Fahrbahnstlicke 1220, 2 gebogene Fahrbahn-
stiicke 1241, 4 Steilkurvenstiicke 1248, Leitplanke, 19 Leitplankenstiitzen, 3 Stiit-
zen und 1 Kuppelstlick 1547 - Mit diesem Material kann eine Acht mit einer
Uberfiihrung und Steilkurve ausgelegt werden - Ein ausfiihrliche Gebrauchs-
anweisung liegt der Packung bei

1401
RENNBAHNPACKUNG - Enthélt je 1 Formelrennwagen Mercedes Monoposto
und Ferrari Supersqualo, 1 roten und 1 grauen Temporegler, 2 gerade Fahr-
bahnstlicke 1200, 6 gerade Fahrbahnstiicke 1201, 4 gebogene Fahrbahnstiicke
1220, 4 gebogene Fahrbahnstiicke 1221, 2 Pfeiler 27 mm hoch, 2 Pfeiler 49 mm
hoch, Leitplanke und 32 Leitplankenstlitzen - Mit diesem Material kann eine
Acht mit Uberfilhrung ausgelegt werden - Eine ausfiihrliche Gebrauchsanwei-
sung liegt der Packung bei '

1401 105x85cm

DM 59.—

Preise in DM

MARKILIIN S r-srn T
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Weitere Rennbahnpackungen

1404

RENNBAHNPACKUNG - Enthilt je 1 roten und weiBen Sportwagen Porsche
Carrera 6, 1 roten und 1 grauen Temporegler, 4 gerade Fahrbahnstiicke 1205,
4 gerade Fahrbahnstiicke 1206, 10 gebogene Fahrbahnstiicke 1241, je 2 Pfeiler
27 mm, 49 mm und 61,5 mm hoch, 4 Briickengeldnder, Leitplanken und 50 Leit-
plankenstitzen - Mit diesem Material kann eine groBe Acht mit Uberfiihrung
ausgelegt werden - Eine ausfiihrliche Gebrauchsanweisung liegt der Packung
bei

MARKIIN

1405

RENNBAHNPACKUNG MIT 1 STEILKURVE -+ Enthalt einen weiBen Sportwagen
Porsche Carrera 6, einen orangefarbenen offenen Sportwagen, 1 roten und
1 grauen Temporegler, 2 gerade Fahrbahnstlicke 1200, 4 gerade Fahrbahn-
stiicke 1201, 2 gerade Fahrbahnstiicke 1205, 8 gebogene Fahrbahnstlcke 1241,
4 Steilkurvenstiicke 1248, 2 Fahrbahnstlicke fiir Steigungsanfang 1290, 2 Fahr-
bahnstiicke fiir Steigungsende 1281, 1 Leitplanke 2 m lang, 1 Leitplanke 1,5 m
lang, 30 Leitplankenstitzen, 4 Kuppelstiicke 1547 und 2 Spangen - Dieses
Material reicht zum Aufbau einer Acht mit Uberfilhrung und 1 Steilkurve - Eine
ausfiihrliche Gebrauchsanweisung liegt der Packung bei

1404 232x75cm

DM 98.—
SSe

1405

DM 98.—

245 x100 cm

1406

DM 138.—

335x140 cm

1406

RENNBAHNPACKUNG MIT 2 STEILKURVEN - Enthdlt einen weiBen Sport-
wagen Chaparral, einen orangefarbenen offenen Sportwagen, 1 roten und
1 grauen Temporegler, 4 gerade Fahrbahnstiicke 1200, 10 gerade Fahrbahn-
stlicke 1205, 8 gebogene Fahrbahnstiicke 1241, 8 Steilkurvenstiicke 1248, 2 Leit-
planken 1,5m lang, 30 Leitplankenstiitzen, je 2 Pfeiler 27 mm, 49 mm und
61,5 mm hoch und 4 Fahrbahnstlickstiitzen - Das Material dieser Packung er-
méglicht den Aufbau einer groBen Acht mit Uberfilhrung und 2 Steilkurven -
Eine ausfihrliche Gebrauchsanweisung liegt der Packung bei

REIFENPACKUNGEN

1500 Enth&lt 2 Stlick Gummireifen
DM —.50 ¢ 20,5x6 mm

1501 Enthé&lt 2 Stiick Gummireifen
DM —.50 @ 23x7 mm

1503 Enthalt 2 Stiick Gummireifen
DM —.50 ¢ 20,5x7,6 mm

1504 Enthé&lt 2 Stiick Gummireifen
DM —.50 ¢) 24x8,4 mm

BURSTENPAAR
60146 fir Motor der MARKLIN-
DM —.45 SPRINT-Fahrzeuge

ZUSATZSCHLEIFER

1510 (1 Paar) zum Anklemmen an
DM ~—.30 die Schleifer der MARKLIN-
SPRINT-Autos - Ermdglichen den Be-
trieb dieser Autos auf Fahrbahnen
fremden Fabrikats
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1301

DM 16.—

1300

DM 16.—

1306

DM 19.—

1307

DM 19.—

1305
DM 19.—

1302

DM 19.—

RENN- UND SPORTWAGEN

1300
FORMEL-RENNWAGEN - Modell des Mercedes W 196 Monoposto - Vorderrader
durch die Spurrille der Fahrbahnstlicke gelenkt - Vorbildgetreue Achsschenkel-
lagerung - Antrieb durch hochtourigen Motor liber Mehrstufengetriebe - Strom-
abnahme durch 2 gefederte Skischleifer - Silbernes Kunststoffgehause - Fahrer-
figur weiB - Ldnge 12,8 cm

Hierzu passende Ersatzreifen: vorn 1500, hinten 1501 bzw. 1504

1301

FORMEL-RENNWAGEN - Modell des Ferrari Supersqualo - Vorderrdder durch
die Spurrille der Fahrbahnstiicke gelenkt - Vorbildgetreue Achsschenkellage-
rung - Antrieb durch hochtourigen Motor Uber Mehrstufengetriebe - Strom-
abnahme durch 2 gefederte Skischleifer - Rotes Kunsistoffgehduse - Fahrerfigur
weiB - Lange 12,5 cm

Hierzu passende Ersatzreifen: vorn 1500, hinten 1501 bzw. 1504 :

1302

SPORTWAGEN - Modell des Porsche Carrera 6 - Vorderrader durch die Spur-
rille der Fahrbahnstiicke gelenkt - Vorbildgetreue Achsschenkellagerung - An-
trieb durch hochtourigen Motor liber Mehrstufengetriebe - Stromabnahme durch
2 gefederte Skischleifer - WeiBes Kunststoffgeh&use - Cockpit mit Haube aus
glasklarem Kunststoff abgedeckt - Mit Fahrerfigur - Linge 13 cm

Hierzu passende Ersatzreifen: vorn 1500, hinten 1503

1305

SPORTWAGEN - Modell des Porsche Carrera 6 - Technische Ausfiihrung wie
1302 - Karosserie jedoch rot

1306

FORMEL-2-RENNWAGEN - Modell des BMW 1600 mit Lola-Fahrgestell - Vorder-
rader durch die Spurrille der Fahrbahnstiicke gelenkt - Achsschenkellagerung -
Antrieb durch hochtourigen Motor Uber Mehrstufengetriebe - Stromabnahme
durch 2 gefederte Skischleifer - Karosserie weiB - Untergestell blau - Sichtbare
Motorattrappe - Fahrerfigur weiB - Lange 11,5 cm

Hierzu passende Ersatzreifen: vorn 1503, hinten 1504

1307

FORMEL-2-RENNWAGEN - Modsll des Lola-BMW - Technische Ausfiihrung wie
1306 - Karosserie und Untergestell jedoch rot

1313
SPORTWAGEN - Technische Ausfiilhrung wie 1302, jedoch Cockpit offen mit

Windschutzscheibe - Karosserie silbern - Untergestsll schwarz - Mit Fahrer-
figur - Lange 13 cm

1314

SPORTWAGEN - Technische Ausfilhrung wie 1313 - Karosserie jedoch orange -
Untergestell weiB

1315

SPORTWAGEN - Modell des Chaparral 2 E mit hoch angebrachter Stabilisie-
rungsfliche - Vorderrader durch die Spurrille der Fahrbahnstiicke gelenkt -
Achsschenkellagerung - Antrieb durch hochtourigen Motor ber Mehrstufen-
getriebe - Stromabnahme durch 2 gefederte Skischleifer - WeiBes Kunststoff-
gehduse - Fahrerfigur weiB - Lédnge 11,6 cm

Hierzu passende Ersatzreifen: vorn 1500, hinten 1503

1316

SPORTWAGEN - Modell des Porsche Carrera 6 - Vorderrader durch die Spur-
rille der Fahrbahnstlicke gelenkt - Vorbildgetreue Achsschenkellagerung -
Antrieb durch hochtourigen Motor Uber Mehrstufengetriebe - Stromabnahme
durch 2 gefederte Skischleifer - Silberfarbiges Kunststoffgehduse - 2 beleuch-
tete Scheinwerfer - Cockpit mit Haube aus glasklarem Kunststoff abgedeckt -
Mit Fahrerfigur - Lange 13 cm

Hierzu passende Ersatzreifen: vorn 1500, hinten 1503

1317

SPORTWAGEN - Technische Austilhrung wie 1316, jedoch Cockpit offen mit
Windschutzscheibe - Rotes Kunststoffgehduse - Mit Fahrerfigur - Lange 13 cm
Hierzu passende Ersatzreifen: vorn 1500, hinten 1503
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 MARKLIN -7 -

ZubehorlIFahrbahnstliicke

1590

TEMPOREGLER mit AnschluBgarnitur - Sehr hand-
liche Form aus warmebestandigem Kunststoff -
Drucktaste zur Einstellung der Fahrspannung kann
durch Rasten auf beliebigen Spannungswerten fest-
gestellt werden Schnellstop-Taste ermoglicht
Stromunterbrechung, ohne die Einstellung der
Drucktaste zu verdndern - Farbe des Reglergehéu-
ses grau - AnschluBgarnitur besteht aus der An-
schluBplatte, die (ber ein 1,56 m langes zweiadriges
Kabel mit dem Temporegler verbunden ist, und
einem weiteren 1 m langen zweiadrigen Kabel mit
Stecker zum AnschluB am Fahrgerdt + Mit einem
Temporegler darf jeweils nur ein Fahrzeug betrie-
ben werden

1591
TEMPOREGLER - In der Ausfiihrung wie 1590, Reg-
lergehause jedoch rot

1592
GLEICHRICHTER - Zum AnschluB an MARKLIN-
Eisenbahn-Transformatoren - Abmessungen 57 x 52
x 15mm - An den beiden mit Auto 1 und Auto 2
bezeichneten Buchsenpaaren kann Gleichstrom zum
gleichzeitigen Betrieb bis zu vier Fahrzeugen abge-
nommen werden - Der vorgeschaltete Transforma-
tor muB eine Leistung von mindestens 16 VA auf-
weisen

6930

GLEICHSTROM-FAHRGERAT MARKLIN-SPRINT -
MNur fiir 220 Volt Wechselstrom - Leistung 10 Watt -
Ausgang etwa 14 V Gleichspannung - Uberlastungs-
schutz durch selbsttatig wirkenden Strombegrenzer
AnschluBleitung mit angespritztem Netzstecker -
Blaues Stahlblechgehéuse - Auf der Ausgangsseite
2 Buchsenpaare mit der Bezeichnung Auto 1, Auto
2 - Gewicht 1 kg + Abmessungen 12,5x 9,5 x 5,5 cm

1540
LEITPLANKE - In Wellenprofil aus biegsamem Kunst-
stoff - WeiB - 2m lang

1541
STUTZE FUR LEITPLANKE aus schlagfestem Kunst-
stoff zur Befestigung der Leitplanke an der Fahrbahn

Fahrbahnstiicke

Samtliche Fahrbahnstiicke sind aus formstabilem
Kunststoff hergestellt. Die eingelassenen Spurrillen
dienen der Fiihrung der Fahrzeuge. Uber die beid-
seitig der Spurrillen angeordneten Kontaktschienen
erfolgt die Stromzufuhr zum Fahrzeug. Eine Rast-
gelenkkupplung verbindet ohne weitere Verbin-
dungselemente die Fahrbahnteile absolut sicher
miteinander. Farbe schwarz mit unterbrochenem
weiBem Mittelstreifen.

Als Stromquelle ist das Fahr-
gerét 6930 zu empfehlen.
Bei Verwendung von MARKLIN-
Eisenbahntransformatoren
MUSS der |Gleichrichter 1592
wischen Transformator

d Temporegler geschaltet
an.

1542

BAUSATZ FUR UBERFUHRUNG - Bestehend aus 2
Pfeilern 27 mm, 2 Pfeilern 49 mm, 2 Pfeilern 61,5 mm
hoch und 2 Briickengeldndern - Alle Teile aus
grauem thermoplastischem Kunststoff hergestellt -
Ermoglichen den Aufbau einer sehr stabilen Uber-
fihrung, die selbst mehrspurige Fahrbahnen Uber-
spannen kann

1543

PFEILER 61,5 mm hoch - Aus grauem Kunststoff -
An der oheren Fléche Ansdtze zur Fixierung der
Fahrbahnstiicke

1544

BRUCKENGELANDER zur Versteifung von Uber-
fihrungen - 135 mm lang - 38 mm hoch - Aus schlag-
festem Kunststoff - Grau

1545

MECHANISCHER RUNDENZAHLER - Fest montiert
auf doppelspuriges Fahrbahnstlick 106 mm lang *
Anzeige — BIS 99 ZAHLEND — fiir beide Fahrspuren
in beiden Richtungen - Zéhlscheiben von Hand riick-
stellbar + Héhe 130 mm - Breite 150 mm - Zum Lé&n-
genausgleich ist ein Fahrbahnstiick 1202 erforder-
lich -+ Bei mehrspurigen Anlagen kénnen mehrere
Rundenzahler unmittelbar nebeneinander in glei-
cher Flucht angeordnet werden

1547

KUPPELSTUCK - 7,4 cm lang - Aus Thermoplastik
Zur Verbindung von nebeneinanderliegenden ge-
raden Fahrbahnsticken und zur Versteifung der
StoBstellen

”1540 1541

DM1.20 DM —.05
1227

GEBOGENES
FAHRBAHNSTUCK g0° DM 3.60

FUR FAHRBAHNWECHSEL

Doppelspurig + Mittlerer Radius 150 mm

Fahrbahnwechsel

gebogen
Die sich kreuzenden
Stromleitschienen
sind elektrisch
voneinander getrennt

DM 3.60

GEBOGENES

FAHRBAHNSTUCK 45°

Doppelspurig + Mittlerer
Radius 300 mm

Gebogene
Fahrbahnstlicke

GEBOGENES

FAHRBAHNSTUCK 45°

Doppelspurig - Mittlerer Radius
450 mm

1261

DM 3.90

1545
DM 12.50
12200 GEBOGENES
" o
DM 260 AHRBAHNSTUCK 90

Doppelspurig * Mittlerer
Radius 150 mm

1205, 1220, 1241, 1261
mit AnschluBmdglich-
keit fiir Strom-
zuflhrung

Gebogene Fahrbahnstlicke

1221 GEBOGENES
FAHRBAHNSTUCK 45°
DM 1.80 Doppelspurig -
Mittlerer Radius 150 mm
124] GEBOGENES

FAHRBAHNSTUCK 45°
DM 2.50 Doppelspurig *
Mittlerer Radius 300 mm

1205 Léange 424,2mm

DM 3.90 (doppelte Lange von 1200)

| Achtung! MARKLIN-SPRINT-Rennautos nur GLEICHSTROM zufihren.
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IN
VORBEREITUNG

Das neue System ist echtes Autofahren im
Kleinen. Mit einem Zentralgerét kénnen
gleichzeitig vier Wagen elektronisch fern-
gelenkt gefahren werden. Es gibt weder
starre Fuhrungsrillen in der Fahrbahn oder
festliegende Fahrspuren, noch eine Draht-
verbindung von den Fahrtreglern zu den
Wagen. Jedes Fahrzeug wird dber je drei
Kandle gesteuert. Zwei fiir die Lenkung der
Vorderrdder durch das am Handregler an-
gebrachte Steuerrad und ein Kanal fiir

den Motor. Die Geschwindigkeit wird mit
einer Drucktaste geregelt.

Jeder MARKLIN-Transtormator ab 16 VA ist
als Stromquelle geeignet. Die Verbindung
zum Sender und Motor mit dem Empftédnger
wird durch die zusammensteckbare Fahr-
bahn erreicht, Sie trégt an der Oberfldche
diinne, gut leitende Bahnen, die wechsel-
weise mit dem Plus- und dem Minuspol
verbunden sind. Durch Steckverbindungen
kénnen Fahrbahnteile aneinandergefiigt
und die Fahrbahn beliebig vergréBert
werden.

Prelsangaben erfolgen spéter

Fahrbahngarnitur
mit Bremskontakt

N

1207

DM 12.50

Besteht aus zwei 106 mm langen Fahrbahnstiicken -
Zur Verwendung vor Engstellen oder vor Strecken
mit Fahrbahnwechsel - Das zuerst in den Fahrbahn-
abschnitt einfahrende Fahrzeug unterbricht auto-
matisch den Strom in der anderen Fahrspur und
schaltet ihn erst nach Passieren der Kontrollstrecke
wieder ein

Steigung

; GERADES
FAHRBAHNSTUCK
FUR STEIGUNGSENDE
wie 1290, jedoch
konvex gewdlbt

1290

GERADES FAHRBAHNSTUCK FUR STEIGUNGS-
ANFANG - Doppelspurig -+ Mit AnschluBmaéglichkeit
fir Stromzufihrung - Konkav gewdlbt - Anfang und
Ende der Fahrbahn bilden einen Winkel von etwa
30° - LAnge 220 mm

Engstelle gerade

1216

DM 2.10 BAHNSTUCKE

BENOTIGT WERDEN

Gerade Fahrbahnsticke -

: 216 ENGSTELLE
! 'mi_,/*_.—-: GERADE - Dop-
——— | pelspurig - Ver-
b —— | minderung des
1% Spurabstandes
4. _ _ _}P von75auf38mm:

Lange 150 mm -
2 SOLCHER FAHR-

Doppelspurig

Mit AnschluBmadglichkeit fiir Stromzuflihrung

]206 Lange 300 mm
(doppelte Lange
DM 3.40 von 1201)

1200 Lange

DM 2.20 212,1 mm

Fahrbahnwechsel gerade

Fahrbahnstlicke fiir Wech-
sel der Fahrbahn (1217, 1227,
1247) kénnen nicht einzeln
verwendet werden. Sie sind
entweder paarweise einzu-
setzen oder untereinander
zu kombinieren.
1217  Léange 212,1mm - Doppelspurig - Die sich
DM 3.30 kreuzenden Stromleitschienen sind elek-
trisch von einander getrennt

1201 Lange 1203 1204
S e DM 1.60 DM 1.60
62,1 mm 44 mm

1202
DM 1.80
Lénge 106 mm

Steilkurvensticke 45°

1268 pma.s0

STEILKURVENSTUCK 45°
Doppelspurig -

Mittlerer Radius
450 mm

1248

DM 3.90 1248

STEILKURVENSTUCK 45° - Doppelspurig - Mittlerer
Radius 300 mm

1546

SATZ STEILKURVENSTUTZEN : Bestehend aus 7
Quertrdgern, 3 Pfeilern 12,8 cm hoch, 4 Pfeilern
7.8 cm hoch und 12 Kuppelstiickeri -+ Aus Thermo-
plastik -+ Zu verwenden bei vierspurigem Ausbau
der Steilkurve

1546 pwm 10.50

MARKIIN
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MARKILIIN-Metallbaukasten

und seine Vorzuge

Die Technik wird in der Zukunft mehr Verstandnis
fordern. Darauf wollen wir die Jugend vorbereiten.
Ein ausgezeichnetes Mittel dazu ist der MARKLIN-
Metallbaukasten.

Beim Spiel mit seinen sorgféltig gefertigten Teilen
wird auch ein Kind im Alter von 5 bis 6 Jahren schon
mit den elementarsten technischen Zusammenhdn-
gen ganz selbstverstandlich vertraut.

Mit zunehmenden Jahren und der Vervollstdndigung
der MARKLIN-Baukasten-Elemente wé&chst dann wie
von selbst die Erkenntnis der technischen Zusammen-
hénge.

Kiare Vorstellungen iber die Gesetze der Mechanik
entwickeln sich und damit die Féhigkeit logisch zu
denken und schiplerisch zu gestalten.

Jedes einzelne Teil der sechs Grund- und sechs Er-
gdnzungskasten haben wir solide gefertigt. Man sieht
es an den prdzise gefrdasten Zahnrddern mit den ge-
drehten Naben.

DM 11.50

Die Verkleidungsplatten sind farbig, dadurch sehen
die fertigen Modelle recht natirlich aus. Selbst wenn
man die Platten beim Anpassen rechtwinklig knickt,
kénnen die Biegefalten nach der Demontage wieder
valistandig geglétiet werden.

Vom Kasten 1013 autwérts sind auch Elektroteile wie
Kollektor, Magnetspule, Kabel und anderes im Sorti-
ment enthalten. So wird es einem Jungen leicht, die
Grundgesetze der Elekirizitdt und ihre praktische An-
wendung spielend zu begreifen.

Die reichhaltigen Sortimente der 12 Kdsten vervoll-
stdndigen einander. Dariiber hinaus kénnen sie aber
auch noch mit Spezialteilen ergédnzt werden, die im
MARKLIN-Fachgeschéft erhéitlich sind.

Grund- | Anzahl d. Teile Ergénz.- | Anzahl d. Teile

kasten ohne | mit kasten ohne | mit
Nr. Befestigungskl. Nr. Befestigungskl.
1009 125 135 1029 42 42
1010 166 176 1030 67 67
1011 232 242 1031 154 164
1012 386 396 1032 273, 308
1013 658 703 1033 303 307
1014 961 1006 1034 1092 | 1100

DM 24.50

1012

DM 46.—

<] Anzahl der Konstruktionsteile der MARKLIN-Metalibaukasten
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Der MARKLIN-Metallbaukasten
ist ein hochwertiger
Markenartikel

das lehrreiche Konstruktions-
spiel mit den unbegrenzten Mdglichkeiten

Erganzungskasten

Die Erweiterung der Grundkasten zum néchsthdheren erfolgt durch Ergdnzungskasten, deren Inhalt
zusammen mit den vorhergehenden Kasten den neuen Grundkasten bilden. Besitzt man z.B.

Grundkasten 1009 und
mdchte ihn auf den
Inhalt von Grundka-
sten 1010 bringen, so
ist Ergédnzungskasten
1029 erforderlich.

ZusammengefaBt:

Ergdnzungskasten 1029 7.— verwandelt 1009 in Baukasten 1010
Erganzungskasten 1030 11.— verwandelt 1010 in Baukasten 1011
Ergdnzungskasten 1031

24.— verwandelt 1011 in Baukasten 1012

Erganzungskasten 1032 42.— verwandelt 1012 in Baukasten 1013
Erganzungskasten 1033 45.— verwandelt 1013 in Baukasten 1014

1034 ERGANZUNGSKASTEN

erweitert den Grundkasten 1014 noch um eine Stufe

AuBer durch die vorstehend genannten Ergénzungskasten kann jeder MARKLIN-Metallbaukasten
durch einzelne Teile, deren Stiickzahl fiir den geplanten Bau nicht ausreicht, oder durch Spezial-
teile, die in dem Kasten nicht enthalten sind, erweitert werden. Eine Sonderliste (ber diese Teile
bzw. diese selbst sind in jedem einschldgigen Spielwarengeschift erhdltlich, das MARKLIN-

Artikel fiihrt.

1009

GRUNDKASTEN - Inhalt 125 Konstruktionsteile,
dazu 10 Befestigungsklammern, insgesamt 135
Teile - KastengroBe 38,6 x 25,8 x 3 cm - Gewicht
0,840 kg - Durch Erganzungskasten 1029 zu er-
weitern auf Grundkasten 1010

1010

GRUNDKASTEN - Inhalt 166 Konstruktionsteile,
dazu 10 Befestigungsklammern, insgesamt 176
Teile - KastengroBe 40,6 x 30,6 x3,2cm - Ge-
wicht 1,050 kg - Durch Ergédnzungskasten 1030
zu erweitern auf Grundkasten 1011

1011

GRUNDKASTEN - Inhalt 232 Konstruktionsteile,
dazu 10 Befestigungsklammern, insgesamt 242
Teile - KastengroBe 52 x 35x 3 cm Gewicht
1,750 kg - Einer der beliebtesten Grundkasten -
Mit den Konstrukiionsteilen dieses Kastens kén-
nen Modelle aus allen Gebieten der Technik
gebaut werden - Das illustrierte Anleitungsbuch
bietet hierzu eine reiche Auswahl - Durch Er-
ganzungskasten 1031 zu erweitern auf Grund-
kasten 1012

1012

GRUNDKASTEN - Inhalt 386 Konstruktionsteile,
dazu 10 Befestigungsklammern, insgesamt 396
Teile - KastengroBe 52 x 35 x 3,6 cm - Gewicht
3 kg - Mit Kasten 1012 erweitert sich Fille und
Naturtreue der Modelle wesentlich - So ist es
jetzt mdglich, neben vielen anderen Modellen
z. B. folgende zu bauen: Diesellokomotive, Stra-
Benbahn mit Oberleitungsmontagewagen, Last-
wagen, Schlepper, fahrbare Drehkrane bis zum
Turmdrehkran und Windmihlen - Auch Modelle
wie Flachenschleifmaschine, Schnellbohrma-
schine, Pendel- und Gattersdge bieten keine
Schwierigkeiten - Durch Ergénzungskasten 1032
zu erweitern auf Grundkasten 1013

1013

GRUNDKASTEN - Inhalt 658 Konstruktionsteile,
dazu 45 Befestigungsklammern, insgesamt 703
Teile - KastengroBe 53x37 x7 cm Gewicht
5,3 kg - Von Kasten 1013 ab sind auch elektrische
Teile beigefiigt, aus denen sich betriebsfahige
Motoren herstellen lassen - Ein »Kleiner elektri-
scher Lehrgang« filhrt hierbei in das Wesen der
Elektrizitdt und ihre Grundgesetze ein - Durch
Erganzungskasten 1033 zu erweitern auf Grund-
kasten 1014

1014

GRUNDKASTEN - Inhalt 961 Konstruktionsteile,
dazu 45 Befestigungsklammern, insgesamt
1006 Teile - KastengroBe 64,5 x 41,5 x6,4 cm -
Gewicht 7,140 kg

Der MARKLIN-Metallbaukasten fordert
Jungs zum Denken heraus.

Elektromotoren
zum Antreiben der
selbstgebauten Modelle

Ob ein Junge mit allem spielerischen Ernst und
FleiB ein Modell nach eigener ldee oder nach
dem Anleitungsbuch gebaut hat, immer muB die
Konstruktion zeigen, daB das Gerét oder die
Maschine auch wirklich richtig funktioniert. Darin
steckt der Wert einer Arbeit und die erstrebte
Bestéatigung des eigenen Kénnens.

Deshalb lietern wir zwei verschiedene Motoren,
mit denen die Modelle betrieben werden kinnen.

1071

ELEKTROMOTOR Umschaltbar fir Rechis-
bzw. Linkslauf - Leerlaufdrehzahl etwa 1500 U/
min - Flr 16-Volt-Betrieb, daher an jeden MARK-
LIN-Eisenbahn-Transformator anzuschlieBen
Zubehor: 2 Kabel - Hohe 6,5 cm - Breite 5 cm -
Tiefe 5 cm - Gewicht 200 g

1072

ELEKTROMOTOR - 16 Volt - Mit Kabel und Um-
schalter zur Umsteuerung der Drehrichtung - 2
Schnuriaufrader, mit verschiedenen Geschwin-
digkeiten entgegengesetzt laufend und durch
Transformator regelbar - Leerlaufdrehzahl etwa
3000 bzw. 1100 U/min - AuBerst leistungsfédhiger
Motor, auch fir die gréBten Baukastenmodelle
sowie zum Antrieb von Betriebsmodelien aller
Art geeignet (es ist empfehlenswert, nur einen
Transformator der Gruppe 6100 zu verwenden) -
3 AnschluBistecker - Héhe 6 cm - Breite 9,5cm -
Tiefe 6,5cm - Rillenabstand 8,9 cm - Gewicht
670 g

MARKLIN






