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In dem Bestreben, seine Spielzeugeisen-
bahn immer vorbildtreuer zu gestalten, ist

Liliput im letzten Jahrzehnt dazu (ber-
gegangen, Modelle herzustellen, die wvon
zahlreichen Fachleuten des In- und Aus-

landes als hervorragend begutachtet wur-
den. Dabei hat sich Liliput auch dazu be-
kannt, seine Erzeugnisse nach den euro-
paischen Modellbahn-Normen herzustellen.
In diesen Normen wurden unter anderem
auch der WiedergabemaBstab (1:87), die
Spurweiten und die Kupplungen festgelegt.
Mit seinem beachtlich reichen Sortiment, das
stets durch neue Modelle erweitert wird,
bietet Liliput heute umfassende Maglich-
keiten zur Nachgestaltung des Eisenbahn-
betriebs, so dalf fir jeden Nachbauwunsch
genigend Modelle zur Auswahl stehen.
Vielfach aber bietet der fir den Aufbau
einer Modelleisenbahn vorhandene Raum
zu wenig Platz, um alles das unterzubrin-
gen, was man gerne auf ,seiner Bahn” auf-
bauen mdachte.

Nun waren zur Zeit der Entwicklung des
&sterreichischen Eisenbahnnetzes ganz &hn-
liche Verhéltnisse in den engen, gewunde-

nen Gebirgstdlern zu Uberwinden gewesen.
Man hatte sich damals entschlossen, in
solchen Fallen eine nur halb so breite Spur-
weite fur den Bahnbau zu wahlen. So ent-
standen die vielen &sterreichischen Schmal-
spurbahnen mit 760 mm Spurweite.

Die dadurch gewonnenen Vorteile waren
vor allem die viel kleineren Bogenradien
der Trassen, die sehr viele Kunstbauten
(Brucken, Tunnels und dergleichen) eriibrig-
ten, und auBerdem ein viel geringeres
Eigengewicht der Fahrzeuge und dadurch
eine bedeutende Kostenverringerung.

Da diese Bahnen kein zusammenh&ngendes
Netz bildeten — handelte es sich doch fast
immer um die ErschlieBung von Télern, die
von Vollbahnen kaum zu erreichen gewesen
wédren — sahen sie sich gendtigt, ihren
Wagenpark fur alle Arten von Transporten
einzurichten.

Grundsétzlich aber spielte sich — und spielt
sich noch heute — der Betrieb auf den
Schmalspurbahnen genauso ab wie auf
vollspurigen Nebenbahnen.

Liliput hat nun den meist geringen Platz-
verhéltnissen Rechnung getragen und die

beliebtesten und bekanntesten &sterreichi-
schen Schmalspurbahnen im Modell (MaB-
stab 1:87) nachgebildet. Bezeichnen die
Buchstaben HO (Halbnull) den ModellmaB-
stab, so kennzeichnet HOe eine Schmalspur-
bahn im MaBstab 1 : 87 auf 9 mm Spurweite.
Die Nachgestaltung des Schmalspurbahn-
betriebs im Modell ist im Grunde genom-
men noch vielseitiger als jene eines Haupt-
bahnbetriebs, der noch durch die Platz-
beschréankungen allzu vereinfacht werden
muB3. So ist die Liliput-Schmalspurbahn
keinesfalls als ,Nebenbetrieb” auf einer
Modellbahnanlage, sondern als eine beson-
dere, aber vollkommene Modellbahn ge-
dacht.

Liliput wird sein Schmalspurprogramm erwei-
tern und durch moderne Triebfahrzeuge und
Wagen ergénzen.




Steyrtalbahn ...0ie beliebtesten
osterreichischen
. Schmalspurbahnen
Murtalbahn

Steiermarkische
Landesbahnen
‘Salzkammergut-
Lokalbahn
: Zillertalbahn




Von Jenbach im Inntal, dem Lauf des Ziller
folgend, fiihrt die Zillertalbahn nach dem
32 km weit entfernten Mayrhofen. Die im
Jahre 1902 erdffnete Bahn schuf bereits in
den ersten Betriebsjahren die wirtschaft-
lichen Existenzgrundiagen fur die Bewohner
der Ortschaften im Zillertal.

Heute ist die Zillertalbahn zu einer echten
Fremdenverkehrsbahn geworden, die weit
Uber die Grenzen Osterreichs hinaus be-
kannt und beliebt geworden ist.

Auch im Guterverkehr sind die Leistungen
dieser Bahn heute recht beachtlich, da ne-
ben dem Magnesitwerk in Hippach auch der
Bau der Zemmkraftwerke bei Mayrhofen
groBte Transportanforderungen an die Bahn
stellte. In diesem Fall hat sich gezeigt, daB
die verschiedenen Schwersttransporte auf
der StraBe undurchfiihrbar gewesen wéren.
Der Fahrzeugpark der Zillertalbahn ist da-
her gewaltig angewachsen. Die Dampfloks
Nr. 1 und Nr. 2 sind Maschinen der Serie U,
spater sind noch eine Uv (Verbund) und
eine Uh (Heifdampflok) beschafft worden.
Von der Salzkammergut-Lokalbahn wurde
bei deren Einstellung eine En2-Lok (ehe-

Zillertalbahn

malige Heeresfeldbahnlok) gekauft. In aller-
letzter Zeit muBte die Zillertalbahn auch
einige Dieselloks beschaffen, um allen An-
forderungen gewachsen zu sein.

Auch bei den Personenwagen der Zillertal-
bahn findet man durch den Ankauf verschie-
dener Wagen der Salzkammergut-Lokalbahn
mehrere Bauarten nebeneinander laufen. Da
die Zillertalbahn auch tber vierachsige Per-
sonenwagen verfugt, wird in Kiirze durch die
in Vorbereitung stehenden Liliput-Modelle
das Zillertalsortiment um solche Wagen ver-
mehrt werden.

Bei den Guterwagen sind neben der groBen
Anzahl gedeckter und offener Giiterwagen
auch die vierachsigen weiBen Magnesit-
transportwagen zu beobachten.

Die Gedenktafel am Bahnhof
Mayrhofen erinnert an die
Beendigung der zweijahrigen
Bauzeit und an die feierliche
Eroffnung der Gesamtstrecke
am 31. Juli 1902.

701

Dampflokomotive, Modell der Lok Nr. 2
.Zillertal”, Serie U, Achsfolge C 1 mit vor-
bildmabiger Beschriftung.

LiP 82mm  Gewicht 113 g

714 : .
.Pe_rspnenwageﬂ 2. Klasse, braun, Modell
des aus dem Bestand der SKGLB tibernom-
menen Haubendachwagens C 563, bei der
Zillertalbahn gefiihrt als Bi 22,

LiP 96 mm s




710
Post-Packwagen in Holzbauart, braun, vor-
bildm&Big beschriftetes Modell des Ziller-
talbahn-Wagens PF 52,

i

LiP 95 mm

910

Hochbordwagen mit Handbremse, grat,
Modell des Ow/s 217 der Zillertalbahn.
LuP 87 mm

711

Personenwagen 2. Klasse, braun, Modell
eines der letzten noch in alter Holzbauart
in Betrieb stehenden Zillertalbahnwaggons,
derzeit bezeichnet mit Bi 17.

LGP 96 mm 3

912

Gedeckter Guterwagen mit Handbremse,
grau, Modell des Gw/s 164 der Zillertalbahn.
LuP 87 mm

713

Personenwagen 1. und 2. Klasse, braun,

Modell des 1961 umgebauten Wagens ABi1,
S

712 Personenwagen 1. und 2. Klasse,
braun, Holzbauweise wie 711.

914

Behelfspackwagen, braun, Modell des
Wagens Gwk/s 162 der Zillertalbahn.

LGP 87 mm



Als wichtige Verbindung der Ennstalstrecke
von der alten Eisenstadt Steyr zur Pyhrn-
bahn, die sie in Klaus erreicht, ist die Steyr-
talbahn die élteste Schmalspurbahn Oster-
reichs. Diese Bahn gehorte einer privaten
Gesellschaft und wurde 1940 verstaatlicht.
Der Fahrzeugpark ist der OBB eingegliedert
worden und hat dadurch seine Eigentumlich-
keit verloren. Fur den Schmalspurfreund
aber gilt das Liliput-Modell der Steyrtalbahn
fur alle OBB-Schmalspurbahnen.

Yoir

Steyrtalbahn

Die Steyrtalbahn ist 40 km lang und folgt
dem Lauf der Steyr. Der Betrieb wird mit
Dampfloks durchgefihrt. Da alle Loks dieser
Bahn nach dem OBB-Nummernschema be-
zeichnet sind, heiBt hier die gleiche Serie
nicht U, sondern 298. Liliput hat die Lok
298.14 als Vorbild gewahlt.

Die Personenwagen sind vierfenstrige Hau-
bendach- oder Spantenwagen. Die Giiter-
wagen im OBB-Dunkelbraun sind ganz ahn-
lich beschriftet wie die Normalspurwagen.

704

Dampflokomotive, Modell der Baureihe
298.14 der OBB, zugehorig zu der Zugfér-
derung Garsten (Steyrtalbahn) mit vorbild-
maBiger Beschriftung.

LiP 82 mm Gewicht 113 g

<« Die Fahrt mit der Bahn durch das romantische

Steyrtal war stets ein verlockendes Ziel fiir viele
Fremde, aber auch lange Zeit die einzige
Verbindung der Orte im Steyrtal mit der alten
Industrie- und Handelsstadt Steyr.




740
Gepackwagen in  Holzbauweise, grin,
Modell des D 6460.

LiP 95 mm ©

EEER

e I

743

Personenwagen 2. Klasse in Spantenbau-
weise, grin, mit Tonnendach und Abort,
Modell des Bi 3852,

LiP 96 mm

742

Personenwagen 2. Klasse, griin, mit Hauben-
dach, Modell des Bi 3650.

LiP 96 mm :

240
Hochbordwagen mit Handbremse, dunkel-
braun, Modell des Ow 60045.

LiP 87 mm 1

Stirnansicht des
Haubendachwagens

741 Personenwagen 2. Klasse, griin, Hau-
bendach, Abort. Modell des Bi 3628.

8
744 Personenwagen 2.Klasse, Spantenbau-
weise, Tonnendach, Modell des Bi 3870.

s
LaP 96 mm

942

Gedeckter Guterwagen mit Handbremse,
dunkelbraun, Modell des Gw 10040.

LiP 87 mm S



Das Land Steiermark hat auf Grund eines
Gesetzes vom 11. Februar 1890 nicht nur
den Bau von Lokalbahnen geférdert, son-
dern zum Teil auch selbst Bahnen gebaut.
Davon waren die meisten Schmalspurbah-
nen. So wurde 1892 die Strecke Pgltschach
— Gobonitz (heute in Jugoslawien) und
die Bahn Preding — Stainz, 1893 die Linie
Kapfenberg — Au-Seewiesen und endlich
1894 die Murtalbahn vom Lande Steiermark
erbaut. Letztere aber wurde nach Fertigstel-
lung einer Aktiengesellschaft, die mit ihrem
Kapital sich schon Jahre vorher um den Bau
dieser Bahn bemiiht hatte, tUberantwortet.
Bis zum 1. Juli 1922 besorgte den Betrieb
auf den Strecken der Steiermarkischen Lan-
desbahnen die k. k. priv. Sudbahngesell-
schaft. Die selbstdndige Murtalbahn aber
wurde von der Staatsbahndirektion Villach
fir die Gesellschaft betrieben.

Von 1922 an (bernahm die Direktion der
Steiermérkischen Landesbahnen den Betrieb,
zugleich wurden auch die Murtalbahn und
die Strecke Weiz — Birkfeld — Ratten, wel-
che von einer eigenen Lokalbahn AG. im
Jahre 1910 erbaut wurde, Ubernommen.

Derzeit gehdren den Steiermarkischen Lan-
desbahnen die Normalspurstrecken Gleis-
dorf — Weiz (14,5 km), Peggau — Ubelbach
(10,5 km) und Feldbach — Bad Gleichenberg
(21 km) und weiters die Schmalspurstrecken
Preding — Stainz (11 km), Kapfenberg —
Seebach (20 km), Unzmarkt — Mauterndorf
(Murtalbahn, 76 km) und Weiz — Birkfeld —
Ratten (42,5 km). Von den Steiermérkischen
Landesbahnen wird auch die Schmalspurbahn
Mixnitz— St. Erbard betrieben, die aber
einer Aktiengesellschaft gehort.

Zu den interessantesten Strecken der Stei-
ermérkischen Landesbahnen gehéren die
Linien Weiz — Birkfeld — Ratten und Kap-
fenberg — Seebach.

Die meist beschaffte Lokbauart der Steier-
markischen Landesbahnen ist die Serie U.
Der Wagenpark umfaBt eine gréBere An-
zahl von Fahrzeugen aller Bauarten und
ist durch den Ankauf von Bestdnden der
stillgelegten Salzkammergut-Lokalbahn wei-
ter vergréBert worden.

Der Murtalbahn, die am 9. Oktober 1969 ihr
75. Jubildum feierte, hat Liliput eine eigene
Zusammenstellung gewidmet.

Steiermarkische Landesbahnen

MURTALBAHN

Die Murtalbahn, die lédngste osterreichische
Privatbahn, heute im Betrieb der Steiermér-
kischen Landesbahnen, fihrt von Unzmarkt
entlang der oberen Mur Uber Murau, Tur-
rach und Tamsweg nach Mauterndorf. Unge-
fahr zwei Drittel der Strecke liegen im
Lande Steiermark, der Rest im salzburgi-
schen Lungau. Das durchfahrene Murtal ist
reich an Naturschénheiten und eine der
sonnenreichsten Gegenden Usterreichs.

Um den Bau dieser Bahn gab es ein jahre-
langes Ringen der Bewohner des Tales mit
den Behorden. SchlieBlich und endlich
wurde am 7. April 1893 dem Steiermaérki-
schen Eisenbahnamt die Konzession zum
Bau der Bahn erteilt.

Ing. Carl Wurmb, seit 1891 erster Landes-
eisenbahndirektor, nahm selbst die Planung
und den Bau dieser Bahn in seine Hénde
und fiuhrte ihn in 316 Tagen in seiner gan-
zen Lange durch. Um die 20 Briicken, 3 Tun-
nels, 12 Stationen und 76 km Bahntrasse
errichten zu kénnen, waren bis zu 2700 Ar-
beiter gleichzeitig beschaftigt.




702

Dampflokomotive, Modell der U 11 der
Steiermarkischen Landesbahnen mit Kobel-
rauchfang, Achsfolge C 1, mit vorbildmaBiger
Beschriftung und roten Zierlinien.

LuP 82 mm Gewicht 113 g

721

Personenwagen 2. Klasse, griin, in Holz-
bauweise, beschriftet, wie es die Fahrzeuge
der StmLB bis etwa 1920 waren.

LGP 96 mm

720

Gepéckwagen, grin, in Holzbauweise, mit
vorbildmé&Biger Beschriftung.

LuP 95 mm

722

Personenwagen 1. und 2. Klasse, griin, in
Holzbauweise.

723 Personenwagen 3. Klasse, grin, in
Holzbauweise.

LuP 96 mm

Die Anfangsgarnituren der Liliput-Schmalspurbahnen
werden in einer netten und sicheren Verpackung
zum Versand gebracht. Als Hintergrund ist stets
ein Bild ausgewahlt, das die Gegend bekannt
macht, durch welche die betreffende Bahn fahrt.
Einzelmodelle sind wie alle Liliput-Erzeugnisse in
einer Klarsichtpackung untergebracht. So kann jede
dieser Garnituren nach eigenen Wiinschen

nach und nach vergréBert werden.



Murtalbahn

Der landschaftliche Reiz der von der Murtal-
bahn durchfahrenen Strecke hat zur Folge,
daB in den Sommermonaten wdchentlich
zwei ,Bummelzugspaare” eingefiihrt werden
konnten, die von den Fremden stets sehr
gut frequentiert waren.

Das Bahnhofgebdude von Murau — im MaBstab
1:87 — bringt eine eigene Note auf die
Modellbahnanlage, ist es doch eine genaue
Wiedergabe dieses typisch 6sterreichischen
Bahnhofs.

705

Dampflokomotive, Modell der U 43 der Mur-
talbahn mit Kobelrauchfang, Achsfolge C 1,
mit hinten angebautem Kohlenkasten und
groBer Loklaterne vor dem Rauchfang.
LaP 82 mm Gewicht 113 g

751

Personenwagen 2. Klasse, griin-weiB} (als
Wagen des Murtalbahn-Jubildumszuges pro
jektiert), mit verblechtem Aufbau.

LiP 96 mm




750
Gepackwagen, hellgriin, mit offener Plattform
und Tonnendach, Modell des D 83.

LaP 96 mm 2

950

Hochbordwagen der Murtalbahn, rotbraun,
mit Handbremse. Modell des K 652,
£

LGP 87 mm

Ein Lokschuppen ist auch auf den Schmalspur-
bahnen sehr wichtig. Liliput bringt den Lokschuppen
von Mauterndorf als Modell im MaBstab 1:87
mit allen seinen Nebengeb#uden vollkommen
vorbildgerecht. In diesem Modell haben zwei Loks
der Serie U Platz genug zum Unterstellen. Dieser
Lokschuppen soll auf keiner Anlage fehlen.

952
Gedeckter
grau, mit Handbremse. Modell des & 182.

Guterwagen der Murtalbahn,

LaP 87 mm =

752

Personenwagen 2. Klasse, hellgriin, Modell

des zweiachsigen Wagens der Murtalbahn
C 57.

s
LGP 96 mm

RTALBA
?\7‘6 wu HN s,
3 8850 MURAU "o,
o

o = D

26. JULI 1969
Y 151, MURAU.\NE@

AnléBlich der Festwoche der Murtalbahn wurde

in Murau ein Sonderpostamt in einem Postwaggon
der Murtalbahn eingerichtet, das alle

Poststicke mit diesem Sonderstempel abfertigte.



Die Salzkammergut-Lokalbahn, einst viel
besungen, wie etwa in dem Lied ,Zwischen
Salzburg und Bad Ischl” von Heinz Musil
und Albin Ronnert, war bestimmt die popu-
larste Schmalspurbahn. Sie fiihrte von Salz-
burg Gber Eugendorf, Thalgau, St. Lorenz
mit Abzweigung nach Mondsee, Scharfling
am Mondsee, St. Gilgen und St. Wolfgang
am Wolfgangsee nach Bad Ischl und endete
dort am Hauptbahnhof der Staatsbahn.

Die Streckenfuhrung war nicht immer ein-
fach, besonders der Abschnitt Plomberg —
St. Gilgen erforderte sehr viel Aufwand. Da-
fir bot die Fahrt entlang der beiden Salz-
kammergutseen einmalige Naturschénheiten,
wie sie kaum eine andere Bahn in Oster-
reich zu bieten hatte. Um so betriiblicher
ist es, daB gerade zu einer Zeit, wo bereits
die Bau- und Betriebsgesellschaft Stern
& Hafferl in Gmunden alle Vorbereitungen
getroffen hatte, die Salzkammergut-Lokal-
bahn zu tibernehmen und anschlieBend zu
elektrifizieren, die Salzburger Landesregie-
rung als Teilhaber der Bahn den BeschluB?
faBte, die Bahn stillzulegen und sofort ab-
zubauen. So fuhr am 30. September 1957

- Salzkammergut-Lokalbahn

der letzte Personenzug, und wenige Tage
spater, am 10. Oktober, endete auch der
Giuterverkehr. Die Trasse wurde in uber-
stiirzter Hast abgerissen.

Da die Eroffnung der letzten Bauetappe
am 3. Juli 1894 stattfand, wurde die Salz
kammergut-Lokalbahn nicht viel dlter als
63 Jahre. Der Fahrzeugpark wurde an an-
dere Bahnen verkauft und auch zum Teil
an Fremdenverkehrsbetriebe abgegeben,
wo sie als Touristenattraktion abgestellt
wurden, bald aber alles andere als attrak-
tiv waren.

Die Salzkammergut-Lokalbahn beschaffte als
erste  Schmalspurbahn einen vierachsigen
Salonwagen und wenig spéter auch 6 Stiick
vierachsige Personenwagen. Sie besaB
auBerdem 9 zweiachsige Wagen |. Klasse,
43 Wagen [ll. Klasse und 85 Giiterwagen.

Wie jede Lokomotivfabrik hat auch Krauss & Co. in
Linz auf allen ihren Erzeugnissen links und

rechts ein Fabriksschild angebracht, das auPBer
dem Firmennamen auch die Werksnummern der
gefertigten Lok tragt. Diese Nummern sind
fortlaufend ohne Riicksicht auf Bauart gezihlt und
sind nicht zu verwechseln mit der Bahnnummer
der Lok, Liliput-Loks der Serie U, deren Vorbilder
alle von Krauss gebaut wurden, haben auch

ihr Fabriksschild mit der richtigen Nummer.




Saizkammerggt—.Lol;albﬁhn mt_t dem typlschen
Rauchfangkranz der SKGLB-Lokomotiven,
Acl\sfclge Cj Vol bll méﬁlge Beschriftung.

730
Gepackwagen in Holzbauweise, griin, Modell
des Wagens der SKGLB DPF 851.

LGP 95 mm s

731

Personenwagen 2. und 3. Klasse in Holzbau-
weise, griin, Modell des BC 351,

LaP 96 mm :

732

Personanwagen 3. Klasse der SKGLB, ver-
blecht, mit Haubendach, griin, Modell des
Wagens B feiriel

LaP 96 mm

930

Hochbordwagen mit Handbremse, hellgrau,
Modell des

LaP 87 mm

Kw 5101,

932
Gedeckter Giiterwagen mit Handbremse,
grau, Modell des Sw 1109.

LGP 87 mm 3




n Waldenburgerbahn

Die einzige Schweizer Schmalspurbahn auf
750 mm Spurweite fuhrt von Liestal an der
ehemaligen Schweizerischen Centralbahn
nach dem Stadtchen Waldenburg. Obwohl
die Strecke nur 13,5km lang ist, hatte die
Bahn eine wichtige Aufgabe zu erfillen,
indem sie zur Belebung des Verkehrs, des
Handels und der Industrie des Waldenbur-
gertales beizutragen hatte.

Am 15. Mérz 1880 wurde mit dem Bau der
Bahn begonnen, und schon am 1. Novem-
ber des gleichen Jahres fand die Eréffnung
statt. Die insgesamt 8 Dampflokomotiven
der Waldenburgerbahn leisteten bis zum
25. Oktober 1953 ihre treuen Dienste. Von
diesem Tag an Ubermahmen moderne vier-
achsige Elektrotriecbwagen die Traktion und
fuhren sie bis heute klaglos fort. 23 Zugs-
paare werden téaglich von den Endbahn-
héfen abgefertigt. Zur Ausflugszeit werden
sogar 5 bis 6 vierachsige Personenwagen
angehéngt, und solcherart wird die Lei-
stungsféhigkeit der Bahn deutlich unter Be-
weis gestellt. Aber auch die Dampfloks
konnten solche Ausflugsziige ohne weiteres
fordern.

Heute hat man besondere Ehrenplatze fir
zwei der Waldenburger Loks geschaffen. Die
Lok Nr. 5 ,G. Thommen” steht auf einem
Sockel im Bahnhof Liestal, und die Lok Nr. 6
Waldenburg” wurde dem Verkehrshaus
der Schweiz in Luzern Ubergeben.

Als sich die Verwaltung der Waldenburgerbahn
im Jahre 1951 entschloB, auf elektrischen Betrieb
umzustellen und im Jahre 1953 den Traktions-
wechsel durchfihrte, wurden die beiden leistungs-
fahigen Lokomotiven Nr. 5 ,G. Thommen" und
Nr. 6 ,Waldenburg” nicht etwa verschrottet,
sondern sind zur Freude aller Dampflokfreunde
als Andenken an das romantische Dampfzeitalter
auf besonderen Ehrenplatzen aufgestellt worden.
Die Lok Nr. 5 steht am Bahnhof Liestal auf einem
Betonsockel, und die ,Waldenburg” ist ins
Verkehrshaus der Schweiz in Luzern tbersiedelt.




Wie in alten Tagen das Original, so zieht heute
die Liliput-Lok Nr. 5 ihren Waldenburgerzug
und |4Bt die beschauliche Dampflokzeit wieder
auferstehen.




Zubehor

360

Modellweiche mit elektrischem Antrieb,
rechts abzweigend, Neigung 14°, Weichen-
radius 480 mm, auf solidem Plastik-Schwel-
lenrost montiert.

e R

350

s wl -

B

362
Madellweiche mit Handantrieb, rechts, sonst
wie Nr. 360.

Nareow Goauge Switch

361
Modellweiche wie Nr. 360, jedoch links ab-
zweigend.

" Schmalspur Mo de!lw_e;c’hej

363
Modellweiche mit Handantrieb wie 362, je-
doch links abzweigend.

403

Trafo und Fahrregler fur Schmalspurbahnen,
geeignet zum AnschluB an jede 220-V-Licht-
leitung (Wechselstrom 50 Hz), liefert fir den
Bahnbetrieb 3 bis 14 V Gleichstrom und zu-
sé&tzlich fur die Anlagenbeleuchtung und die

Weichenantriebe 14V Wechselstrom, mit
Selbstausschalter bei Kurzschliissen auf der
Anlage. Die Fahrtrichtung wird durch Dre-
hen nach rechts oder links vom 0-Punkt be-
stimmt, ohne daB ein zuséatzlicher Hebel be-
dient werden muB.




365

Stellpult fiir elektrische Weichenantriebe.
Zur Betétigung wird der Hebel in der ent-
sprechenden Stellung kurzzeitig bis zum
Anschlag gedriickt und sofort wieder los-
gelassen. Bei Anlagen mit mehreren Wei-
chen wird fur jede Weiche ein solches Stell-
pult benbdtigt, die nebeneinander aufgebaut
werden konnen, da sie durch die seitlichen
Stecker miteinander elektrisch verbunden
werden.

352 351

Prellbock in Holzbauweise zum Anfillen mit  Eiserner Prellbock, besonders geeignet zum
Gleisschotter, wird gerne als AbschluB von  AbschluB von Lokomotiv-Abstellgleisen.
Verladegleisen und Gleisstutzen verwendet.

350
Schmalspur-Modellgleis 9 mm Spurweite, 730 mm lang, auf flexiblem Plastikschwellenband,
welches eine Verlegung in jedem gewiinschten Bogenradius erméglicht.




So sieht es aus, wenn die groBe, modernste
Elektrolokomotive der OBB im neuen ,roten
Kleid” und die kleine Schmalspurlok Serie U
der Murtalbahn — gebaut 1913 — neben-
einander stehen. So wie die beiden Modelle
hier auf dem Bild, begegnen einander deren
Vorbilder noch oft beim D-Zug 596 im Ge-
meinschaftsbahnhof Unzmarkt. Besser kann
man den GréBenvergleich der beiden Mo-
delle kaum darstellen, sind doch beide im
gleichen MaBstab hergestellt.

Wenn die groBe Elekirolok der Reihe
1042.500 ihre gewaltigen Zugkrafte gerade
noch erahnen |4Bt, so darf man trotzdem
die der kleinen U 43 keinesfalls unterschat-

zen. Auch die beiden Liliput-Modelle ver-
halten sich in ihren Leistungen &hnlich wie
ihre Vorbilder. So wie die Elektrolok mit
dem bekannten und bewé&hrten Liliput-Motor
mit flnfteiligem Anker ausgestattet .st, treibt
der kleine, aber leistungsfihige Spezialmotor
fur Schmalspurloks die kleine U 43 (und
auch alle anderen Liliput-Schmalspurloko-
motiven) an. Beide Motoren sind fiir ihre
bestimmten Zwecke entwickelt und fast un-
verwistlich. So stimmen bei den Liliput-
Modellen nicht nur die GréBenverhiltnisse,
sondern auch die Krafteverhaltnisse tiberein
und entsprechen daher genau denen ihrer
Vorbilder.

«

Das Vorbild fur die Liliput-Lok 1042.500
bringt den D-Zug 596 (Wien — Villach) eben
nach Unzmarkt. Als Gepadckwagen fihrt sie
das Vorbild des neuen vierachsigen Liliput-
Packwagens Kat.-Nr. 289 hinter sich.

Der vierachsige Personenwagen der Mur-
talbahn ist das Vorbild fir das nachste Lili-
put-Schmalspurmodell, das bereits in Ent-
wicklung steht. Diese Wagen wurden von
der Salzkammergut-Lokalbahn Gbernommen,
wo sie vor deren Stillegung eingesetzt wa-
ren. Auch die Zillertalbahn hat 2 Wagen der
gleichen Bauart, wahrend die OBB iber
eine ganze Anzahl solcher Wagen durch
Umbauten in den Jahren 1954 bis 1957
verfigt.

715 Zillertalbahn
735 Salzkammergut-Lokalbahn
755 Murtalbahn




Was den Fahrpark der 6sterreichischen
Schmalspurbahnen betrifft, so hat sich zu
einer Zeit, da man an eine Normung noch
gar nicht dachte, eine staunenswerte Ein-
heitlichkeit im Bau ergeben, die nur zum
geringen Teil durch Verbesserungen durch-
brochen wurde. Nach anfanglich kleineren
Typen entwickelte Krauss in Linz als vor-
teilhafteste Lokomotivbauart im Jahre 1888
fur die Steyrtalbahn eine dreifach gekup-
pelte Tenderlok mit einer unter dem Fiihrer-
haus angeordneten Laufachse (C1 n2t),
die gewissermafen zur ,Grundform” der
osterreichischen Schmalspurloks wurde. Als
1894 etwas verbesserte Lokomotiven glei-
cher Achsanordnung an die Murtalbahn ge-
liefert wurden, schlug die Geburtsstunde
der SerieU, so benannt nach Unzmarkt,
dem Ausgangsort dieser Bahnlinie. Von
dieser Serie wurden nach und nach Maschi-
nen an alle 6sterreichischen Schmalspur-
bahnen geliefert, sie war die am meisten
verbreitete Bauart.

Diese Bauart hat Liliput als Vorbild ausge-
wiéhlt und dabei auch auf die kleinen Unter-
schiede nicht vergessen, die teils auf Grund

von Sonderwiinschen der Besteller, teils
durch spétere Umbauten entstanden sind.
Der Wagenpark ist ebenso einheitlich, und
nur bei den Personenwagen findet man
heute groBere Unterschiede. Anfangs baute
man Holzkasten mit 8 dicht nebeneinander
liegenden Fenstern, um den Reisenden
moglichst viel Ausblick auf die landschaftlich
schonen Strecken zu bieten. Als sich jedoch
herausstellte, daB diese Bauart dem robu-
sten Bahnbetrieb auf die Dauer nicht ge-
wachsen war, entwickelte man eine wider-
standsféhigere, mit Blech beschlagene Bau-
art mit 4 Fenstern je Seitenwand und einem
Haubendach.

Erst nach dem letzten Krieg wurden auf
alte Fahrgestelle neue Wagenkasten auf-
gebaut, die bereits Stahlkonstruktionen mit
Tonnendach waren. Einheitlich sind jedoch
bei allen diesen Wagen die Fahrgestelle
mit Lénge, Radstand und Kupplungen. Alle
diese Wagen haben offene Plattformen.
Vereinzelt beschafften die Bahnen auch
vierachsige Personenwagen, die mit ameri-
kanischen Diamond-Drehgestellen ausge-
ristet wurden. Die Wagenlange ist rund

12m, der Drehzapfenabstand 8 m. Diese
Wagen, die heute durchwegs geschlossene
Plattformen und Polstersitze haben, zeich-
nen sich durch eine besondere Laufruhe aus
und bieten den Reisenden die gleichen Be-
quemlichkeiten wie die vollspurigen Perso-
nenwagen. Einige dieser Vierachser entstan-
den durch Umbauten in bahneigenen Werk-
statten aus ehemaligen Giterwagen.

Die Guterwagen sind &hnlich wie die Per-
sonenwagen einheitlich gebaut, allerdings
hat man aus zweiachsigen Wagen Drei-
achser entwickelt, um das Ladegewicht er-
hshen zu kénnen. Eine Anzahl vierachsiger
Guterwagen, deren Fahrgestell nach den
gleichen Prinzipien wie das der Personen-
wagen entwickelt wurde, vervollstandigt den
Wagenpark.

Die Liliput-Modelle sind Fahrzeugtypen
nachgebildet, die auf allen diesen Bahnen
laufen. Anstrich und Beschriftung sind den
einzelnen Vorbildern nachgestaltet.

Die Liliput-Schmalspurbahnen werden mit
Gleichstrom mit max. 12V betrieben, sie
laufen auf Liliput-Schmalspurgleisen voll-
kommen stdrungs- und wartungsfrei.



<«

In diesem modernen Gebaude der Liliput-Spielwarenfabrik entstehen
die vielen beliebten Eisenbahnmodelle.

In den gerdumigen, hellen Werksélen werden alle Arbeitsginge an den
Erzeugnissen vom Formenbau bis zur Verpackung durchgefiihrt. Von
hier aus gehen die Liliput-Modelle in alle Welt.




