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seit 1887 im Hause Gebr. FLEISCHMANN
nur Qualitat gefertigt wird.

einzigartige Modelltreve
allen Fahrzeug-Modellen zugrunde liegt.
Jedes Modell ist eine Augenweide.

international iblicher Gleichstrom-
Betrieb,

das heifdt, eindeutige Fahrt-Richtungs-
Bestimmung der Zige durch vorher-
bestimmbare Hebel-Stellung am Trafol

groBtes Gleis-Sortiment
Normal-,Bogen-, Kreuzungs- u. Dreiweg-
Weichen, Kreuzungen und Drehscheibe.

Normal- und Bogen-Weichen besitzen
auBerdem 4-poligen Umschalter fir
lage-abhdngige Betriebs- und
Sicherungs-Schaltungen fiir weiteren
Anlagen-Ausbau bei niedrigen Preisen!

[ ]
Raumgewinn durch das varlo-System!

FLEISCHMANN-Modell-Gleis ist tritifest,
vorbildgetreu und flexibel.

Mehrzug-Betriecb — vorbildgetreu
durch sicheres Gleichstrom-Blocksystem
oder durch Fahren mit Oberleitung!

Modellbahn-BaugréBe HO

die international mit Abstand am
weitesten verbreitete Baugréfie ist. Auf
kleinstem Raum noch so groB, daf
wirklicher Be- und Entladebetrieb
moglich ist. Und auBerdem sind alle
Details der grofien Vorbilder auf das
Feinste reproduzierbar.

Lassen Sie sich unsere Modelle vorfihren, und verlangen Sie ausdriicklich FLEISCHMANN - Modellbahnen.

Auch Sie fahren gut mit FLEISCHMENN HO,

;fdz}{ wnd immmern !




ANFANGS-GARNITUREN

1010 DM 36.50

Anfangs-Garnitur, bestehend aus 1 Lok 1306 und

2 Wagen, 1 Schienen-Kreis 1703 mit Klemme 60
und Trafo 710.

MIT TRAFO

1030 G DM 49.50

Anfangs-Garnitur, bestehend aus 1 Lok 1304 und

2 Wagen, 1 Schienen-Kreis 1703 mit Klemme 40
und 1 Trafo 711.

- DM -.05
zur zusdtz-
lose verlegten

Gleis-Sicherungs-Klammer
lichen Verbindung wvon
Gleisen.

T1030P DM 49.50

Anfangs-Garnitur, bestehend aus 1 Lok 1304 und

2 Wagen, 1 Schienen-Kreis 1703 mit Klemme 60
und 1 Trafo 711.
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ZUG-PACKUNGEN

MIT MODELL-GLEISEN

Dieses Gleis-Oval kann mit den in diesen Zug-
Packungen enthaltenen Gleis-Teilen erstelit

werden.

Alle Teile dieser Garnituren sind beim Ausbau
weiter verwendbar, Alle Fahrzeuge und Gleise
sind auch einzeln erhalilich!

o 1268 mm ——

315/3 Nebenbahn-Personenzug

DM 66— Lok 1315, je 1 Wagen 1401, 1402, 1403, 12 x 1701, 3 x 1700, 1 x 1700/2 E,
1 x 1700/2, 1 Klemme 60, Lnnqe des Zuges 510 mm.
Innenbeleuch‘ungs Garnitur 73 siehe Seife 18.

321/3 Rangier-Giiterzug
DM 66.— Lok 1321, je 1 Wagen 1455, 1475, 1470, 12 x 1701, 3 x 1700, 1 x 1700/2 E,
1x1700/2, 1 Klemme 60, Ldnge des Zuges: 490 mm.

379/3 Nah- Gi.ilerzug
DM 68.25 Lok 1379, je 1 Wagen 1464 S, 1485 und 1473 F, 12 x 1701, 3 x 1700,
Klemme 60, 1x UDDJ‘Z El i ]?00;2 Lénge des Zuges 500 mm.

HORD-EXPRESS
PFARIS MORD - KOUM - HAMBURG -
KSBENHAVN H

351/3 Personenzug

DM 84.50 Lok 1351, je 1 Wagen 1554, 1555, 1556, 12 x 1701, 3 x 1700, 1 Klemme 60,
1 x 1700/2 E, 1 x 1700/2, !.Dnge des Zuges 700 mm.
lnncnbeleuchlungs Garnitur 74 und Zugschluf3-Beleuchtungs-Einsatz 79
siche Seite 19.

361/3 Fernschnellzug ,NORD-EXPRESS”

DM 100.— Lok 1361, je 1 Wagen 1501, 1503, 1504, 12 x 1701, 3x1700, 1 x1700/2 E,
1 x1700/2, 1 Klemme 60, Ldnge des Zuges: 1030 m
\nnenbe\euchfungs Garnilur 74 und ZugschlufB- Be eu:"ﬂungs Einsatz 79
sieche Seite 19.

347/4 1 TRANS-EUROP-EXPRESS ,HELVETIA"
DM 98.50 Lok 1347, 3 Wagen 1500T und 1 Wagen 1503, 12 x 1701, 3x1?00,
1 Klemme 60, 1x 1700/2 E, 1 x 1700/2, Lénge des Zu es: 1200 m
Innenbel euchfungs Garnitur 74 und ZugschluB- Beleuchfung; Elnsniz 79
@ siehe Seite 19,

381/3 TOUROPA-Ferien-Express ,,PESARO”
DM 87.50 Lok 1381, 3 Wagen 1509, 12x1701, 3x1700, 1x1700/2E, 1 x1700/2,
Klemme 60, Lange des Zuges 990 mm.
\nnenbe\euchfungs Garnitur 74 und ZugschluB-Beleuchtungs-Einsatz 79
siehe Seite 19.



845 Schlitz-Austausch-Kupplung
84 Z Zapfen-Avustausch-Kupplung
Durch  Austauschen der Original-FLEISCHMANN-KUPPLUNG
gegen diese anders geformte, ist es moéglich, auch Fahrzeuge

anderer Modellbahn-Systeme mit FLEISCHMANN-Fahrzeugen zu
kuppeln, — Erlduterung siehe Seite 38.

Das Vorbild unserer reizenden T 3-
Old-Timer-Lok ist noch immer eine
sehr beliebte Lokomotive bei Privat-
und Werks-Eisenbahnen,

1304 DM 19.50

Mehrzweck-Schlepptender-Lokomo-
tive, Achsfolge C, Ldnge iber
Puffer: 189 mm.

Ein sehr gut durchgebildetes Spritzgu3-
Gehduse mit vielen Einzelheiten und
Feinheiten auf ZinkdruckguB-Chassis [I
Der sehr leistungsstarke FLEISCHMANN-
Rund-Motor treibt iiber Stirnrad-Ge-
triebe auf 3 Achsen | Automatisch fern-
steverbar fur Vorwdrts- und Riickwdrts-
fahrt.

INTERNATIONAL

1315 DM 3250

Modell der Ch 2-Tender-Lokomo-
tive Bauart T3 der ehem. preuB.
Staatsbahn, Baureihe 89 der DB,
3achsig; Ldnge iber Puffer: 115 mm.

Oberteil aus Spritzguf3, Fahrgestell aus
ZinkdruckguB. Gut durchgebildete Einzel-
heiten | Stirnrad-Getriebe auf alle
3 Achsen, automatische Kupplungen an
beiden Pufferbohlen ~ | Automatisch
fernsteverbar fir Vorwdrts- und Rick-
wdrtsfahrt | 2 Stirnlampen.

Die Baureihe 70 wurde bis vor kur-
zem im siiddeutschen Raum bei der
Deutschen Bundesbahn fir die Be-
férderung leichter Personen- und
Guterziige verwendet, Auch bei der
Usterreichischen Eisenbahn sind zur
Zeit noch Lokomotiven dieses Types
in Betrieb.

1316 DM 30.—

Modell der 1B h 2-Tender-Lokomo-
tive Bauart Pt 2/3 der ehem. Konigl.
Bayer. Staatshahn, Baureihe 70° der
DB, Lange iber Puffer: 112 mm.

Oberteil aus unzerbrechlichem SpritzguB3
mit beiderseits je 3 Stirnlampen-Attrap-
pen und vielen, dem Original getreu
nachgebildeten Feinheiten. Fahrgestell
aus hochwertigem ZinkdruckguBl. Treib-
gestdnge in allen Teilen beweglich |
Robustes Stirnrad-Getriebe auf beide
Treibachsen, automatische Kupplung fe-
dernd an den Pufferbohlen, Fiihrerstand-
Fenster verglast [ Automatisch fern-
steuerbar fir Vorwérts- und Rickwdrts-
fahrt.



1321 DM 32.50

Modell der C h 2-Giiterzug-Tender-
Lokomotive Baureihe 80 der DB,
3achsig, Linge iiber Puffer: 115 mm.

Oberteil aus unzerbrechlichem Spritz-
guBl, Fahrgestell aus ZinkdruckguB,
Treibgestdnge in allen Teilen beweglich
I Robustes Stirnrad-Getriebe auf alle
6 Treibrdder, oautomatische Kupplung
federnd an den Pufferbohlen, Fihrer-
stand-Fensfer verglast | Automatisch
fernsteverbar fir Vorwérts- und Rick-
wartsfahrt | Je 3 Lampen an beiden
Stirnseiten.

Die Baureihe 80 wurde ab 1927 gebaut.
Sie versieht bei der DB hauptsdchlich
Rangier- und Ubergabe-Guiterzugdienste
und ist fur eine Héchstgeschwindigkeit
ven 45 km/h in beiden Fahrtrichtungen
zugelassen. |hr Dienstgewicht betrégt
54,5 1. Die indizierte Leistung: 575 PS.

1324 DM 55.—

Modell der 1'D 2' h 2-Personenzug-
Tender-Lokomotive Baureihe 65 der
DB, 7achsig, Lénge uber Puffer:
191 mm.

Ganzmetall-Gehduse und -Fahrgestell,
vorbildgetreu lackiert | Stirnrad-Antrieb
auf alle 8 Treibrédder, automatische
Kupplung federnd an den Pufferbehlen,
Fihrerstand-Fenster verglast | Auto-
matisch fernsteverbar fir Yorwdrts- und
Rickwdrtsfahrt | 3-Lichi-Spitzensignal
mit Fahrtrichtung automatisch wechselnd.

:

Die Baureihe 65 wurde 1951-54 ge-
baut. Sie dient der Beférderung mittel-
schwerer Reise- und Giiterziige im er-
weiterten Nahverkehr und ist fir eine
Héchstgeschwindigkeit von 85 km/h in
Vorwérts- und Riuckwértsfahrt auch im
Wendezug-Betrieb  zugelassen.  Ihr
Diensigewicht betrdgt 108 t. Die indi-
zierte Leistung: 1430 PS.

FERROVIE DELLO STATO
685 026

1368 DM 49.50

Modell der 1'C1" h 2-Dampflokomotive Baureihe 685 der ltalienischen Staaisbahn, 5achsig, Lénge iiber
Puffer: 258 mm.

Ganzmetall-Gehduse und -Fahrgestell, vorbildgeireu lackiert, Schlepptender-Aufbau aus Kunststoff § Stirnradgetriebe
auf alle 6 Treibrdder, automatische Kupplung federnd an beiden Pufferbohlen, Fiihrerstand-Fenster verglast | Aufo-
matisch fernsteuerbar fir Vorwdrts- und Rickwdrisfahrt | 2-Licht-Spitzensignal.

Das Vorbild dieser attraktiven Lokomotive ist bei der FS ITALIA (Ferrovie dello Stato) im gemischten Hauptbahn-
dienst eingesetzt. Sie beférdert alle Arten von Zigen und ist daher sehr vielseitig verwendbar. -




1351 DM 45—

Modell der Dh2-Mehrzweck-Lokomotive, Bauvart G8' der ehem. PreuB. Staatsbahn, Baureihe 55
der DB, duachsig, Linge iber Puffer: 223 mm.

Karosserie und Fahrgestell in hochstfein detaillierten Formen aus Spritz- und DruckguB, vorbildgetreu lackiert I
Stirnrad-Getriebe auf alle & Réider des Tenders, die alle zur Erhéhung der Zugkraft mit Haftbeldgen ausgestattet
sind. Dadurch enorme Zugkraft und Steigfdéhigkeit. Automatische Kupplungen federnd an beiden Pufferbohlen.
Lok und Tender festgekuppelt. Fihrerstand-Fenster verglast. Alle Armaturen und Bedienungs-Gerdte sind im
Fohrerstand mit dem Kessel nachgebildet | Automatisch fernsteuerbar fiir Vorwdris- und Rickwdrts-Fahrt [
.".-Spitzen-Beleuchtung.

Nr. 1413

Litt. Ga

modelltreuv

Hochstmogliche Detaillierung
ergibt eine hervorragende
Modelltreue, z. B. freie Durch-

sicht  zwischen Kessel und

e
L
o

Gr. 460

1351F DM 45—

Modell der Dh2-Mehrzweck-Lokomotive, Baureihe 040 der SNCF und der Lok 81.364 der SNCB,
Ldnge tber Puffer: 223 mm.

Alle technischen Einzelheiten entsprechend der Lok 1351.

Lokomotiven der Bauarten 55 der DB und 040 der SNCF gibt es auch heute noch in grofier Stickzahl. Auch in
Belgien, Usterreich usw. fahren diese starken sehr beliebten Lokomotiven im Personenzug- und Giterzug-
Betrieb. Das Vorbild unserer Lok wurde von der Maschinenfabrik Hohenzollern gebaut.

o

040

Ruhmen,‘ keine Zahnkrdnze

und Antriebs-Zahnrader im
sichtbaren Bereich und aufier-
ordentlich gute Kurven-Fahrt
durch seitlich verschiebbare
Achsen.




1361 DM 55—
Modell der 2°C1’ h 2-Schnellzug-Lokomotive Baureihe 01 der DB, 6achsig, Lénge iiher Puffer: 273 mm.

Ganzmetall-Gehduse und -Fahrgestell, vorbildgetreu lackiert, Schlepptender-Aufbau aus Kunststoff | Stirnrad-Getriebe auf alle
6 Treibrdder, automatische Kupplung federnd an der Tenderselfe, Fihrerstand-Fenster verglast | Avtomatisch fernsteverbar
fir Vorwérts- und Rickwdrtsfahrt | 3-Licht-Spitzensignal.

Die Baureihe 01 beférdert bei der Deutschen Bundesbahn Reise- und Eilgiiterziige auf Huuprbuhnen mit einer Héchstgeschwindig-
keit von 130 km/h bei einer Leistung von ca. 2000 PS und einem Dienstgewicht von ca. 160

DAS IST DER BEWAHRTE FLEISCHMANN-EINHEITS-MOTOR 1961

Er ist in allen Lokomotiven eingebaut und bietet
unter anderem diese Vorteile:

Gleichstrom-Motor mit Hochleistungs-
Dauer-Ringmagnet

Nur eine Motortype fiir sdmiliche
FLEISCEMANN-Lok

Geringe Stromaufnahme bei hoher Lei-
stungsabgabe

Kleiner Verschlei3 bei langer Lebensdauer

Ruhiger Lauf, gerduscharme Getriebe und

@00 ® © ©

Funk- und Fernsehentstiérung bei jeder
Lokomotive!

1364 DM 60.—
Modell der D1 h Z-Schnel]fuhr-Guferzug Lokomotive Baureihe 41 der DB, 6achsig, Linge iiber Puffer: 273 mm.

Ganzmetall-Gehduse und -Fahrgestell, vorbildgetreu lackiert, Schlepptender-Aufbau aus Kunststoff | Stirnrad-Getriebe auf alle
8 Treibrdder, automatische Kupplung federnd an der Tenderseite, Fihrerstand-Fenster verglast | Automatisch fernsteverbar fir
Vorwdris- und Rickwdrtsfahrt | 3-Licht-Spitzensignal.

Die Baureihe 41 befardert bei der Deutschen Bundesbahn Eilgiter-, Schnell-, Eil- und Personenziige mit einer Héchstgeschwin-
digkeit von 90 km/h bei einer Leistung von ca. 2400 PS. lhr Dienstgewicht befrogf mit allen Vorréten ca. 170 t.




MV 9

Das Vorbild unserer Lokomotive. ist
die Bauart MV 9 einer namhaften
Lokemotiv-Bauanstalt, die diese Lok
in grofen Stiickzahlen fir den Indu-
strie-Bahnbetrieb baut.

Infolge geschickt gewdhlter Zahnrad-Untersetzung
haben unsere Lokomotiven auch auf Steigungs-

Strecken sehr hohe Zug-leistungen.

Schienen-Omnibus-Garnituren der Baureihe
VT 98° erfreven sich grofler Beliebtheit. Zwei
150 PS-Unterflurmotoren erméglichen  eine
Spitzengeschwindigkeit von 90 km/h. An den
Stirnseiten normale Zug- und Stofivorrich-
tungen zur Beférderung von Reisezug- und
Giterzugwagen. Sie fahren oft auch in
Mehrfach-Kompositionen als Personen- und
Eilzige.

83 Beleuchtungs-Garnitur DM 6.50

fir das Spitzensignel und den Zugschluf zum nachtrdg-

lichen Einbau in die Schienenbus-Beiwagen-Garnituren
auf der Steuerwagenseite, komplett mit AnschluBklem-
men, Gleichrichter und Lampen-Einsatz.

1306 DM 14.50

Modell einer diesel-hydrauli-
schen Werks- und Industrie-
Lokomotive, Achsfolge B, Lénge
Uber Puffer: 113 mm.
Kunststoff-Oberteil und  Zinkdruck-
guBl-Fahrgestell, vorbildgetreu lak-
kiert § Stirnradantrieb auf alle 4
Rader, automatische Kupplung fe-
dernd an den beiden Pufferbohlen |
Automatisch fernsteverbar fiir Vor-
wirfs- und Rickwdrtsfahrt.

1306 F DM 14.50

Modell einer diesel-hydrauli-
schen Werks- und Industrie-
Lokomotive, Achsfolge B, Linge
iiber Puffer: 113 mm.

Techn. Einzelheiten wie Lok 1306.

1370/2 DM 15.50
Schienenbus-Beiwagengarnitur

2 gekuppelte Beiwagen. Durch Ein-
bau der Spitzen- und ZugschluB-
beleuchtungs-Garnitur 83 kann 1
Wagen zum Steuerwaogen ausgebaut
werden.  Automatische  Kupplung
an beiden Stirnseiten. Vorbereitet
fir Innenbeleuchtungs-Garnitur 74.

1372/2 DM 38.50
Modell des diesel-mechanischen
Schienen-Omnibus, Baureihe
VT 98°, mit Steverwagen VS 98
der DB, Ldange (der Garnitur)
Uber Puffer: 305 mm.

ZinkdruckguB-Fahrgestell, Steverwa-
gen-Chassis und Karosserien Kunst-
stoff-Spritzgul [ Stirnradgetriebe
auf alle 4 Rader des Triebwagens,
2 Réder sind mit Haftringen zur
Zugkraft-Erhdhung ausgeriistet,
Kupplung an den Stirnseiten, Fen-
ster mit Cellon hinferlegt | Auto-
matisch fernsteverbar fir Vorwdirts-
und Rickwdrtsfahrt § 3-Licht-Spitzen-
Signal und ZugschluB-Beleuchtung
mit Fahrtrichtung automatisch wech-
selnd.

Yorbereiiet fiir Innenbeleuchtungs-
Garnitur 74.

1374/2 DM 38.50
Schienen-Omnibus-Garnitur der
OBB

Technische Einzelheiten wie 1372/2
Seine hiibsche Farbausstattung wird
ihm auf vielen Heimanlogen Ein-
gang verschaffen und ihm gewi3 oft-
mals als Privatbahn-Fahrzeug Ver-
wendung finden lassen.

1373/2 DM 15.50
Beiwagen-Garnitur zu 1374/2
Technische Einzelheiten wie 1370/2.



1381 DM 42.50

Modell der B'B’-Diesellokomotive
Baureihe V 200 der DB, 4achsig,
Lange iber Puffer: 224 mm.

DruckguB-Gehduse und  -Fahrgestell.
Stirnrad-Antrieb auf alle 4 Réder des
Motor-Drehgestelles (zur Erhdhung der

Zugkraft mit Hoftringen ausgeriistet) |
Automatisch fernsteuerbar fiir Vorwdrts-
und Rickwdrisfahrt | .'.-Licht-Spitzen-
Beleuchiung beiderseits wechselt auto-
matisch mit der Fahrtrichtung.

Die Baureihe V 200 hat ein Dienstge-
wicht von 801t Héchstgeschwindigkeit
140 km/h und 2200 PS. Sie wird im Fern-
reisezugdienst sowie fir den schnellen
Guterdienst auf Hauptbahnen im Flach-
und Bergland eingesetzt.

1379 DM 32.50

Medell der C-Diesel-Lokomotive,
Baureihe V 60 der DB, 3achsig mit
Blindwelle, Linge iber Puffer:

123 mm.

SpritzguB3-Gehduse und DruckguB-Fahr-
qgestell | Stirnrad-Getricbe auf alle
3 Achsen. Automatische Kupplung fe-
dernd an beiden Pufferbohlen. Fiihrer-

stands-Fenster ringsum eingesefzt ||

Automatisch fernsteverbar fiir Vorwdris-

und Riickwdrtsfahrt, gute Untersetzung

for langsame Rangierfahrten | Beider- Das Vorbild unserer Lok wurde von der Lokomotivfabrik Friedr. Krupp in Essen

seits .".-Spitzen-Beleuchtung. gebaut und dient der DB fiir Rangier- und Ubergabe-Zug-Betrieb. 54 t Dienstgewicht,
650 PS Motor-Leistung, 60 km/h im Streckengang und 30 km/h im Rangier-Gang sind
die wichtigsten Daten.

Das Vorbild dieser Lok ist die UIC-Ausfihrung der Belgischen Staatsbahnen; die
gleiche Lok wie die Type V 60 der DB. Alle technischen Einzelheiten wie 1379.

1379 F DM 32.50

Modell der C-Diesel-Lokomotive,
Baureihe 260 der SNCB, 3achsig mit
Blindwelle, Lénge wber Puffer:

123 mm.




Die Deutsche Bundesbahn hat diese mo-
derne Diesel-Lokomotive in bedeutenden
Stiickzahlen fur den leichten Reise- und
Guiterzug-Dienst beschafft. 1350 PS, die-
selhydraulisches Getriebe, 100 km/h im
Schnellgang, 65 km/h im Rangiergang,
fir Wendezug-Fernsteverung, mit Zug-
heiz-Anlage.

1382 DM 36.50
Modell der B'B'-Diesellokomotive
Baureihe V100 der DB, 4achsig,

Lange iUber Puffer: 145 mm.
SpritzguB-Gehduse und DruckguB3-Fahr-
gestell, Stirnrad-Antrieb auf alle 4 Ra-
der des Motor-Drehgestelles (zur Erho-
hung der Zugkraft mit Haftringen aus-
geriistet) | Automatisch fernsteverbar
fir Vorwdrts- und Rickwértsfahrt
J.-Lichi-Spitzen-Beleuchtung  beiderseits
wechselt automalisch mit der Fahri-
richtung.

FLEISCHMANN-Lokomotiven

@ sind robust,

@ verschleiBifest,
@ sehr zugkriftig,
@ leise laufend

und auBerordentlich modelltreu

1385 DM 4250

Modell der Co'Co'-Diesel-Lokomo-
tive Baureihe 202 der SNCB,
6achsig, Lange iiber Puffer:

223 mm. "
DruckguB3-Gehduse und  -Fahrgestell,
Stirnrad-Antrieb auf alle 6 Réader des
Motor-Drehgestelles (zur Erhdhung der
Zugkraft davon 4 mit Haftringen ausge-
ristel) § Automatisch fernsteuerbar fir
Vorwérts- und Rickwdrtsfahrt | .".-Licht-
Spitzen-Beleuchtung beiderseits wechselt
avtomatisch mit der Fahrtrichtung.

SNCB



1385D DM 4250

Madell der Co’Co’-Diesel-Lokomo-
tive Baureihe MY 11 der DSB,
bachsig, Ldange Uber Puffer:

223 mm.

Technische Einzelheiten wie Lok 1385.

Vorbilder dieser duferst leistungsféhigen
Modelle sind diesel-elektrische Mehr-
zweck-Lokomotiven, die zu vielen Ver-
wendungsmaglichkeiten eingesetzt wer-
den.

1386 DM 4250

Modell der (A1A) (A1A)-Diesel-Lo-
komotive Baureihe 68 der SNCF,
6achsig, Ldnge iiber Puffer:

208 mm.

DruckguB-Gehduse und  -Fahrgestell.
Stirnrad-Antrieb auf alle 6 Rdder des
Motor-Drehgestelles (zur Erhéhung der
Zugkraft davon 4 mit Hafiringen ausge-
ristet) | Automatisch fernsteverbar fir
Vorwdrts- und Rockwdrtsfahrt | .7, -Licht-
Spitzen-Beleuchiung beiderseits wechselt
automatisch mit der Fahririchfung.

Das Vorbild dieser attraktiven Lokomo-
tive (A1 A)(A1A) ist diesel-elektrisch
angetrieben.

Héchstgeschwindigkeit 130 km/h, Motor-
leistung ca. 3000 PS, Gesamigewicht
106 1.

I



Diese Doppellok bestehi aus 2 Einheiten 1341S, ist aber nur mit einem Motor ausgeristet.

Diese Doppellok besteht aus 2 Einheiten 1343, ist aber nur mit einem Motor ausgeristet.

1341/2S DM 60.—
Doppel-Diesellok der ,Santa Feé-
Railroad”. Modell einer amerikani-
schen Alco-GE-404-DL, Gesami-
léinge: 410 mm.

DruckguB-Gehéiuse und  -Fahrgestell,
Stirnrad-Antrieb auf alle 4 Rdder des
Motor-Drehgestelles (zur Erhéhung der
Zugkraft mit Haftringen ausgeristet) |
Automatisch fernsteverbar fiir Vorwdrts-
und Riickwdértsfahrt | Stirnscheinwerfer

1341S DM 346.50

Modell der Bo’Bo’-Diesel-Lokomo-
tive der ,,Santa Fé-Railroad”,
Léinge: 205 mm.

1343 DM 22,50

Modell der Bo'Bo’-Diesel-Lokomo-
tive der ,Burlington-Bahnen”,
Lénge: 190 mm.

SpritzguB-Gehé&use und DruckguB-Fahr-
gestell, Stirnrad-Antrieb auf alle 4 Rader
des Motor-Drehgestelles (zur Erhdhung
der Zugkraft mit Haftringen ausgerii-
stet | Automatisch fernsteverbar fiir Vor-
wdrts- und Rickwdrtsfahri.

1343/2 DM 32.50
Doppel-Diesellok der ,Burlington-
Bahnen”, Gesamtlénge: 390 mm.

System LIMER
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Verlangen Sie bitte den Spezial-Prospekt tber Original«’OLLMER

Oberleitungs-Material bei lhrem Hdndler!

1000 Mast (10) DM —.65 1078 Ausgleichsmuffe Fahrdriihte
(Paar} (10) DM —.30 fir Kreisdurchmesser 75 cm
1003  Anschlufimast DM 1.50 2
1080 Unterbrechergarnitur DM —,90 1287 Fahrdraht (10) Y+ DM —.35
1 1.60
0ot 2 1090 Fehrdraht for (Lﬁk M gy 124 Fahrdraht (10) 12 DM —50
1006 Mittelmast schuppen =
i 1271 Kreuzung 1612 DM 1.10
mit Tragarm (5) DM 1.80 1092 Fahrdraht fir Lok- ek
1007 Trogarm DM —.65 schuppen 5752 (2) DM —.55 1273 Krevzung 1611 DM 1.10
1094 Fahrdraht fiir Ellok-
1020  Anschlufkabel DM —.60 Schuppen 5760 (2) DM —.55 Fahrdraht

fir Kreisdurchmesser 86 cm
1021 Querverspannung (5) DM 1.70 1201 Sockel fir Mast (10)

1022 Querverspannung (5) DM 2.05 (Standard-Gleis) DM —.25 1281 Fohrdraht (10) /1 DM —.35

1202 Socke!l fir 10
1074 BriickenanschluB (10) DM —.30 Mol Gl 00 g5 1292 Kreuzung 1712 PRSI0
. M i A 1293 Kreuzung 1711 DM 1.10
1075 Briickenzwischen- Fahrdrihte fiir gerades Gleis i
stick (10} DM —.15 N 1294 Kreuzungsweiche
1211 Fahrdraht (10) 1725 A DM 1.80
1076 lsolierter Ausleger DM —.45 dopp. L. DM —.60 .
1295 Drei-Weg-Weiche
1077 VYerbindungsbige! DM —.40 1212 Fahrdraht (10) '+ DM —.35 1726 A DM 1.80

Kundendienst und Korre-
spondenz erfolgen durch
die Firma

WOLFRAM VOLLMER

7000 Stuttgart-Zuffenhausen
PorschestraBle 25




DB

1302G DM 20—

Modell der Bo-Lokomotive Baureihe E 69 der DB, 2ach-
sig, Ldnge iiber Puffer: 97 mm.

SpritzguB3-Gehduse und DruckguB-Fohrgestell, Stirnrad-Antrieb
auf alle 4 Réder | Federnder Dachstrom-Abnehmer | Automatisch
fernsteuverbar fiir Vorwdérts- und Rickwdrtsfahrt:

Bei dem Vorbild unseres Modells handelt es sich um die dlteste
noch in Betrieb befindliche Lokomotive der DB, die noch heute auf
der Strecke Murnau — Oberammergau verkehrt.

FLEISCHMANN-BAHN
das prdg’ Dir ein,
ist die Bundesbahn
in klein!

1302R DM 20—

Leichte elektrische Lokomotive.

Technische Einzelheiten wie 1302 G,
™y
INTERNATIONAL

Ic:c’ruell - modelltreu
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1336 DM 45—

Modell der Bo’Bo’-Ellok Baureihe
E 44 der DB, dachsig, Lénge uUber
Puffer: 182 mm,

Techn. Einzelheiten wie Lok 1347,

Ellok der Baureihe E 44 sind im siid-
deutschen elektrifizierten Netz der DB im
Reisezug- und Giterzugdienst eingesetzi.
Bei einer Hochstgeschwindigkeit von
90 km/h beférdert sie z. T. auch Reise-
biro-Sonderziige wie z. B. TOUROPA-
und SCHARNOW-D-Ziige.

1338 DM 45—

Modell der Bo’Bo'-Ellok Baureihe
E40 der DB, 4achsig, Linge iber
Puffer: 198 mm.

Techn. Einzelheiten wie Lok 1347.

Ellok der Baureihe E 40 sind in sehr gro-
Ben Stickzahlen im gesamien DB-Netz
im Guterzug- und Reisezug-Dienst einge-
setzt und fuhren zeitweise cuch auf SBB-
Strecken, lhre Hochstgeschwindigkeit ist
100 km/h bei 5000 PS Leistung.

Infolge geschickt
gewdhlter Zahnrad-
Untersetzung
haben unsere
Lokomotiven auch
auf Steigungs-
Strecken

sehr hohe
Zug-Leistungen

ms"l"’q"‘gm

INTERNATIONAL

ROBUST



1347 DM 45—

Modell der Bo’Bo’-Ellok Baureihe
E10' (neve Ausfihrung) der DB, 4-
achsig, Lange Gber Puffer: 195 mm.

DruckguB-Gehduse und  -Fahrgestell.
Stirnrad-Antrieb auf alle 4 Réder des
Motor-Drehgestelles (zur Erhthung der
Zugkraft mit Haftringen ausgeristet) |
2 federnde Dach-Stromabnehmer. Strom-
abnohme wohlweise aus den Schienen
oder der Oberleitung. | Automatisch
fernsteverbar fir Vorwdrts- und Rick-
wirts-Fahrt, | 3-Licht-Spitzen-Beleuch-
tung beiderseits wechselt automatisch
mit der Fahrtrichtung.

Die DB verwendet diese modernen Ellok
im schweren, schnellen Reisezug-Dienst
auf allen Strecken. 5000 PS, Hochstge-
schwindigkeit 150 km/h,

FLEISCHMANN HO

modelltreu

1347S DM 45—

Modell der Bo’Bo'-TEE-Ellock Bau-
reihe E 10" der DB, 4achsig, Lange
iber Puffer: 195 mm.

Techn. Einzelheiten wie Lok 1347.

Diese Ellok sind die derzeit modernsten,
in Deutschland in Grofi-Serie gebauten,
Maschinen. Aufler TEE L,RHEINGOLD”
und ,RHEINPFEIL" beférdern sie auch
alle anderen Zuggattungen der DB.
Héochstgeschwindigkeit 160 km/h bei 5000
PS Motor-Leistung.

TRANS-EUROP-EXPRESS

15
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NEDERLANDSCHE SPOORWEGEN

1390 DM 49.50

Modell der Co’Co’-Ellok Baureihe
1200 der NS, bachsig, Linge iber
Puffer: 220 mm.

DruckguB-Gehéuse und  -Fahrgestell,
Stirnrad-Antrieb auf alle 6 Rader des
Motor-Drehgestelles (zur Erhhung der
Zugkraft davon 4 mit Haftringen ausge-
ristet) | 2 federnde Dach-Stromabneh-
mer, Stromabnohme wahlweise aus den
Schienen oder der Oberleitung 1 Auto-
matisch fernsteuerbar fir Vorwérts- und
Rickwdrtsfahrt | 3-Licht-Spitzen-Beleuch-
tung beiderseits asymmetrisch .:; wech-
selt automatisch mit der Fahrtrichtung.

—

Original Vollmer-Oberleitung
System FLEISCHMANN
siehe auch Seite 12

Lieferung erfolgt durch den Fachhandel

MEHRZUG-BETRIEB

durch Fahrstrom-Abnahme aus den Fahrschienen und aus der Qber-
leitung. Oberleitungs-Material steht beim Fachhandel, passend zu

unserem Gleis-Sortiment, zur Verfigung.

@

SYENSKA
STATENS
JARNVAGAT

1333 DM 49.50

Modell der 1'C1'-Ellok Baureihe Da
der 5J, 5achsig, Ldnge iber Puffer:
162 mm.

DruckguB-Gehduse und  -Fohrgestell,
Stirnrad-Antrieb auf 2 Treibachsen mit
Blindwelle (zur Erhéhung der Zugkraft
2 Treibréder mit Haftringen ausgeriistet)
I 2 federnde Dach-Stromabnehmer.
Stromabnahme wahlweise aus den Schie-
nen oder der Oberleitung | Automa-
tisch fernsteverbar fiir Vorwdrts- und
Rickwdértsfahrt | Spitzen-Beleuchtung
beiderseits wechselt automatisch mit der
Fahririchtung.




1331 DM 49.50

Modell der Bo’Bo’-Ellok Baureihe
12000 der SNCF, 4achsig, Ldnge
iber Puffer: 188 mm.

DruckguB-Gehduse und -Fahrgestell, Stirn-
rad-Anirieb auf alle 4 Réder des Motor-
Drehgestelles (zur Erhéhung der Zugkraft
mit Haftringen ausgeriistet) | 2 federn-
de Dach-Stromabnehmer. Stromabnahme
wahlweise aus den Schienen oder der
Oberleitung | Automatisch fernsteuer-
bar fir Vorwdris- und Rickwdrisfahrt |
Spitzen-Beleuchtung beiderseits wechselt
automatisch mit der Fahririchtung.

Oberleitungs-
Material fiir den
Mehrzug-Betrieb
erhalten Sie im
Fachgeschift
passend zu unse-
ren Bahnen.

1334 DM 49.50

Modell der Co’Co’-Ellok, Baureihe
Ae 6/6 der SBB, 6achsig, Linge iiber
Puffer: 215 mm.

DruckguB-Gehduse und -Fahrgestell. Stirn-
rad-Antrieb auf clle § Rdder des Mclor-
Drehgestelles, von denen 4 mit Haftrin-
gen zur Erhéhung der Zugkraft ausge-
ristet sind § 2 federnde Dach-Stromab-
nehmer, wahlweise Stromabnahme aus
den Schienen cder der QOberleitung |
Automatisch fernsteverbar fir Vorwdrts-
und Rickwdrts-Fahrt [ 3-Lichi-Spitzen-
Beleuchtung mit Fahririchtung automa-
tisch wechselnd.

Die SBB verwendet diese modernen
schweren ¢Ellok im gesamten schweren
Reise- und Guterzug-Dienst bei 6000 PS
und einer Hochstgeschwindigkeit wvon
125 km/h.

e e ]
% R I E F)

BASE(

S

Jeder Lokomotive werden Abziehbilder der Kantonal-Wappen
zur beliebigen Ausstattung auf den Wappenschildern an den
Seitenwénden der Lok beigegeken.

sSBB
CFF
FFS

1339 DM 49.50

Modell der 2' Do 2'-Eliok, Baureihe
E 428 der FS ITALIA, 8achsig, Linge
iiber Puffer: 225 mm.

DruckguB-Gehéuse und  -Fahrgestell.
Stirnrad-Antrieb auf alle 4 Rdder einer
Trieb-Chassis-Hélfte, die zur Erh&hung
der Zugkraft mit Haftringen ausgeristet
sind | 2 federnde Dach-Stromabnehmer,
wahlweise Stromabnahme aus den Schie-
nen oder der Oberleitung | Automatisch
fernsteverbar fiir Vorwdrfs- und Ruck-
wdrts-Fahrt | 2-Licht-Spitzen-Beleuchtung
wechselt autamatisch mit der Fahririch-
tung.

Die FS ITALIA bedient sich dieser ,ras-
sigen” Schnell-Ldufer vornehmlich zur
Beférderung schwerer Reise- und Giter-
zige auf Hauptbahnen.

=1

FERROVIE DELLO STATO |\

ERROVIE
|DELLO STATD
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DAS PREISWERTE ANFANGS-SORTIMENT

1200 DM 275

Personenwagen

1212 DM 250

Kihlwagen

12056 DM 2.25
Offener
Giiterwagen

1213D DM 2.50
Kihlwagen

1206 DM 2.50 1214 DM 250
Kihlwagen Kihlwagen
~AMSTEL-BIER"

1210 DM 250 1215E DM 3.—
Gedeckter Kesselwagen
Giiterwagen ~ESSO*

1211 DM 2.50

Bierwagen

1215 Sh DM 3.—
Kesselwagen

~SHELL”

Ldnge der Personenwagen: 120 mm Chassis und Réder: Spritzgufy
Lénge der Giterwagen: 105 mm Karosserie: bedrucktes Weifiblech
SEsasen ST Sy

fir Wagen 1400, 1401, 1402, 1403, 1404, 1405, 1406 und 1466. Bestehend aus zwei
Anschraub-Bécken mit Schleiffedern zur Stromabnahme und einem Beleuchtungs-
sockel mit Gliuhbirne.

73 Innenbeleuchtungs-Garnitur DM 3.—

( 1400 DM 6.—
Personenwagen 3. Klasse, Modell des
Ci Pr 86 der ehem. PreuBischen Staats-
behn. LiP: 103 mm.

1401 DM 6.50
Personenwagen 2./3. Klasse, Modell des
BCiPr%8a der ehem. PreuBischen
Staatsbahn. LiP: 128 mm.
Karosserie: SpritzguB,  Chassis: DruckguB




1407 DM 8—

Personenwagen 2. Klasse, Modell
des B3yge der Deutschen Bundes-
bahn, LiP: 154 mm.
Kunstsioff-Oberfeil, eingesetzte, zum
Teil gedffnete Fenster. Zur Aufnahme
der Innenbeleuchtung Nr. 74 und Zug-
schluBBgarnitur 79 vorbereitet. Kunst-
stoff-Fahrgestell mit 3 ,Lenkachsen”.
Die Bundesbahn setzt immer 2 dieser
Wagen als Einheit im Perscnen- und
Eilzug-Reiseverkehr ein.

1408 DM 88—
Personenwagen 2. Klasse mit Ge-
ptick-Abteil, Modell des BD 3yge
der Deuischen Bundesbahn, LiP:
154 mm.

Technische Einzelheiten siehe Wagen
1407. Diese Wagen werden bei der DB
stets in Verbindung mit einem Wagen
1407 gefahren, Geptickabteilseite zur
Anbringung der ZugschluBgarnitur Nr.
79 in Verbindung mit der Innen-
beleuchtung Nr. 74 vorbereitet, da
diese Seite immer am ZuvgschluB oder

an dessen Spitze lGuff.
1554 DM 8.—

Personenwagen 2. Klasse, Modell
des Biwe der DB, LiP: 149 mm,
mit Inneneinrichtung.

For Innenbeleuchtung 74 vorgesehen.

1555 DM 8.—

Personenwagen 1. Klasse, Modell
des Aiwe der DB, LiP: 149 mm,
mit Inneneinrichtung.

Fir Innenbeleuchiung 74 wvorgesehen.

1556 DM 8.50
Gepack-Wagen, Modell des Die
der DB, LiP: 142 mm, mit Innen-
einrichtung.

For Innenbeleuchtung 74 und Zug-
schlufigarnitur 79 vorgesehen.

74 DM 2.25

Innenbeleuchtungs-
Garnitur

fir Reisezug-Wagen zum
nachfrdglichen Einbau in
alle Wagen mit Plastik-
aufbau (auBer Wagen
14001406 u. 1466), sowie
fur die Schienenbus-Gar-
nituren. Bestehend aus
zwei  Beleuchtungssok-
keln mit Glohbirnen, die
mit Druckknopfen auf
die bereits vorbereiteten
Teile im Wagenkasten
aufgedrickt werden.

79 DM —40
Zugschlufi-Beleuch-
tungs-Einsatz

In Verbindung mit der
Innenbeleuchtungs-
Garnitur 74 zu verwen-
den bei den Wagen 1407,
1408, 1500 R, 1500T,
1502, 1504, 1505, 1509,
1510, 1556.

{1402 DM 6.50
Personenwagen 3. Klasse, Modell des
CCitr Pr 05 der ehem. PreuBischen
Staatshahn. LiP: 128 mm.

1403 DM 6.50) |
Post-Packwagen, Modell des Pw Posti &
Pr92 der echem. PreuBischen Staats-
bahn. LiP: 120 mm.
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1416 DM 9.50

Schnellzugwagen 2. Klasse, Modell
des B'6504 der SBB, LiP: 245 mm.
Fir Innenbeleuchtung Nr. 74 vorgesehen.
10 Paar Zuglaufschilder-Haftetiketten.

1417 DM 9.50

Personenwagen 2. Klasse, Modell
des SEETALBAHN-Wagens B'9514
der SBB, LiiP: 205 mm.

Fiir Innenbeleuchtung Nr. 74 vorgesehen.

INTERNATIONAL

1418 DM 14—
Restaurant-Wagen

Modell des Dr410136 der
LiP: 245 mm.

Eingesetzte, zum Teil gedffnete Fenster.
Federnde
dung des Vorbildes zur Abnohme von

SBB,

Dachstromabnehmer-Nachbil-

Strom aus der Oberleitung, wenn der
Wagen nichi von einem Triebfahrzeug
versorgt wird. Er senkt sich bei Ge-
schwindigkeiten Uber 30 km/h. Fir Innen-
beleuchtung Nr. 74 vorgesehen. 10 Paar
Zuglaufschilder-Haftetiketten.

komplett

1417M DM 9.50

Mannschafis-Wagen, LiP: 205 mm
1495/4 oder
und Gerdte-
Innenbeleuchtung Nr. 74

zum  90-1-Kranzug-Modell
fir den Einsatz in
Zugen. Fir
vorgesehen.

Bau-
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1440 DM 9.— [

Modell eines Doppelstock-Sitzwagens der CHICAGO
SANTA FE-Railroad, Lénge: 240 mm.

Fir Innenbeleuchtung Nr. 74 vorgesehen. /

/ KANSAS CITY

/
DENVER /Ccmm

| @ TULSA
OKLAHOMA CITY

GRAND CANYON

LOS ANGELES
DALLAS
PHOENIX FORT WORTH
SAN DIEGO »

e | BEAUMONT
A

HOUSTON
1441 DM 9.— GALVESTON
Modell eines Doppelstock-Speisewa-
gens der SANTA FE-Railroad, Léinge:
240 mm.

Fir Innenbeleuchtung Nr. 74 vorgesehen.

FEaE

i
e
i
i

1442 DM 8.50
Personenwagen 2. Klasse, Modell des B'tm der SNCF, LuP:
167 mm.

Fiir Innenbeleuchtung Nr. 74 vorgesehen. Techn. Einzelheiten siehe 1407
(Seite 19).

74 DM 2.25 Innenbeleuchtungs-Garnitur

fir Reisezug-Wagen zum nachirdglichen Einbau in alle Wagen
mit Plastikaufbau (aufer Wagen 1400-1406 u. 1466) sowie fir
die Schienenbus-Garnituren. Bestehend aus zwei Beleuchtungs-
sockeln mit Glihbirnen, die mit Druckkndpfen auf die bereits
vorbereiteten Teile im Wagenkasten aufgedriickt werden.

1443 DM 8.50 .
Personenwagen mit Gepick-Abteil, Modell des BD'tm der
SNCF, LiP: 167 mm.

Fiir Innenbeleuchtung Nr. 74 vorgesehen. Techn. Einzelheifen siehe 1407
(Seite 19).

Alle Wagen dieser beiden Katalog-Seiten sind mit Spritzgu3-Karosserie
ausgestattet. Beschriftung und Lackierung vorbildentsprechend. Automa-
tische Kupplungen.

1445 DM 10.50
Schnellzugwagen 1. Klasse, Modell
des Az 23 565 der FS ITALIA, LiP:
245 mm.

Fir Innenbeleuchtung Nr. 74 vorgesehen.
10 Paar Zuglaufschilder-Haftetiketten.

</ FERROVIE DELLO STATO
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1446 DM 10.50
Schnellzug-Gepdckwagen mit Post-
abteil, Modell des Duz 93 100 der
FS ITALIA, LiP: 245 mm.

Eingesetzte Fenster und 4 bewegliche
Schieketiren. Fir Innenbeleuchtung Nr.
74 vorgesehen. 6 Paar Zuglaufschilder-
Haftetiketten.
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1500T DM 9.50
Schnellzug-Wagen 1. Klasse, in den
Farben der TEE ,HELVETIA" und
+BLAUER ENZIAN" (creme/rot),
LiP: 245 mm.

Fior Innenbeleuchtung Nr. 74 und Zug-

schluBBbeleuchtung Nr. 79 vorgesehen.
3 Paar Zuglaufschilder-Haftetiketten

1500R DM 9.50
Schnellzug-Wagen 1. Klasse, in den
Farben der TEE ,RHEINGOLD" und
~RHEINPFEIL” (creme/blau), LiP:
245 mm.

Fir Innenbeleuchtung Nr, 74 und Zug-
schluBbeleuchtung Nr. 79 vorgesehen.
9 Paar Zuglaufschilder-Haftetiketten.

A > a8 4

- Dyn Bal. 24V

1503 DM 9.50

Speisewagen, Modell des WRdie
(1160) der DSG, LiP: 245 mm.

Fiir Innenbeleuchtung Nr. 74 vorgesehen
10 Paar Zuglaufschilder-Haftetiketten.

SOVEUOGH



1501 DM 9.50
Schnellzugwagen 1. Klasse, Modell
des Adiim der DB, LuiP: 245 mm.

For Innenbeleuchtung Nr. 74 vorgesehen.
10 Paar Zuglaufschilder-Haftetiketten.

1502 DM 9.50

Schnellzugwagen 2. Klasse, Modell
des Bdiim der DB, LiiP: 245 mm.
Fir Innenbeleuchtung Nr. 74 und Zug-
schluBbeleuchtung Nr. 79 vorgesehan. 10
Paar Zuglaufschilder-Haftetiketten,

1504 DM 1050
Schnellzug-Gepdckwagen,

Modell des D4im der DB, LiP:
245 mm.

Bewegliche Schiebe-Rolltiren zum Offnen
und Schiiefien. Gewdlbtes Rundblickfenster
in der Zugfiihrerkabine. Fiir Innenbeleuch-
fung Nr. 74 und ZugschluBbeleuchtung
Nr. 79 vorgesehen. 10 Paar Zuglauf-
schilder-Haftetiketten.

1509 DM 9.50

Liegewagen 2. Klasse, Modell des
Bediim der DB im Dienste der TOU-
ROPA, LiP: 245 mm.

Fir Innenbeleuchtung Nr. 74 und Zug-
schlufibeleuchtung Nr. 79 vorgesehen.
10 Paar Zuglaufschilder-Haffetiketten.

1510 DM 9.50

Liegewagen 2. Klasse, Modell des
Bediim der DB im Dienste der
«Scharnow-Reisen”, LiP: 245 mm.
Fir Innenbeleuchtung Nr. 74 und Zug-
schluBbeleuchtung Nr. 79 vorgesehen. 16
Paar Zuglaufschilder-Haftetiketten.

1505 DM 9.50

Schlafwagen 1./2. Klasse, Modell
des WLAB4im der DSG,

LiP: 245 mm.

Fir Innenbeleuchtung Nr. 74 und Zug-
schlufibeleuchtung Nr. 79 vorgesehen.
9 Paar Zuglaufschilder-Haftetiketten,

1506 DM 9.50

Schlafwagen 1./2. Klasse der ISG, A
Modell des WLAB der CIWL (Com- ; =
pagnie Internationale des Wagons-
Lits et des Grands Express Euro-
péen), LiP: 245 mm.

Fir Innenbeleuchtung Nr. 74 vorgesehen.
10 Paar Zuglaufschilder-Hafietiketten.

Alle Wagen dieser beiden Katalog-Seiten sind mit Spritzguf-Karosserie und vor-
bildgetreuen Drehgestellen ausgestattet, Beschriffung und Lackierung vorbild- 1510
entsprechend. Autematische Kupplungen federnd an beiden Drehgestellen.




1511 DM 11.50
Nahverkehrs-Personenwagen

1./2. Klasse, Modell des AB4nb der
DB, mit Inneneinrichtung,

LuP: 245 mm.

Fir Innenbeleuchiung Nr. 74 vorgesehen.
10 Paar Zuglaufschilder-Haftetiketten.

1513 DM 15.50
Nahverkehrs-Personenwagen

2. Klasse, Modell des BD4nf der
DB, LiP: 245 mm.

Mit Gepdck-Abteil, Fihrerstand und
Innen-Einrichtung.

Dieser Wagen wird vorwiegend im mo-
dernen Wendezug-Belrieb verwendet.
Daher hat er auf seiner Gepdckabteil-
Stirnseite einen FUhrerstand zur Fern-
steverung der schiebenden Lokomotive
(z. B. Vorbilder unserer Kat.-Nr. 1324,
1336, 1381, 1382).

Selbstverstdndlich hat auch unser Modell
auf der Fiihrerstand-Stirnseite die vor-
geschriebene weille 3-Licht-Spitze fir
Vorwdrts-Fahrt und 2 rote SchluB-Lichter,
die sich automatisch bei Fahririchtung
umschalten.

Fir Innenbeleuchtung Nr. 74 vorgesehen.
10 Paar Zuglaufschilder-Haftetiketten.

1520 DM 9.50

Schnellzugwagen 1. Klasse, Modell
des A4 der SNCB, LuP: 245 mm.
Fir Innenbeleuchtung Nr. 74 vorgesehen.
10 Paar Zuglaufschilder-Haftetiketten,

1521 DM 9.50

Schnellzugwagen 2. Klasse, Modell
des B4 der SNCB, LiP: 245 mm.
Fir Innenbeleuchtung Nr. 74 vorgesehen.
10 Paar Zuglaufschilder-Haftetiketten.

Msd’ﬂ—-a”m
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1534 DM 9.50
Schnellzug-Wagen 2. Klasse, Mo-
dell des B 5000 der Schwed. Staats-
bahn, LiP: 240 mm.

Fir Innenbeleuchtung Nr. 74 vorgesehen.
12 Paar Zuglaufschilder-Haftetiketten.

1525 DM 9.50
Schnellzugwagen 1. Klasse, Modell
des A’myfi der SNCF, LiP: 245 mm.

Fur Innenbeleuchiung Nr. 74 vorgesehen.
9 Paar Zuglaufschilder-Haftetiketten.

1526 DM 9.50
Schnellzugwagen 2. Klasse, Modell
des B’myfi der SNCF, LuP: 245 mm.

Fir Innenbeleuchtung Nr. 74 vorgesehen.
9 Pear Zuglaufschilder-Haftetiketten.

1530 DM 9.50
Schnellzugwagen 1./2. Klasse, Mo-
dell des A’B* der NS, LiP: 245 mm.

For Innenbeleuchtung Nr. 74 vorgesehen.
10 Paar Zuglaufschilder-Haftetiketten.

Alle Wagen dieser beiden Katalog-Sei-
ten sind mit Spritzgul-Karesserie und
vorbildgetreven Drehgestellen qusgestat-
fet. Beschriftung und Lackierung vorbild-
entsprechend. Automatische Kupplungen
federnd an beiden Drehgestellen.

74 DM 2.25
Innenbeleuchtungs-Garnitur

fiir Reisezug-Wagen zum nach-
trdglichen Einbau in alle Wagen
mit Plastikaufbau (auBer Wa-
gen 1400-1406 und 1466) sowie
fir die Schienenbus-Garnituren.
Bestehend aus zwei Beleuchtungs-
sockeln mit Glihbirnen, die mit
Druckknépfen auf die bereits
vorbereiteten Teile im Wagen-
kasten aufgedrickt werden.

SN GE SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANGAIS

% NEDERLANDSCHE SPOORWEGEN
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{1451 DM 450
Niederbordwagen ,X 05” der DB,
LGP: 102 mm.

@® Bousaiz siehe Seite 33.

145TA DM 525 )

Kran-Ausleger-Stiitzwagen

zur Unterstifzung des Auslegers beim
Transport und zur Beférderung von Holz-
unterlagen.

@ Bousatz siehe Seite 33.

{1451H DM 5—
Kranschuiz-Wagen
zum Transport der Holzunterlagen und als
Abstandswagen.
@ Baousatz siehe Seite 33.

1452 DM 675 )

Rungenwagen ,R 20” der DB, mit 22 Ein-
steck-Rungen, LGP: 135 mm.

{1453 DM 6—
Schemelwagen ,H 10" der DB, Schemel
drehbar, LiP: 110 mm,

1454 DM 475
Offener Giiterwagen ,,O 20" der DB,
LGP: 102 mm.

b

{1455k DM 575
Oftfener Giiterwagen wie 1455, jedoch mit
Kehle beladen.

1464 G DM 5.75
Gerdte-Wagen zum 90-i-Kranzug-Modell
1495/4 oder zur Bildung von Bau- und Ge-
rite-Zigen, LOP: 110 mm.

)

{1455 DM 575

Offener Giiferwagen wie 1455, jedoch mit
Schotter beladen.

Offener Giiferwagen ,Omm 39" der DB,
LiP: 120 mm.

1455 DM 5— )




‘ 1467 DM 6.—

Kiihlwagen ,Tmehs 50" der DB,
LGP: 137 mm.

@ Bousatz siehe Seite 33.

1470 DM 6.50
Gedeckier Giterwagen ,Gmhs 53" der DB
(EUROP-Ausfiuhrung), 2 bewegliche Schie-
betiren, LuP: 125 mm.
@ Buousatz siehe Seite 33.

1471 DM 10.50
Doppelstockwagen ,Offs 55 der DB fiir Autotransport
LoP: 260 mm.

INTERNATIONAL

1472 DM 12.50
Doppelstockwagen fiir Autotransport wie 1471, mit 8 ab-
nehmbaren Avutios.
@ Bausaiz siehe Seite 33.

{ 1473E DM 7.50
GroBbehdlter-Tragwagen ,,BTms 55 der
DB, mit 4 cbnehmbaren Grofibehdliern
,Eoskrt” fir Grobschittgiter,

LGP: 135 mm,
@ Bausafz siehe Seite 33.

1473F DM 9.50 f op L
GroBbehilter-Tragwagen wie 1473 E, mit S
4 abnehmbaren GroBbehdltern ,Efkr” fir
Feinschittguter, LUP: 135 mm.

@® Bausatz siche Seite 33.

FERRDYIE
BELLO STATO)

1479 DM 5.75
Kithlwagen ,,Hcg 318 1007 der FS ITALIA,
LiP: 111 mm.

14645 DM 575 )
Gedeckter Giiterwagen einer Speditions-
firma, LoP: 110 mm.
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1475 BY
DM 6.50

Iei

1475 BP — .
DM 650 & : 1475 Sh

K

<

Kesselwagen 1475B
im Fahrzeugpark der Deutschen Bundesbahn. DM 5—
Alle Wagen sind mit Original-Firmenzeichen verschiedener
Mineralsl-Gesellschaften ausgestattet, LiP: 116 mm.
Vorbilder unserer Wagen laufen in grofien Stiickzahlen und
sind im Besitz der Mineralél-Gesellschafien,

Dem Bausatz (schwarzer Kesselwagen) liegen Abziehbilder
mit cbendargestellten Firmenzeichen zum wahlweisen Be-
kleben bei.

@ Bausatz siehe Seite 33.

1483 DM 6.75
Drehschemel-Wagen ,H 10" der DB.
Schemel drehbar, LiP: 120 mm.

1482 DM 7.50
Rungenwogen R 20" der DB mit 22 Einsteckrungen,
LGP: 145 mm.
1485 DM 5.50
Offener Giiterwagen ,,O 20" der DB,
LGP: 110 mm.
1484 DM 7.—

Gedeckter Giiterwagen ,,G 10" der DB, LiP: 120 mm.

1484R DM 7.—
Bier-Transport-Wagen einer Brauerei,
mit hochstehendem Bremserhaus,
LaP: 120 mm.
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82 DM 7.50

Automatische Entladebiihne zur Schitigui-Entladung der
Wagen 1486 und 1489; bestehend aus: Auffahrrampe, Ent-
ladebiihne, Auffangschubfach und Verldngerungsrampe.

82/1 DM 175

Verlingerungsrampe zur Entladebithne 82, Ldnge: 175 mm.

82/5 DM 1.—
Schiitt-Ladegut fir Wagen 1486 und 1489.
Es wird dringend empfchlen, aus Gewichtsgriinden nur

dieses Ladegut zu verwenden.

Die Entladebiihne 82 dient
zur automatischen Entladung
unserer Wagen 1486 und 1489,
Dadurch ergeben sich fir den
Betrieb gdnzlich neve Még-

lichkeiten.

Die Selbstentlade-Wagen be-
reften deshalb unseren Kun-
den immer wieder grofie
Freude, da es durch sie még-

lich ist, Frachten automatisch

umzuladen.

Das Vollmer-Forderband in
Verbindung mit der Entlade-
rampe schlieft eine wesent-
liche Licke zwischen Be- und

[niladung und kann in jede

Anloge eingebaut werden.

FLEISCHMANN -
SELBSTENTLADE-
WAGEN...

sind nicht nur modellgetreve
Nachbildungen ihrer Vorbilder -
sondern auch be- und entladefdhig
wie ihre Vorbilder.

1486
Selbstentlade-Wagen ,Ktmmvs 65" der DB mit beweglichem
Schwenkdach wund beweglichen Schieber-Verschlissen am
Wagenboden zur uuiomutisc‘nen‘Eandung des Schiittgutes
82/5, LiP: 121,5 mm.

DM 7.50

Die DB beférdert in diesen Wagen hochwertige Feinschiit-
giter (auch Nahrungsmittel). Hochsigeschwindigkeit 100 km/h,
TEEM-féhig. Man sieht diese Wagen in ganz Europa.

Sie verkehren meist zu mehreren Wagen als ,Ganz-Ziige”,
werden jedoch auch einzeln gefahren.

1489 DM 850

GroBraum-Selbstentlade-Wagen ,00tz 50" der DB mit he-
weglichen Seitenklappen zur automatischen Entladung des
Schijttgutes, LGP: 138 mm.

Diese Wagen dienen bei der DB zum Transport von Schwer-

last-Schittgitern (z. B. Erz, Kalkstein, Kohle, Koks wusw.).
~~
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1491 DM 7.50

Scholterwagen, LOP: 135 mm.

1493 DM 13.50

Langholz-Garnitur mit Schnittholz beladen, LiP: 230 mm.

1492 DM 10.50
Fein-Schiittgut-Transportwagen ,KKds 55 der DB, LUP: 170 mm.

1498 DM 11.50
@ Bivsal =ishe Seila 33, Schienen-Transportwagen ,55Imas 53" der DB mit 16 Klapp-Rungen,
mit Hochdruckrohren beladen, LiP: 223 mm.

1497 DM 8.— 1494 G DM 14.50

GroBiraum-Kesselwagen ,,Kel 3504* der DB .zum Transport von Tiefladewagen ,,55t 34a” der DB mit 12 Einsteck-Rungen, beladen mit

izal, LoP: 14
:CIZ[;;L;::Z. s]ie?w:géi}e e einem Generator, LGiP: 290 mm.

_5:””40””
HO
L IocTue[l
INTERNATIONAL

Druckgas-Kesselwagen verschiedener Industrie-

Unternehmen,
LiP: 164 mm.
@ Bausaiz siehe Seite 33.

1499 F DM 9.50

1499R DM 9.50

1499 Sh DM 9.50




MODELL
DES 90-TONNEN-KRANZUGES
DER DEUTSCHEN BUNDESBAHN

Eisenbahn-Drehkranwagen der DB werden zum Auf- und Ab-

laden schwerster oder besonders geformter Goter an die

Industrie vermietet und bei baohneigenen Vorhaben eingesetzt.

1451 A ' 1451 H g5t T 1495
1495/4

1495 Kranwagen DM 20.—

Vorbild unseres Modells ist der 90-t-Kranzug ,6700 Nir" der Deutschen Bundesbahn, Linge des Kranwagens iiber alles: 320 mm.

Das Zink-DruckguB-Chassis besfeht aus zwei 3achsigen Drehgestellen, an denen die automatischen Kupplungen federnd angebracht sind. Die Léngstréger fragen
4 originalgetreue, ausschwenkbare Stitzausleger (an jeder Ecke des Rahmens einen), mit denen Unebenheiten an der Arbeitsstelle durch Unterbauen von Hartholz-
platten und einem Spindel-Ausgleich in jedem Stitzarm ausgeglichen werden, um das Fahrzeug gegen ein Verschieben bei der Kranarbeit zu schiitzen.

Das SpritzguB-Kranhaus ist modellgetreu nachgebildet und drehbar auf das Chassis aufgesetzt. Durchbrochene Fenster mit Cellon hinterlegt, Wandversteifungen und
Beschriftungen wie beim Vorbild. An der vorderen Stirnwand das Kranfihrerhaus.

Der Ausleger ist in der HBhe beweglich und wird durch Handkurbel iber Seilzug vom Kranhaus betrieben. An der Spitze des Auslegers ist eine kleine ,Hilfs-Flasche”
(kleiner Haken) angebracht. Die ,Haupt-Flasche” ist mittels Seilzug durch eine Handkurbel von der Seitenwand aus zum Heben und Senken zu betétigen.

@® Bousatz siehe Seite 33.

1496 Gegengewichiswagen zum 90-t-Eisenbahn-Drehkranwagen DM 8.50
nach dem Vorbild des ,,6718 Nir" der Deuischen Bundesbahn, LiP: 120 mm.

Der Wagenkasten ist aus Zinkdruckgu3 gefertigt und mit allen Feinheiien des Vorbildes versehen. An beiden Stirnseiten sind die automatischen Kupplungen federnd an
der Pufferbohle angebracht. Die ZinkdruckguB-Gegengewichte sind auf dem Chassis abnehmbar aufgesteckt und wie beim Prototyp gegen ein Verrutschen beim
Transport seitlich verzurrt. — Wie beim Grofibetrieb lassen sich auch unsere Gegengewichte an der Riickwand des Kranhauses aufhdngen. Der Gegengewichts-Wagen
ist zwar einzeln erhdltlich, bildet aber einen unbedingten Bestandteil des Kranzuges und sollte daher stets mit dem Kranzug beschafft werden.

® Bausatz siehe Seite 33.

1451 A QM 5.25

Kran-Ausleger-Stiitzwagen

zur Unterstitzung des Auslegers beim Transport und zur
Beférderung von Holzunterlagen. Dieser Wagen ent-
spricht den Einzelheiten des Wagens 1451, jedoch ist der
Wagenkasten grin.

@® Bousalz siehe Seite 33.

1495/4 DM 40.50
Kranzug-Sortiment komplett

Das Sortiment enthélt den kompletten vierteiligen Kran-
zug; Wagen 1451 A, 1451 H, 1495 und 1496.

Bausatz siehe Seite 33.
. 1417M DM 9.50
Mannschafts-Wagen zum 90-t-Kran-
1451 H Kranschuiz-Wugen DM 5— zug-Modell oder fir den Einsatz
in Bau- und Gerdte-Zigen. Techn.
zum Transport der Holzunterlagen und als Abstands- Einzelheiten 1417, LiP: 205 mm.
wagen.

@ Bousatz siehe Seite 33,

81 DM 1.25 1464 G DM 5.75
4 Schwellenstapel und 1 Auslegersiiitze in Plastikbeutel Gerite-Wagen zum 90--Kranzug-
verpackt. Modell oder zur Bildung von Bau-

oder Gerdte-Ziigen, LGP: 110 mm.
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GUTERWAGEN NACH VORBILDERN DER NEUEN WELT!

Karosserie, Chassis und Drehgestelle aus SpritzguB, Kupplungen federnd an den Drehgestellen angelascht, Metallradsdtze mit
Spitzenlagerung.

‘ 1425 DM 475
Flachwagen (Flai-Car)

beladen mit 2 PKW,
Lénge: 155 mm.

1434 DM 4.50
Giiterzug-Begleitwagen
(Caboose)

Lénge: 90 mm.

{1426 DM 5—

Offener Giiterwagen
(Gondola)
Lénge: 192 mm.

1435 DM 6.75
Giiterzug-Packwagen

(Caboose)
Lénge: 120 mm.

( 1427 DM 6.75
Gedeckter Giiterwagen
(Box-Car)

mit 2 beweglichen Schiebetiiren,
Lénge: 155 mm.

1436 DM 6.75
Arbeiiswagen
(Worktrain Car)
Ldnge: 155 mm.

{ 1428 DM 6.75
Gedeckter Giiterwagen
(Box-Car)

mit 2 beweglichen Schiebetiiren,
Lénge: 155 mm.

1437 DM 6— b
Klappdeckelwagen ;

(Covered Car)
Lange: 125 mm.

41429 DM 675

Gededkter Giiterwagen
(Box-Car)

mit 2 beweglichen Schiebetiren,
Ldnge: 155 mm.

1438 DM 6.—
Kohlen-Transportwagen
(Hopper Car)

Lange: 125 mm,




Umgrenzungs-Profile
far

FLEISCHMANN HO-
FAHRZEUGE

im geraden Gleis

i

DIE
BELIEBTEN
FLEISCHMANN
BAUSATZE

1451 B DM 3.75
Niederbordwagen

1467 B DM 4.50
Kihlwagen DB
1470 B DM 4.50
Giiterwagen EUROP

1472 B DM 9.-
Auto-Transporiwagen

1473 EB DM 4.75
Behdlterwagen

1473FB DM 5.75
Behiilterwagen

1475 B DM 5.-
Kesselwagen, schwarz DB
1492 B DM 7.50
Druckluft-Behdlter-Wagen

1495/4 B DM 30.50
Kranzug-Sortiment

1451 AB DM 4.25
Kranbeiwagen
1451 HB DM 4.-
Kranbeiwagen
1495 B DM 14.-
Kranwagen
1496 B DM 6.50
Gegengewichts-Wagen
1497 B DM 6.—
Heizél-Kesselwagen DB

1499 B DM 8.—
Druckgas-Kesselwagen DB

BAUSATZE haben den Vorieil des Sich-selbst-Beschdftigens und bieten dariiber hinaus auch

noch wesentliche Preis-Vorteile.

A = Dompk und |
Diesel:lok

B = Oberleitung
{nur Fahrdrahi)

€ — Oberlciung. |
(Industrie- = |

Mat.) |

M1 DM —.30

Modell-Gleisplan-Broschiire fiir den
Bau von kleinen Anlagen mit Land-
schaftsgestaliung. 24 Seiten DIN A 6,
2farbig, mif zusdizlichen Hinweisen.

MODELLGLEIS-
ANLAGENBUCH

M3

Format DIN A 4, 132 Seiten
Umfang, 7farbiger Druck,
mit genauen Schalipldnen
und Geldnde-Darsfel-
lungen, Text-Erléuterun-
gen gesondert mit vielen Hin-
weisen und Abbildungen.
DM 6.—

R By
(Ey
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M
BT
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e
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1573 DM 2—
Rangiersignalmast zu 1700/2 EM

AN ALLEN FAHRZEUGEN AUTOMATISCHE KUPPLUNGEN

Entkuppeln — Selbsttdtig
Die Abbildungen zeigen Kupplungs-
vorgéinge. Die sinnreiche Konstruktion
der Kupplung und des Entkupplungs-

gleises gewdhrleisten zuverlissigen
Betrieb.

Die selbsttdtige
FLEISCHMANN HO-Kupplung

fiir automatische Zugbildung wie bei
den europdischen Eisenbahnen z., Z,

angesirebt,
1700/2MS DM 6.50 1770 DM 8.50 1771 DM é6.—
El.-magn. Entkupplungsgleis mit be- Vorsignal Hauptsignal

auf Anschraubsockel montiert,
mit 2 gelben und 2 griinen Si-
gnalbirnen, 3 AnschluBklemmen.

weglichem Rangiersignal. auf Anschraubsockel montiert,
mit 1 roten und 1 griinen Signal-

birne, 3 AnschluBklemmen.

1700/2EM DM 4.50

dto., "jedoch ohne Rangiersignal.

1780 DM 80.—
El.-magn. Drehscheibe mit Schalter

AuBendurchmesser 343 mm, Lédnge der
Drehbihne 290 mm. — Drehscheiben-
Gleisstiicke aus Messing-Yollprofil.
Durch Verwendung des Ubergangsgleises
1700/4 V kann an den Zufahrten auch
das Standard-Gleis-Sortiment angebaut
werden. Schalt- und Betriebsanleitung
liegt jeder Drehscheibe bei.

Der  mitgelieferte Fern-Bedienungs-
Schalter ermdglicht die elekiro-magneti-
sche Bedienung fiir die Briicken-Drehung
in beiden Richtungen vem Stellwerk aus.
Der AnschluBwert der Drehscheibe be-
trigt 14V 1A ~ (Wechselstrom) zum
Anschlufl an Trafo 712.

1700/4V DM —.70

Ubergangs-Gleis von Modell- auf Standard-Gleis-
System. VEU N WYY

M 104 DM 35.50

komplette Gleisanlage mit Weichen fiir den

Handbetrieb

emdB Abbildung aus dem Modell-Gleis-Anlagen-Buch
3, enthaltend:

10 x 1700 2 x 1700/5 2x1700/2E 10 x 1703
3 x 1700/2 1x17002K 4 x 1701 T1P.1724

M 106 DM 51.50

komplette Gleisanlage mit Weichen fiir elekiro-
magnetischen Antrieb

gemdfl Abbildung aus dem Modell-Gleis-Anlagen-Buch
M 3, enthaltend:

?x1700 4x1700/5 4x1700/2T 12x 1703 1 x 508
8x1700/2 1x1700/2K 2x1701%> 1P.1724 A 1x516

Komplett mit AnschluBkabel.




L-GLEIS-SO

e AL B

MODEL

MODELLTREU TRITTFEST FLEXIBEL Ubergangs-Gleis von Modell—m
1700/4 V

auf Standard-Gleis-System.
DM —.70

Lhigy,,,,

1700 04mm DM —65 m e 1711 DM 4.50
’ﬁ m Modell-Kreuzung 15°. Die. sich kreu-
1 zenden Gleise sind elektrisch von-
einander geirennt. Linge: 219,5 mm.

1700/2 101 mm DM —.55 m

1700/4 55 mm DM —.45 Em“
1700/5 Omm DM —d5 Eﬁ‘

1700/2 E 101 mm DM 1.50
Entkupplungsgleis f. Handbedienung

17002 EM 101 mm DM 450 D

El.-magn. Entkupplungsgleis S G
ohne Rangiersignal ag = .

o/ m|u

o

;

-
J0
|
R

1712 DM 3.50
Modellkrevzung 30°, Lédnge: 170 mm.

1723  Paar DM 14—

Modell-Bogen-Weiche
Technische Einzelheiten wie 1723 A,
jedoch fur Handschaltung.

BOGEN-WEICHEN haben den Vor-

teil groBen RAUM-GEWINNES, da
man im Bogen bereils mit der Wei-
chenstraBe beginnen kann.

1723 A Paar DM 21.50

oo 5
El. Modell-Bogen-Weiche
Elekirischer Aufbau wie Weiche

170014 T 55 mm DM —.70 m
Trenngleis
1724 A. Der kleine Bogen (Stamm-

== Radius) entspricht einem Gleis 1703,
1700/4 U 55 mm DM —.70 m - der groBe Bogen hat einen Miitel-

Unterbrechergleis Radius von 865 mm.

«Denkende Weichen!"
Nr. 1723 (A) und Nr. 1724 (A) haben
zusitzlich zum Antrieb noch ein 4-
poliges stellungsabhiingiges Um-
schalt-Relais fir magliche Zusatz-
schaltungen.

=

1724 Paar DM 14.—

Modell-Weiche 152 fir Handschaltung
Diese Weiche entspricht in ihrem
Gesamtaufbau der Weiche 1724 A.

1701 h DM —.65

Modellgleis, gebogen y
12 Stiick 1701 ergeben einen Kreis
von 860 mm Aufendurchmesser

1701/ 2 DM —.55 .
15° des Vollkreises = 2 x 1701/3

v

1701/3 s DM —.45 m
1703 h * DM —.60
Modellgleis, gebogen .
12 Stick 1703 ergeben einen Kreis

von 745 mm AuBendurchmesser
Die Woeichen 1724 A kénnen cuch

1703'/2 2 DM —.50
Modellgleis, gebogen ﬁﬂ = VoV
15° des Vollkreises 1703 k=g

’ 2 von Hand betdtigt werden.
1788 DM 1.75 1725 DM 9.50
Modell-Prellbock, Lange: 55 mm s&—

Modell-Doppelkreuzungs-Weiche 15°

Alle Weichen-Betitigungskabel sind
verschiedenfarbig gehalten. Beim
Aufbau einer Anlage ist so ein be-
stimmtes Sysiem fiir ,geradeaus”
und ,abzweigend” gegeben.

1724 A  Paar DM 21.50

Modell-Weiche 15° fiir el.-magn. Be-
trieb  mit eingebautem 2-poligen
Umschalter, 165 mm lang, Betriebs-
spannung 14 Volt fir Fernbedienung.

' 82 sy L fir Handschaltung. Dieser Artikel
: - i 2 [j_ entspricht in seinem Gesamtaufbau
-82/1 T 82/1 ! i 7 3 der Doppelkreuzungs-Weiche 1725 A.
— l — = = Lénge: 219,5 mm.
I | I | I | [ 1
...... e — 1725 A DM 13.50
! = T ! Modell-Doppelkreuzungs-Weiche 15°
<175 mm —— =t=—175 mm i 196 mmi ; fir el.-mogn. Antrieb, 2195 mm
- 546 mm - lang, Betriebsspannung 14 Volt fiir
! Fernbedienung, auch von Hand zu
82 - 821 Entlade-Rampe, zur automatischen Enileerung der Wagen betdtigen. Die sich kreuzenden Glei-

se haben die Polaritdt eines Strom-
kreises.

1486 und 1489 (S. 29).

SSe Ji
VA RTO

1726 A DM 16.50

DIE RAUM-GEWINNENDE Drei-
Weg-Weiche mit 2 getrennten el.-
magn. Antrieben, Lange im gera-
den Gleis 204 mm = 1 x 1700. Wei-
chenwinkel jeweils 15°.

Niihere Einzelheiten

iiber das Vario- 1710 DM 1.20
System siche Seite 37

SYSTEM Ausgleichsstiick
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STANDARD-GLEIS-SORTIMENT

1600 196 mm DM —.40

1600/2 98 mm

1600/4 51 mm

1600/8 25 mm

DM —.35

1600/2T 98 mm DM 1.—

Ruiig

1600/4 U 51 mm DM —.55

1601 /v DM —.40
12 Stiick 1601 ergeben einen Kreis von
750 mm Durchmesser,

1601/2 '/ DM —.35

1624 A Paar DM 18.50
Elekiro-magnefische Weiche mit ein-
gebautem 1-po|i%em Umschalter,

159 mm ldng. etriebsspannung: 14
Volt Wechselstrom. Fior Fernbedie-
nung ist entweder das Stellpult 514
(far 2 Weichen) oder die Stellplatte
507 (fir 1 Weiche) erforderlich. Die
Weichen 1624 A kénnen auch von Hand
betdtigt werden.

1573 DM 2.—
Rangier-
signalmast

1600/2 MS
DM 6.—
El.-magn.
Entkupplungs-
gleis mit Rangier-
signal

Bel Betdtigung des
Entkupplungsgleises
gehtderwaagerechte
Signalbalken in die
Schréglage.

DM 1.50
Prellbock

Z16

==
Zusatz-Gleis-Sortiment 1
zur ~ Erweiterung  der 16014
Gleis-Anlage I]?H. der DM — .35

Bahn-Packung
Solange Vorrat reicht.

DM 12—

1604 '/y DM —.45
16 Stick 1604 ergeben einen Kreis von
1200 mm Durchmesser.

1604/2 '/ DM —.40
—_—
Nr. 1606 wird nur von %

den Fahrzeugen 1302,
1304, 1306 sowie der
Wagen der Serie 1200
einwandfrei durchfahren.

1606 DM —.45
1606 ergeben einen Kreis von
0 mm Durchmesser.

“¥6 Stiick

DM 3.50

1611 Kreuzung 20°
Die sich kreuzenden Gleise sind elektrisch

voneinander getrennt. Der

Kreuzungs-
winkel betrégt 20°.

enown

1626 Paar DM 20.—
Weiche fiir Handbetrieb. Die Linge des
geraden Gleises entspricht dem Gleis 1400
(196 mm_ lang). Das Abzweiggleis ent-
spricht 7/s eines Gleises 1604 (1200 mm
Kreisdurchmesser). Der Weichenwinkel be-
trégt 20°. Die Handweiche ist als Durch-
fahrtweiche geschaltet und hat keine elek-
trische Funktion.

170014V DM —70

Ubergangsaleis
vom Standard- auf Modellgleis,

it

L 1 STANDARD - GLEISANLAGEN - BUCH
DM 5—

e

GLEISANLAGEN

TRACK LAYQUTS » PLANS. DE RESEAUL

1700/4 V

1612 Kreuzung 30° DM 2.50
zum Aufbau von Gleisverbindungen mit
den Weichen 1624 und 1624 A,

1622 Handweiche Paar DM 6.50
Abmessungen wie Weiche 1624 A, jedoch
chne Umschalter.

1624 Handweiche
mit 1-poligem Umschalter
Paar DM 12.50

Auflerer Aufbau wie Weiche 1624 A.

1626 BA Paar DM 40.-
Elektro-magnetische Weiche mit beleuch-
teter Weichenlaterne (sogenannte Stop-
weiche). Abmessungen wie 1626. Der in
dieser Weiche eingebaute Umschalter ver-
sorgt nur den Gleisstrang mit Fahrstrom,
fir den die Weiche gestellt ist. Der andere
Gleisstrang ist beidpolig abgeschaltet.
Das Befahren von Kehrschleifen bereitet
mit Weichen 1626 BA keinerlei Schwierig-
keiten.

'G—TC:,Bmm—h‘

f L Sl 27mmy
\

L

it 30 mm |

In 145 Einzelpldnen sind
alle benétigien Angaben
Ober Mafe, Bedarf an
Gleisen, Signalen, Tra-
fos und Schaltern farb-
lich und

sichtlich und jedermann

textlich iber-

verstdndlich beschrieben
und dargestellt, — 92
Seiten Inhalt, Format
DIN A4, é-Farben-Druck,
Plastikringheftung.
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e

‘4—— 120mm ——

== 85mm ——

1710

60 DM —70

AnschluB-Klemme,
2polig, fir alle Schie-
nen der Modell- und
Standard-Serien als Er-
satz  fir die Gleise
1700/2 K und 1600/2 K.

61 DM —70

Allzweck-Schalt-Kontakt,
1polig, zum Einschnap-
pen an jeder beliebigen
Stelle, als Ersatz fiir die
Gleise  1700/2 SN und
1600/2 SN.

62 DM —50

pro Beutel

(Inhalt 12 Stiick)
Isolier-Schienen-
Verbinder, 1polig, zur
elektrischen Trennung
eines Schienenstranges,
als Ersatz fir die Gleise
1700/2 T, 1700/4T und
1700/4 U.

78 DM —25

AnschluBklemme
zum Einklemmen an je-
der beliebigen Stelle.

1710 DM 1.20

Ausgleich-Stiick zur ein-
fachen Behebung von
Ldngen-Differenzen beim
Gleisbau. Vom Kurz-
Mafl 85 mm dehnbar auf
das Mafl 120 mm =
3 x 1700/5.

FLEISCHMANN
s

vARlO
o A i e w1

Jetzt gibt's keine Platz-Sorgen

mehr, denn nun sind alle Schalt-,
Trenn- und Einspeise-Punkte an
allen Stellen in jeder
Modellbahn-Anlage méglich.

Das FLEISCHMEANN-varlo-SYSTEM
ist so vielseitig verwendbar,

dafl man nunmehr einen
Anlagen-Aufbau ganz freizigig
durchfihrt. Es missen dann nur

®
die vArlo-System-Teile noch
angefigt werden.

\\\\\\xs.\x.\xxx\xxtss;%mmm%

DEMONSTRATION DES RAUM-GEWINNS DURCH VAR?O

62 60 61 SYSTEM Auf engstem
g
1700/2 T 1700/2 K 1700/2 SN __ Reilinh, ouer
1700/4 T E 1600/2 K 1600/2 SN '
1700/4 U _ B ) zwischen
- 2 Weichen, und
- in Gleis-Bégen
7 zu verwenden,
|« 288 mm =!
88 DM 6.—
Zeichenschablone zur Anlagen-Planung
fir das 1700er-Sortiment (sieche Seite 35). 508 DM 1.75
N Verteilerplatte
724(8) 2polig fir je 10 An-
T schlisse.
507 DM 1.50
3 Stellplatte GB
fiir 1 Weiche oder
1 Relais.
525 DM 1.75

Klemmenplatte

zur

fir 10 Anschlisse,

Kabelverldngerung




EINZELARTIKEL - ZUBEHOR

ERSATZTEILE

automatischer

DM 4.50 DM 4.—

Polwender

fiir zweiten fir Lichtwechsel

Bahnstromkreis. am Signal i
Zugbeein-
flussung.

Wechselschalter

mit 2 Beschrif-
tungsfeldern.

516 517

DM 3.50 DM 3.50
Stellpult fiir Stellpult fiir

2 Weichen 4 Entkupplungs-

schriftungs-
feldern.

Grundelemente fiir das ,,ausbaufihige Stellwerk”

gleise mit 4 Be-

518 524

DM 3.50 DM 3.50
Ein- und Aus- Stellpult fiir
schalter fiir 1726 A.

Beleuchiungs-

anlagen,

T

3

519 DM 3.—
Streckengleichrichter

Dieses Gerdt ersffnet vielseitige
Maglichkeiten. Ausfihrliche Be-
schreibung in der dozu beigeleg-
ten Betriebsanleitung.

1234 4 f]

522 DM 10—
Schaltrelais

Mittels dieses Schaltrelais lassen
sich alle méglichen Fernschaltun-
gen automatisch durchfiihren, Aus-
fihrliche Beschreibung in der dazu
beigelegten Betriebsanleitung.

Fir automatischen Vielzug-Betrieb

523 ! |

523 DM 3.—

Langsamfahrwiderstand

Zur aufomatischen Abbremsung
vor ,,HUH' stehenden Slqnu\en
oder in Gefdllstrecken u. d. Aus-
fihrliche Beschreibung in der dazu
beigelegten Betriebsanleitung.

70 DM —.60 DM —60 [0 72 je DM 1.20
Glihlampe, 14V, Gluhlumpe 14V, Kleinstglish-

mit Schraub- mit Steckfassung  ©  lampe, 14V, fir
fassung. for Lok. Lichtsignal (gelb,

grion und rof
lieferbar),

73

DM 3.—

Innenbeleuchtungs-Garnitur

fir zweiachsige Wagen in Modell-

ausfilhrung (siehe Seite 18).

74 DM 2.25
Innenbeleuchtungs-Garnitur

fur alle 3- und 4-achsigen Reisezug-
und Gepdckwagen sowie fir Schie-
nen-Omnibusse (siehe Seite 19).

77

DM 1.20 je Paar

Weichen-Laternen; nach Anstrahlung bei
Dunkelheit nachleuchiend, aufschraub-
bar fiir 1624, 1624 A, 1724, 1724 A.

79 DM —.40
ZugschluB-Beleuchtungs-

Einsatz; in Verbindung mit
der Innenbeleuchtungs-Gar-
nitur 74 zu verwenden bei
den Wagen 1407, 1408,
1500 R, 1500 T, 1502, 1504,
1505, 1509, ]5IU 1556.

81

(in

DM 1.25

4 Schwellenstapel und 1 Auslegerstiize

Plastikbeutel verpackl) fir Kran-

wagen 1495,

83

Beleuchiungsgarnitur

DM 6.50

fiir das Spitzensignal und den ZugschluB zum nachtréiglichen Einbau in die
Schienen-Omnibus-Beiwagen-Garnituren auf der Steuerwagenseite, komplett
mit AnschluBklemmen, Gleichrichter und Lampen-Einsatz,

Lol LIV EEL g

DM —.05

Gleis-Sicherungs-
Klammer zur zu-
sitzlichen Verbin-

TN TN

dung von lose ver-
legten Gleisen.

89 DM 9.50 je Paar
El.-magn. Antrieb firWeichen
1624 zum Umbau auf 1624 A,

89 M DM 9.50 je Paar
El.-magn. Antrieb firWeichen
1724 und 1723 zum Umbau
auf 1724 A und 1723 A.

86 DM —.50

Ersatzkohlen und -Federn (1 Paar)

T s4s

847

84S DM —25 Austausch-
Kupplung mit SCHLITZ-Fijh-
rung (befestigt mit Ose oder
Splint).

84Z DM —.25 Austausch-
Kupplung mit ZAPFEN-Fijh-

rung.

Avufgleisgeriit aus Kunststoff



Alle unsere Transformatoren sind in

schlag- und wirmefeste Kunsistoffge- .
o

héuse eingebaut und besitzen das VDE-
Zeichen.

7 &
l,’”‘s i,
=

TRAFO fir Beleuchtung und elekiro-magnetische Artikel

Nf10V
7057 F 110V DM 32.50
Der leistungsstacke Zusatz-Trafo fiir Beleuchtungs-
und Schalt-Anlagen. Leistung 50 VA, mit eingebau-
tem Uberlastungs-Schalter.
Mit den idealen 3 AnschluBmaglichkeiten
1. fir Steck-Verbindung (Norm-Bananenstecker)

2. flr Schraub-Verbindung und auch
3. fur Klemm-Verbindung eingerichtet

Abgegebene Leistung bei 14 V ist 3,5 Amp.

Lei5 L

-Hochleistungs-Transformatoren
entsprechen allen Sicherungs-Vorschriften
und haben getrennte Fahririchtungsumpoler
und Geschwindigkeitsregler wie beim gro-
Ben Betrieb. Dadurch wird beim schnellen
»auf Halt schalten” ein Uberfahren des Null-
punkies vermieden.

| ]
8y DM 30—
Bahntransformator
Leistung 13 VA, mit eingebautem Gleichrichter und
Polwender, regelbare Fahrspannung, kurzschluf3-
sicher, wdrmefest.
Abgegebene Spannung in feinster Stufung:
Bahnstrom: maximal 14 Y bei 0,5 Amp.
Lichtstrom: maximal 12V bei 0,5 Amp.
Auflerdem kdnnen an den Wechselstrom-Klemmen
Beleuchtungen, Weichen, Signale usw. angeschlossen
werden.
Abmessungen: 72 x 141 mm. Gewicht: 800 g.

Alle

sl

-Transformatoren ermég-

lichen eindeutige Vorausbestimmung
der Fahririchtung durch optische
Anzeige.

Der leistungsstarke GROSS-TRAFO

At 10V
7125¢ 090y DM 45—
Hochleistungs-Bahntransformator

Leistung 28 VA, mit eingebautem Gleichrichter, Uber-

lastungsschalter, Polwender und Anzeigelampe auf

kleinstem Raum. KurzschluBsicher, wdrmefest. Stufen-

los regelbare Fahrspannung. Abgegebene Spannun-

gen: Bahnstrom: 0—14V bei 1 A. Lichtstrom: 14V

bei 1 A.

Die rote Anzeigelampe erfiillt 3 Funktionen:

1. sie brennt, wenn das Gerdt an das Netz ange-
schlossen ist,

2. sie brennt dunkel bei Uberlastung oder Kurz-
schluB an den =Klemmen (BahnanschluB),

3. sie erlischt bei Uberlastung oder Kurzschluff an
den ~Klemmen (Lichtanschluf).

Lichtstromseitig kénnen entweder beliebig viel elek-

tromagnetische Artikel, von denen jedoch nur immer

2 Stick gleichzeitig geschaltet werden, oder ca. 20

Stick 14V Ldmpchen a 50 mA (Artikel 70-72) ange-

schlossen werden.

Abmessungen 97 x 162 mm. Gewicht 1600 g.

Unsere Transformatoren eignen sich zum
Betrieb aller 14-Volt-Gleichstrom-Bahnen!

39



120/1 DM 25—
Dampfmaschine

Messingkessel, ¢ 38 mm,
Zylinder, stabiles Kesselheizraumgehduse
fiir Esbit-Trockenbrennstoff, Sicherheitsventil,
Dampfpfeife, Schwungrad mit

rolle, Metallsockel.

schwingender

Schnurlauf-

120/2 DM 3

2.50

Dampfmaschine

Messingkessel,

Sicherheitsventil,

raumgehduse  fiir

@ 38 mm,

Dampfpfeife,

schwingender

Zylinder, Luftschraube, stabiles Kesselheiz-
Esbit-Trockenbrennstoff,

Schwungrad

mit Schnurlaufrolle, Zinkdruckgufi-Sockel.

125/2 DM 50—
Dampfmaschine

Messingkessel, ¢ 53 mm, feststehender
Zylinder, Schwungrad in beide Richtungen
anwerfbar, Sicherheitsventil, Glockendampf-
pfeife, Wasserstandsanzeiger, Fliehkraft-
regler, Schwungrad mit Schnurlaufrolle,
Schwungradfundament mit Galeriestangen,
ZinkdruckguB-Sockel.

120/4 DM 40—
Dampfmaschine

Messingkessel, ¢ 53 mm, schwingender
Zylinder, stabiles Kesselheizraumgehéduse fir
Esbit-Trockenbrennstoff, Sicherheitsventil,
Dampfpfeife, Wasserstandsanzeiger,
Schwungrad mit Schnurlaufrolle, Schwung-
radfundament mit Galeriestangen, Zink-
druckguf3-Sockel.

125/4 DM 90.—
Dampfmaschine

Messingkessel, ¢ 63 mm, doppelt wirkender,
feststehender Zylinder, Schwungrad in beide
Richtungen anwerfbar, Gewichts-Sicherheits-
ventil, Glockendampfpfeife, Wasserstands-
anzeiger, Fliehkraftregler, Dampfabsperr-
hahn, Manometer, WasserablaBhahn, Feder-
ventil, Schwungrad 82 mm @ mit Schnurlauf-
rolle, Schwungradfundament mit Galerie-
stangen, Metallsockel.

209 Farbenrad

232 Schmied am AmboB3

40

DM 4.—

DM 7.50

B E T R I

211 Ventilator

235 Schleifstein mit Figur

DM 4.—

DM 6.—

E B S M O D E L L E

224 Exzenterpresse DM 12.—

236 Wurstmaschine DM 10.—




Die Modell-Dampf-

maschine ist seit mehr

als einem halben Jahr-
hundert eines der fas-
zinierendsten Spielzeuge
fir aufgeweckte, tech-

FLEISCHMANN

DAMPFMASCHINEN IN ALLER WELT

- .. ein Begriff fir Qualitdt und Sicherheit. Jahrzehntelange
Erfahrungen im Bau von Dampfmaschinen biirgen fiir eine

nisch begabte Jungens.
Sie hat noch nichts von
ihrem Reiz eingebiiBt,
obwohl die Kolben-
Dampfmaschine  immer
solide Konstruktion und schtne Gestaltung der Maschinen. MERr aus der Tenik

verschwindet.
Kolben-Dampfmaschine der Tucherbraverei MNirnberg B

Zu jeder Dampfmaschine wird als Zubehér mitgeliefert: Trichter, Brenner mit Trockenbrennstoff fir
den ersten Betrieb (aufier 135/2), Dichtungsringe. Alle Maschinen werden mit Trockenbrennstoff beheizt
aufler 135/2, die mit Flissigbrennstoff betrieben wird.

130/2 DM 130.— 135/2 DM 200.—

Dampfmaschine Dampfmaschine

Messingkessel, ¢ 70 mm, stabiles Kes- Messingkessel, ¢ 80 mm, doppelt wirkender,
selhelzrcumgehuuse, doppe!r wirkender, feststehender Zylinder, S:hwungrctd in beide
feststehender Zylinder, Schwungrad in Richtungen anwerfbar, Dampfdom mit Ge-

beide Richtungen anwerfbur Gewichts-
Sicherheitsventil, Domdumpfpfexfe,
Dampfabsperrhﬂhn Manometer, Wasser-

wichts-Sicherheitsventil, Domdampfpfeife,
Federventil, Manomefer Wasserstandsanzei-
ger, Dampfobsperrhahn WasserablaBhahn,
ablaBhahn, Wussersfundsanze:ger Fe- Schwungrad 120 mm !I), Schnurlaufstufen-
derventil, Schwungmd S mm ¢ mit E scheibe, Zylinder mit Schmierbiichse und
Schnurlaufrolle und Stufenscheibe, Flieh- ; Fliehkrafiregler, auf einem GuBsockel mon-
kraftregler, ZinkdruckguB-Sockel. tiert, Metallfundament.

249 Kreisstige DM 5.50

248 Transmission DM 6.— 248/1 Transmission DM 10.—

. 5 mit 4 R&dern und 2 Lagerbocken aus mif 6 Radern und 3 Lagerbdcken aus
250 Schleifstein DM 3.50 ZinkdruckguB. ZinkdruckguB.
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