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INTERNATIONAL

Internationaler 2-Leiter-Gleichstrom-Betrieb — dadurch eindeutig
voraus bestimmbare Fahririchtung

Vielteiliges Gleis-Sortiment mit vielen verschiedenen Weichen-
typen und Zusatz-Artikeln fir raum-gewinnenden Anlagen-Bau
Alle Normal- und Bogenweichen mit zuséitzlichem 4-poligen Um-
schalter fir lage-abhéngige Betriebs- und Sicherungsschaltungen

@
®
®
. Robustes Material und solide Konstruktion gewdhrleisten auBer-
®
®
@

Spurplan
dieser Anlage
auf Umschlag-
Seite 3 ordentlich lange Lebens-Dauer unserer Artikel

Anerkannte Laufruhe unserer Fahrzeuge

und Funk- und Fernseh-Enistérung aller Lokomotiven
Modelltrever Mehrzug-Betrieb durch das sichere Block-System,
auBBerdem und zusédtzlich durch Fahren mit Oberleitung

und noch viele weitere Vorziige, die weiteste Kreise internatio-
naler Modellbahner zum bewdhrien und begehrten System
FLEISCHMANN HO greifen liefien.

Es berdt Sie
stets gerne

GEBR. FLEISCHMANN, NURNBERG, KIRCHENWEG 13

& [(0917) 30351 & FLEISCHMANNBAHN
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Gleis-Sicherungs-Klammer
zur zusdfzlichen Verbin-

" dung von lose ver‘iegfen
_Glemen

R bl o AL a1, : = ]‘|‘|] :

Besonders preiswert!

Verpackt in hibscher Geschenk-Packung.
Inhali: 1 Lok 1306, 3 Wagen, 12 Gleise 1601,
1 Gleis 1600/2, 1 Gleis 1600/2 K und 1 Trafe
710. Ldnge des Zuges: ca. 500 mm.

DM 3050

FAVORIT

R

SN
Trafo 710 siehe Seite 32 f
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- Z 16 ZUSATZ-Gleis-

Sortiment ;

~ zur Erweiterung der Gle{s- _

| anlage in den Packungen
| 1111 in die nebenstehende

e ~ Gleisanlage.

8 x 1600 5 x 1600/4 1P. 1622 mtema‘uonal i DM 12—
1 x 1600/2 2 x 1601/2 | - -

ez oo 1ellan wieo

Bitte bei Bestellung die
Netzspannung angeben!

Besonders preiswert!

Verpackt in hibscher Geschenk-Packung.
Inhalt: 1 Lok 1304 mit Tender, 3 Wagen,
12 Gleise 1701, 1 Gleis 1700/2, 1 Gleis
1700/2 K und Trafo 711. Lénge des Zuges:
ca. 600 mm.

Trafo 711 siehe Seite 32

b ZUSATZ Glels-

_ Sortiment ' (
zur Erweiterung der Gleis-
unhuge in den chktmgen
300 in die ﬁebensiéhandE’ :
@iersualuge‘

Inhalfs ="
14x1700  2x1701%  1P.173

Bitte bei Bestellung die
Netzspannung angeben!




IUG-PACKUNGEN

MIT MODELL-GLEISEN

315/3 . Nebenbahn-Personenzug

DM 6350 Lok 1315, je 1 Wagen 1401, 1402, 1403, 12 x 1701, 3x 1700, 1x 1700/2 E, 1 x
] .SM . 1700/2 K, Lénge des Zuges: 510 mm.

Innenbeleuchtungs-Garnitur 73 siehe Seite 13.

Dieses Gleis-Oval kann mit den in diesen
Zug-Packungen enthaltenen Gleis-Teilen
erstellt werden.

321/3 Rangier-Giiterzug

D, 3 Lok 1321, je 1 Wagen 1455, 1475, 1470, 12x 1701, 3x 1700, 1 x 1700/2 E, 1 x
M 6350 1700/2 K, Lénge des Zuges: 490 mm.

16 m—

|

—— 840 mm —

Erweiterungsmdglichkeit durch Z 18 siche
Seite 1

Alle Teile dieser Garnituren sind beim
Ausbau weiter verwendbar. Alle Fahrzeuge o
und Gleise sind auch einzeln erhélilich! 380/3 Nah-Giiterzug

4.5 Lok 1380, je 1 Wagen 1473 F, 1485, 1464, 12 x 1701, 3x 1700, 1 x 1700/2 E, 1 x
DM 64.50 1700/2 K, Lénge des Zuges: 500 mm.

324/3 Nah-Schnellverkehr ,RHEIN-RUHR"

DM 93.50 éok 12324, 3 9\;\,’0agen 1508, 12 x 1701, 3 x 1700, 1x 1700/2 E, 1 x 1700/2 K, L&nge
& es Luges: mm.

Innenbeleuchtungs-Garnitur 74 und ZugschluB-Beleuchtungs-
Einsatz 79 siehe Seite 15

NORD-EXPRESS
PARIS NORD - KOUN - HAMBURG -

GAMERINUS 361/3 - Fernschnellzug +~NORD-EXPRESS”
LHMEP‘K;‘.' cmen-Derlmund- \ DM 91.— Lok 1361, je 1 Wagen 1501, 1503, 1504, 12x 1701, 3 x 1700, 1 x 1700/2 E, 1x
Nt 1700/2 K, Lange des Zuges: 1030 mm.

Innenbeleuchtungs-Garnitur 74 und ZugschluB-Beleuchtungs-Einsatz 79 siche
Seite 15.

Fernschnellzug ,GAMBRINUS"

Lok 1347, 3 Wagen 1501, 1 Wagen 1503, 12 x 1701, 3 x 1700,
1 x 1700/2 E, 1 x 1700/2 K, Lénge des Zuges: 1200 mm.

Innenbeleuchtungs-Garnitur 74 siehe Seite 15.

DM 94.50

381/3 TOUROPA-Ferien-Express ,,PESARO"

DM 81.— Lok 1381, 3 Wagen 1509, 12x 1701, 3x 1700, 1x 1700/2 E, 1 x 1700/2 K, Lénge
des Zuges: 990 mm.

f;nenb]eleuch‘rungs—Gurnifur 74 und ZugschluB-Beleuchtungs-Einsatz 79 siehe
eite 15.




1304 DM 19.50
Mehrzweck-Schlepp-
tender-Lokomotive,
Achsfolge C, Léange
iiber Puffer: 189 mm.
Ein sehr gut durchgebil-
detes  SpritzguB-Gehduse
mit vielen Einzelheiten und
Feinheiten auf Zinkdruck-
guB-Chassis | Der sehr
leistungsstarke
FLEISCHMANN-Rund-
Meotor treibt iiber Stirn-
rad-Getriebe auf 3 Achsen
I Avutomatisch fernsteuer-
bar fir Vorwdrts- und Rick-
wiirtsfahrt.

Moedell der Ch 2-
Tender-Lokomotive
Bauvart T 3 der ehem.
preuB. Staatshahn,
Baureihe 89" der DB,
3achsig, Lange uber
Puffer: 115 mm.
QOberteil SpritzguB,
Fahrgestell aus Zinkdruck-
guB. Gut durchgebildete
Einzelheiten | Stirnrad-
Getriebe auf alle 3 Achsen,
automatische Kupplungen
an beiden Pufferbohlen ||
Automatisch fernsteverbar
und Riock-
wirtsfahrt | 2 Stirnlampen.

aus

fir Vorwdrts-

s aktuell
- ;’mﬂ‘"’_,
leis* HO modellireu

1316 DM 27.50 :

Modell der 1B n2-Tender-Lokomotive Bauart Pt 2/3 der ehem. Konigl.
Bayer. Staatsbahn, Baureihe 70° der DB, Léinge iiber Puffer: 112 mm.

Oberteil aus unzerbrechlichem SpritzguB mit beiderseits je 3 Stirnlampen-Attrappen
und vielen, dem Original getreu nachgebildeten Feinheiten. Fahrgestell aus hochwer-
tigem ZinkdruckguB. Treibgestdnge in allen Teilen beweglich | Robustes Stirnrad-
Getriebe auf beide Treibachsen, automatische Kupplung federnd an den Pufferbohlen
Fihrerstand-Fenster verglast
wdrtsfahrt.

‘

I Automatisch fernsteuerbar fiir Vorwdrts- und Rick-




Leistung:

 Die Devtsche Bundesbahn verwsndet
iese L kq‘r_not‘_ivgh zur Beférderung von
ynd

- langen MNebenbahn frecke’n, :

stgowicht

ischten Ziigen auf

1321 DM 30—

Modell der C h2-Giiterzug-Tender-Lokomotive Baureihe 80 der DB,
3achsig, Ldnge iiber Puffer: 115 mm.

Oberteil aus unzerbrechlichem SpritzguB, Fahrgestell aus Zinkdruckguf, Treibge-
stinge in allen Teilen beweglich | Robustes Stirnrad-Getriebe auf alle 6 Treib-
rader, automatische Kupplung federnd an den Pufferbohlen, Fiihrerstand-Fenster
verglast [| Automatisch fernsteverbar fir Vorwdrts- und Rickwdrisfahrt [ le 3
Lampen an beiden Stirnseiten.

1324 DM 52.50

Modell der 1'D 2' h 2-Personenzug-Tender-Lokomotive Baureihe 65 der
DB, 7achsig, Lange iiber Puffer: 191 mm.

Ganzmetall-Gehduse und -Fahrgestell, vorbildgetreu lackiert | Stirnrad-Antrieb
auf alle 8 Treibrdder, automatische Kupplung federnd an den Pufferbohlen, Fishrer-
stand-Fenster verglast | Automatisch fernsteuerbar fiir Vorwdrts- und Rickwdrts-
fahrt || 3-Licht-Spitzensignal mit Fahrtrichtung automatisch wechselnd.

1350 DM 36.50

Modell der 1'C h 2-Personenzug-Lokomotive Baureihe 24 der DB, 4achsig,
Ldnge Gber Puffer: 215 mm.

Ganzmetall-Gehduse und -Fahrgestell, vorbildgetreu lackiert, Schlepptender-Aufbau
aus Kunststoff | Stirnrad-Getriebe auf alle é Treibrdder, automatische Kupplung

federnd an der Tender-Seite, Fiihrerstand-Fenster verglast | Automatisch fern-
steverbar fir Vorwdrts- und Riickwdrisfahrt ]| 3-Licht-Spitzensignal,

Ein Begriff fir die Modell-Eisenbahner in aller Welt



‘Die Boureihe 0] beférdert
_ bel der Deutschen Bunde

- bahn Reise- und Eil
 ziige auf Haouptbahnen
~ einer Hochstgeschwindigkeit
“von 180 km/h bei siner Lei-
stung von ca. 2000 PS und
_einem Dienstgewicht von ca.
10t ; o

1361 DM 49.50

Modell der 2'C 1" h 2-Schnellzug-Lokomotive Baureihe 01 der
DB, 6achsig, Linge iber Puffer: 273 mm.

Ganzmetall-Gehduse und -Fahrgestell, vorbildgetreu lackiert, Schleppten-
der-Aufbau aus Kunststoff | Stirnrad-Getriebe auf alle é Treibréader,
avtomatische Kupplung federnd an der Tenderseite, Fihrerstand-Fenster
verglast | Automatisch fernsteverbar fiir Vorwdrts- und Rickwdrtsfahrt
I 3-Licht-Spitzensignal.

Die Baureihe 41 befordert
bel der Deutschen Bundes-

 bohn Eilgdter, Schnell-, Eil- |
und Personen mit el

1364 DM 55—

Modell der 1'D 1’ h 2-Schnellfahr-Giiterzug-Lokomotive Bau-
reihe 41 der DB, 6achsig, Lange iber Puffer: 273 mm.
Ganzmetall-Gehduse und -Fahrgestell, vorbildgétreu lackiert, Schlepp-
tender-Aufbau aus Kunststoff | Stirnrad-Getriebe auf alle 8 Treibréder,
automatische Kupplung federnd an der Tenderseite, Fihrerstand-Fenster
verglast | Avutomatisch fernsteverbar fiir Vorwdrts- und Rickwdrtsfahrt
I 3-Licht-Spitzensignal.

1368 DM 49.50

EC e Modell der 1'C 1" h 2-Dampflokomotive Baureihe 685 der Italie-
) nischen Staatsbahn, 5achsig, Lénge iiber Puffer: 232 mm.

= ) Ganzmetall-Gehduse und -Fahrgestell, vorbildgetreu lackiert, Schleppten-

e der-Aufbau aus Kunststoff | Stirnradgetriebe auf alle 6 Treibrdder,

——  automatische Kupplung federnd an beiden Pufferbohlen, Fihrerstand-

Fenster verglast || Automatisch fernsteuerbar fiir Vorwdrts- und Rick-
wdrtsfahrt | 2-Licht-Spitzensignal.

. Dos Vorbild dieser atfrak

. tiven Lokomotive ist bei der

S ITALIA (Ferrovie dello

m gemischten Haupt-

@-J; FERROVIE DELLO STATO | 685 026

FERROVIE
IEEIW STATO!




1

preiswert

Infolge geschickt
gewdhlier Zahnrad-
Untersetzung

haben unsere
Lokomotiven auch
auf Steigungs-
Strecken

sehr hohe
Zug-Leistungen

Das Vorbild unserer Lokomotive ist die
Bauart MV 9 einer namhaften Loko-
die diese Lok in

motiv-Bauanstalt,
groBen Stiickzahlen fiir den Industrie-

Bahnbetrieb baut. Mv 9

1306 F DM 14.50

Modell einer diesel-hydraulischen Werks-
und Industrie-Lokomotive, Achsfolge B,
Lange Gber Puffer: 113 mm.
Kunststoff-Oberteil und ZinkdruckguB-Fahrgestell,
vorbildgetreu lackiert | Stirnradantrieb auf alle
4 Réder, automatische Kupplung federnd an den
beiden Pufferbohlen | Automatisch fernsteuerbar
fir Vorwdris- und Rickwdrtsfahrt.

1306 DM 14.50

Modell einer diesel-hydraulischen Werks-
vnd Industrie-Lokomotive, Achsfolge B,
Ldnge ber Puffer: 113 mm.

Techn. Einzelheiten wie Lok 1306 F.

ST

1370/2 DM 14.50

Schienenbus-
Beiwagengarnitur

2 gekuppelte Beiwagen. Durch
Einbau der Spitzen- und Zug-
schluBbeleuchtungs-Garnitur 83
kann 1 Wagen zum Stever-
wagen  ausgebaut  werden.
Automatische Kupplung an bei-
den Stirnseiten. Yorbereitet for
Innenbeleuchtungs-Garnitur 74
[siehe Seite 15).

1372/2 DM 36.50
Modell des diesel-mecha-
nischen Schienen-Omnibus,
Baureihe VT 98°, mit Steu-
erwagen VS 98 der DB,
Lédnge (der Garnitur) tiber
Puifer: 305 mm.
ZinkdruckguB-Fahrgestell,
Steuerwagen-Chassis und Ka-
rosserien Kunststoff-Spritzgufl
I Stirnradgetriebe auf alle 4
Réder des Triebwagens, 2 Ré-
der sind mit Haftringen zur
Zugkraft-Erh8hung ausgeristet,
Kupplung an den Stirnseiten,
Fenster mit Cellon hinterlegt ||
Automatisch fernsteuerbar fir
Vorwdrts- und Rickwdrtsfahrt
I 3-Licht-Spitzen-Signal und
Zugschluf3-Beleuchtung mit
Fahrtrichtung cutomatisch
wechselnd.

Vorbereitet fir Innenbeleuch-
tungs-Garnitur 74.

83 DM 650
Beleuchiungs-Garnitur

fir das Spitzensignal und den Zug-
schluB zum nachtréglichen” Einbau in
die Schienenbus-Beiwagen-Garnituren
auf der Steuerwagenseite, komplett mit
AnschluBklemmen, Gleichrichter und
Lampen-Einsatz.

Schienen-Omnibus-Garnituren der Bau-
reihe VT 98° erfreven sich groBer
Beliebtheit. Zwei 150 PS-Unterflurmoto- 9
ren erméglichen eine Spitzengeschwin- VT 98

digkeit von 90 km/h. An den Stirnseiten VS 98

normale Zug- und StoBvorrichtungen

zur Beférderung von Reisezug- und VB 98

Giterzugwagen. Sie fahren oft auch in
Mehrfach-Kompositionen als Personen-
und Eilziige.




| 1382 DM 36.50
Modell der B’B’-Diesel-
Lokomotive Baureihe V 100
der DB, 4achsig, Liénge
iber Puffer: 145 mm.

SpritzguB-Gehduse und Druck-
guB-Fahrgestell, Stirnrad-An-
trieb auf alle 4 Rdder des Mo-
tor-Drehgesielles (zur Erhéhung
der Zugkraft mit Haftringen
ausgeristet) [|  Automatisch
fernsteuerbar fir Vorwdrts- und
Rickwdrtsfahrt | 3-Licht-Spit-
zen-Beleuchtung beiderseits
wechselt automatisch mit der
Fahrtrichtung.
Die Deutsche Bundesbahn hat
diese moderne Diesel-Lokomo-
tive in bedeutenden Stickzah-
len fir den leichten Reise- und
Giiterzug-Dienst beschafft. 1350
PS, dieselhydraulisches Getrie-
1380 DM 30.— be, 100 km/h im Schnellgang,
Modell der C-Diesel-Lokomotive Bau- 65 km/h im Rangiergang, fir
reihe V 60 der DB, 3achsig, Ldnge iiber = Wendezug-Fernsteverung, mit
Puffer: 129 mm. Zugheiz-Anlage.

DruckguB-Gehduse und -Fahrgestell. Stirnrad-
Antrieb auf alle 3 Achsen | Automatisch fern-
steuerbar fir Vorwdris- und Rickwdrtsfahrt |
2 beleuchtete Lampen auf der Stirnseite 1.
Die Deutsche Bundesbahn féihrt diese interes-
sante Lokomotive in grofien Stlickzahlen im
Rangierdienst. Diensigewicht 54t, Motor-
leistung 650 PS, Streckengang 60 km/h, Ran-
giergang 30 km/h.

SNCB

1380F DM 30.—
Diesel-Rangier-Lokomotive

Ahnlich der UIC-Ausfihrung der Belgischen
Staatsbahnen (SNCB).

Technische Einzelheiten wie 1380 1381 DM 42.50

Modell der B’B’-Diesel-
Lokomotive Baureihe V 200
der DB, 4achsig, Lénge
iber Puffer: 224 mm.

Druckguf3-Gehduse und -Fahr-
gestell. Stirnrad-Antrieb auf
alle 4 Rader des Motor-Dreh-
gestelles (zur Erhdhung der
Zugkraft mit Haftringen aus-
geristet)] | Automatisch fern-
steuerbar fir Vorwdrts- und
Riickwdrtsfahrt [ 3-Licht-Spit-
zen-Beleuchtung beiderseits
wechselt automatisch mit der
Fahririchtung.

Die Baureihe V 200 hat ein
Dienstgewicht von 80 t, Héchs!-
geschwindigkeit 140 km/h und
2200 PS. Sie wird im Fernreise-
zugdienst sowie fir den schnel-
len Guterdienst auf Hauptbah-
nen im Flach- und Bergland
eingesetzt.

1374/2 DM 36.50

Schienen-Omnibus-
Garnitur. der OBB
Technische Einzelheiten

wie 1372/2.

Seine hibsche Farbausstattung
wird ihm auf vielen Heiman-
lagen Eingang verschaffen und
ihm gewill oftmals als Privat-
bahn-Fahrzeug Verwendung
finden lassen.

1373/2 DM 14.50

Beiwagen-Garnitur
zu 1374/2

Technische Einzelheiten wie
1370/2.
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1385 DM 42.50

Modell der Co’Co’-Diesel-Lokomotive Baureihe 202 der SNCB,
bachsig, Linge iiber Puffer: 223 mm.

DruckguB3-Gehduse und -Fahrgestell, Stirnrad-Antrieb auf alle 6 Rdder
des Motor-Drehgestelles (zur Erhdhung der Zugkraft davon 4 mit Haftringen
ausgerlstet) | Auvtomatisch fernsteverbar fiir Vorwdrts- und ROckwérts-
fahrt | 3-Licht-Spitzen-Beleuchtung beiderseits wechselt automatisch mit
der Fahrtrichtung.

1385D DM 42.50

Modell der Co’Co’-Diesel-Lokomotive
Baureihe MY 11 der DSB, éachsig,
Lange iiber Puffer: 223 mm.

Technische Einzelheiten wie Lok 1385.

_ Vorbilder dieser auBerst fei-
~ stungsfahigen Modelle  sind
 diesel-elekirische  Mehrzweck- |
. lokomotiven, die zu wvielen
. Verwendungsmoglichkeiten ein-
gesetzt werden, :

1386 DM 4250

Modell der (A1A) (Al1A)-Diesel-Lokomotive Baureihe 68 der SNCF,
sachsig, Linge Gber Puffer: 208 mm.

Druckguf3-Gehduse und -Fahrgestell. Stirnrad-Antrieb auf alle 6 Réder des Mo-
tor-Drehgestelles (zur Erhdhung der Zugkraft davon 4 mit Haftringen ausgeristet)
i Avutomatisch fernsteuerbar fiir Vorwdérts- und Rockwdrtsfahrt | 3-Licht-Spitzen-
Beleuchtung beiderseits wechselt outomatisch mit der Fahrtrichtung.

“diesel-slekirisch
* Hochstgeschwindigkeit
130 kmih, Moteorlsistung cai |
3000 PS, Gesamigewicht 106 £, |




1341/2S DM 60.— ;
Doppel-Diesellok der ,Santa Fé-Railroad”. Modell einer amerikanischen Alco-GE-
404-DL, Gesamtldnge: 410 mm.

DruckguB3-Gehduse und -Fahrgestell, Stirnrad-Antrieb auf alle 4 Rader des Motor-Drehgestelles
(zur Erhéhung der Zugkraft mit Haftringen ausgeriistet) | Automatisch fernsteuerbar fir Vorwérts-
und Rickwdrtsfahrt | Stirnscheinwerfer.

1341S DM 36.50

Modell der Bo’Bo'-Diesel-Lokomotive der ,Santa Fé-Railroad”, Lénge: 205 mm.

1343 DM 2250
Modell der Bo'Bo’-Diesel-Lokomotive der ,,Burlington-Bahnen”, Lénge: 190 mm.

SpritzguB-Gehduse und DruckguB3-Fahrgestell, Stirnrad-Antrieb auf alle 4 Réder des Motor-
Drehgestelles (zur Erhéhung der Zugkraft mit Haftringen ausgeristet | Automatisch fernstever-
bar for Vorwdris- und Riickwdrisfahrt.

1343/2 DM 32.50
Doppel-Diesellok der ,Burlington-Bahnen”, Gesamilénge: 390 mm.

DAS IST DER FLEISCHMANN-EINHEITS-MOTOR 6t

Er ist in alle Lokomotiven eingebaut und bietet unter anderem diese Vorteile:

1. Gleichstrom-Motor mit Hochleistungs-Dauver-Ringmagnet
2. Nur eine Motortype fir sédmtliche FLEISCEMENE-Lok

3. Geringe Stromaufnahme bei hoher Leistungsabgabe

4, Kleiner Verschleif3 bei langer Lebensdauer

5. Ruhiger Lauf, gerduscharme Getriebe und

| 6. Funk- und Fernsehenistérung bei jeder Lokomotivel

0
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1331 DM 49.50

Modell der Bo’Bo'-Ellok Baurecihe 12000 der SNCF,
dachsig, Léinge iiber Puffer: 188 mm.

DruckguB-Gehduse und -Fahrgestell, Stirnrad-Antrieb auf alle 4
Rader des Motor-Drehgestelles (zur Erhdhung der Zugkraft mit
Haftringen ausgeristet) | 2 federnde Dach-Siromabnehmer.
Stromabnahme wahlweise aus den Schienen oder der Oberleitunga e
| Automatisch fernsteverbar fir Vorwdrts- und Rickwértsfahrt

Spitzen-Beleuchtung beiderseits wechselt automatisch mit der
Fahrtrichtung. v =

1302R DM 18.50
Leichte elektrische Lokomotive.
Technische Einzelheiten wie 1302 G.

1333 DM 49.50
Modell der 1'C1'-Ellok Bau-
reihe Da der SJ, 5achsig, Lénge iiber Puffer: 162 mm.
DruckguB-Gehéuse und -Fahrgestell, Stirnrad-Antrieb auf 3 Treib- >
achsen mit Blindwelle (zur Erhéhung der Zugkraft 2 Treibrdder
mit Haftringen ausgeriistet | 2 federnde Dach-Stromabnehmer.
Stromabnehme wahlweise aus den Schienen oder der Oberlel-
tung | Automatisch fernsteverbar fir Vorwdrts- und Rickwdrts-

fahrt | Spitzen-Beleuchtung beiderseits wechselt automatisch mit
der Fahrtrichtung.

1390 DM 49.50

Meodell der Co’Co’-Ellok Baureihe
1200 der NS, 6achsig, Lidnge iiber
Puffer: 220 mm.

DruckguB3-Gehduse und -Fahrgestell, Stirn-
rad-Antrieb auf alle 6 Rdder des Motor-
Drehgestelles {zur Erhéhung der Zugkraft
davon 4 mit Haftringen ausgeriistet) | 2
federnde Dach-Stromabnehmer. Stromab-
nahme wahlweise aus den Schienen oder
der Oberleitung | Automatisch fernsteuer-
bar fir Vorwdrts- und Rickwdrtsfahrt | 3-
Licht-Spitzen-Beleuchtung beiderseits asym-
metrisch .:; wechselt automatisch mit der
Fahririchtung.

10



1347 DM 45—

Modell der Bo’Bo’-Ellok, Baureihe E 10
(neve Ausfihrung) der DB, 4achsig, Linge
tber Puffer: 195 mm.

DruckguB-Gehéuse und -Fahrgestell. Stirnrad-
Antrieb auf alle 4 Réder des Motor-Drehgestelles
{zur Erhéhung der Zugkraft mit Haftringen aus-
geristet) | 2 federnde Dach-Stromabnehmer.
Stromabnahme wahlweise aus den Schienen cder
der Cberleitung. | Automatisch fernsteverbar
fir Yorwérts- und Rickwdrts-Fahrt, || 3-Licht-
Spitzen-Beleuchtung beiderseits wechselt auto-
matisch mit der Fahririchtung.

Die DB verwendet diese modernen Ellok im
schweren, schnellen Reisezug-Dienst auf allen
Strecken. 5000 PS, Hochstgeschwindigkeit 150 km/h.

13475 DM 45—

Modell der Bo'Bo’-TEE-Ellok, Baureihe
E 10" der DB, 4achsig, Lénge iber Puffer:
195 mm.

Techn. Einzelheiten wie Lok 1347.

Diese Ellok sind die derzeit modernsten, in
Deutschland in Grof3-Serie gebauten, Maschinen.
AuBer TEE ,RHEINGOLD”" und ,RHEINPFEIL”
beférdern sie auch umlaufbedingt alle anderen
Zuggattungen der DB. Héchstgeschwindigkeit
160 km/h bei 5000 PS Motor-Leistung.

MRZUG-BETRIEB

ifstrom-Abnahme aus den Faohrschienen
und ay¥ter Oberleitung. Oberleitungs-Material
i Fachhaendel, passend zu unserem
ment, zur Verfigung.

1338 DM 45—

Modell der Bo'Bo'-Ellok, Baureihe E 40 der
DB, 4achsig, Ldnge iiber Puffer: 198 mm.
Techn. Einzelheiten wie Lok 1347.

Ellok der Baureihe E 40 sind in sehr groflen
Stickzahlen im gesamten DB-Netz im Giterzug-
und Reisezug-Dienst eingesetzt und fuhren zeit-
weise auch auf SBB-Strecken. lhre Hbéchsige-
schwindigkeit ist 100 km/h bei 5000 PS Leistung.

’

F40034]

TRANS-EUROP-EXPRESS




11336 | DM 45—

Modell der Bo'Bo'-Ellok, Baureihe E44 der DB, 4achsig,

Linge iiher Puffer: 182 mm. e
Techn. Einzelheiten wie Lok 1347.
Ellok der Baureihe E 44 sind im siddeutschen elekirifizierten Netz " d
der DB im Reisezug- und Giiterzugdienst eingesetzt, Bei einer Héchst-

geschwindigkeit von 90 km/h beférdert sie z. T. auch Reisebiiro-Son-
derziige wie z. B. TOUROPA- und SCHARNOW-D-Ziige. v

it st
| mEE e §
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FERROVIE DELLO STATO e FS E 428

Jeder Lokomotive wer-
den Abziehbilder der
Kantonal-Wappen zur
beliebigen Ausstattung
auf den Wappen-Schil-
dern an den Seifenwdn-
den der Lok beigegeben.
[

Oberleitungs-
Material fir den
Mehrzug-Betrieb
erhalien Sie im

Fachgeschaft
pussend zu unse-

ren Bahnen.

sBB
SCHWEIZERISCHE BUNDESBAHNEN
CFF
CHEMINS DE FER FEDERAUX SUISSES

FES
FERROVIE FEDERALI SVIZZERE

1334 DM 49.50

Modell der Co’Co’-Ellok, Bau-
reihe Ae 6/6 der SBB, éachsig,
Ldnge iiber Puffer: 215 mm.
DruckguBB-Gehéuse und -Fahrge-
stell. Stirnrad-Antrieb auf alle
6 Rdder des Motor-Drehgestelles,
von denen 4 mit Haftringen zur
Erhdhung der Zugkraft ausgeriistet
sind | 2 federnde Dach-Stromab-
nehmer, wahlweise Stromabnahme
aus den Schienen oder der Ober-
leitung. §| Automatisch fernsteuer-
bar fur Vorwdrts- und Rickwdrts-
Fahrt. || 3-Licht-Spitzen-Beleuchtung
mit Fahrtrichtung automatisch wech-
selnd.

Die SBB verwendet diese moder-
nen schweren Ellok im gesamten
schweren Reise- und Giiterzug-
Dienst bei 6000 PS und einer H&chst-
geschwindigkeit von 125 km/h.

TOUROPA-Ferien-Express auf der
Strecke Freilassing — Berchtesga-
den, gehildet aus Vorbildern der
Lok 1336 und der Wagen 1503 und
1509.

v

1339 DM 4950

Modell der 2' Do 2’-Ellok, Bau-
reihe E428 der FS ITALIA,
8achsig, Lange iiber Puffer:
225 mm.

DruckguB-Gehéiuse und -Fahrge-
stell.  Stirnrad-Anirieb auf alle
4 Rader einer Trieb-Chassis-Hdlfte,
die zur Erhéhung der Zugkraft mit
Haftringen ausgeriistet sind [
2 federnde Dach-Stromabnehmer,
wahlweise Stromabnahme aus den
Schienen oder der Oberleitung. ||
Automatisch fernsteuerbar fiir Yor-
wdrts-  und Rickwdrts-Fahrt, ||
2-Licht-Spitzen-Beleuchtung  wech-
selt automatisch mit der Fahrt-
richtung.

Die FS ITALIA bedient sich dieser
«rassigen” Schnell-Ldufer vornehm-
lich zur Beférderung schwerer
Reise- und Giiterzige auf Haupt-
bahnen.

TURICH
o
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Das preiswerte

Anfangs-Sortiment

<

1200 Personenwagen

1212 Kiihlwogen

<

1201 Personenzug-Abteilwagen

1213D  Kihlwagen

DM 2.75

DM 2.50
>

DM 275

DM 2.50

Linge der Personenwagen: 120 mm
Ldnge der Giterwagen: 105 mm

<
1205 Offener Giiterwagen

1214  Kuhlwagen

Karosserie: bedrucktes Weiflblech
Chassis und Rdder: Spritzgu}

<4

1210 Gedeckter Giterwagen

1215E Kesselwagen ,ESSO"

<
1211 Bierwagen
1215Sh  Kesselwagen ,,SHELL"

73  Innenbeleuchtungs-Garnitur

fur Wagen 1400, 1401, 1402, 1403, 1404, 1405, 1406 und
1466. Bestehend aus zwei Anschraub-Bécken mit Schleif-
federn zur Stromabnahme und einem Beleuchtungssok-

kel mit Glohbirne.

v

<

1400 DM 6.—

Perscnenwagen 3. Klasse, Modell des Ci Pr 86
der ehem. PreuBischen Staatsbahn. LGP: 103 mm.

1402 DM 6.50

Personenwagen 3. Klasse, Modell des CCitr Pr 05
der ehem. PreuBischen Staatsbahn, LGP: 128 mm.

<«

1401 DM 6.50

Personenwagen 2./3. Klasse, Modell des
BCi Pr98a der ehem. PreuBischen Staatsbahn.

LGP: 128 mm.

1403 DM 6.50

Post-Packwagen, Modell des Pw Posti Pr 92 der
ehem. PreuBischen Staatshahn. LGP: 120 mm.

Karosserie: SpritzguB, Chassis: Druckguf

DM 2.50

DM 3.—
2

DM 225

>

»
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STATENS
JARNVAGA

1407 DM 7.50

Personenwagen 2. Klasse, Modell
des B3yge der Deutschen Bundes-
bahn, LiP: 154 mm.
Kunststoff-Oberteil, eingesetzte, zum Teil
gedffnete Fenster. Zur Aufnahme der
Innenbeleuchtung Nr. 74 und ZugschluB-
garnitur 79 vorbereitet. Kunststoff-Fahr-
gesfell mit 3 ,Lenkachsen”.

Die Bundesbahn setzt immer 2 dieser
Woagen als Einheit im Personen- und Eil-
zug-Reiseverkehr ein.

1408 DM 7.50

Personenwagen 2. Klasse mit Ge-
péick-Abteil, Modell des BD 3yge
der Deutschen Bundesbahn, LiP:
154 mm.

Technische Einzelheiten sieche Wagen 1407.

Diese Wagen werden bei der DB stets in
Verbindung mit einem Wagen 1407 ge-
fahren. Gepdckabteilseite zur Anbrin-
gung der Zugschluigarnitur Nr. 79 vor-
bereitet, da diese Seite immer am Zug-
schluB oder an dessen Spitze |duft.

1414 DM 9—
1./2.-Klasse-Schnellzug-Wagen, Mo-
dell des AB 07 B der Schwedischen
Staatshahn. Lédnge 245 mm.

Gehduse aus feinbedrucktem Stahlblech,
Drehgestell, Bodenarmaturen und Dach
aus Kunststoff-SpritzguB.

1415 DM 9.—
2.-Klasse-Schnellzug-Wagen mit Ge-
pack-Abiteil, Modell des BF 04 der
Schwedischen Staatsbahn, Lénge
245 mm.

Details wie 1414,

1417R DM 8.50
2.-Klusse-Nebenbahn-Sitzwagen.
LuP: 205 mm.

Techn. Einzelheiten siehe 1417 (Seite 15).
@ Bausatz siehe Seite 27.



1416 DM 9—
Schnellzugwagen 2. Klasse. Modeli
der Schweizerischen Bundesbahnen,
LiP: 245 mm.

Fiir Innenbeleuchtung Nr.74 vorgesehen.
10 Paar Zuglaufschilder-Haftetiketten.

1417 DM 8.50
Personenwagen 2. Klasse. Modell
des SEETALBAHN-Wuagens B*9514,

LiP: 205 mm.
Fir Innenbeleuchtung Nr. 74 vorgesehen.
@ Bousaiz siehe Seite 27.

1418 DM 12.50
Restaurani-Wagen

Modell der Schweizerischen Bun-
desbahnen, LGP: 245 mm.

Eingesetzte, zum Teil gedffnete Fenster.
Federnde  Dachstromabnehmer-Nachbil-
dung des Vorbildes zur Abnahme wvon
Strom aqus der Qberleitung, wenn der
Woagen nicht von einem Triebfahrzeug
versorgt wird. Er senkf sich bei Geschwin-
digkeiten ©ber 30 km/h. Fir Innen-
beleuchtung Nr. 74 vorgesehen. 10 Paar
Zuglaufschilder-Haoftetiketten.

74 DM 225
Innenbeleuchtungs-Garnitur

fiir Reisezug-Wagen zum nachtrédglichen
Einbau in alle 3- und 4achsigen Wagen
mit Plastikaufbau, sowie fir die Schie-
nenbus-Garnituren. Bestehend aus zwei
Beleuchtungssockeln mit Glithbirnen, die
mit Druckknépfen cuf die bereits vor-
bereiteten Teile im Wagenkasten aufge-
driickt werden.

79 DM —35
ZugschiuB-Beleuchtungs-Einsalz

In Verbindung mit der Innenbeleuchtungs-

Garnitur 74 zu verwenden bei den Wao-
gen 1407, 1408, 1502, 1504, 1505, 1508,
1509, 1510.

1445 DM 10.50
Schnellzugwagen 1. Klasse. Modell
der ltalienischen Staatsbahn, LUP:
245 mm.

Fir Innenbeleuchtung Nr. 74 vorgesehen.
10 Paar Zuglaufschilder-Haftetiketten.
@ Bousatz siehe Seite 27.

1446 DM 1050
Schnellzug-Gepdckwagen mit Post-
abteil. Modell der lialienischen
Staatsbohn, LGP: 245 mm.

Eingesetzte Fenster und 4 bewegliche
Schiebetiren. Fir Innenbeleuchtung Nr.
74 vorgesehen. 6 Paar Zuglaufschilder-
Haftetiketten.

@ Bausatz siehe Seite 27.

SBB ¥FFs

2
RAUCHER
FUMELRS

Bhasi .

RESTAURANT SBB  CFF

Alle Wagen dieser Katalog-Seite sind mit SpritzguBi-Karosserie und vorbildgetreuen Drehgestellen ausgestaitet.
Beschriftung und Lackierung vorbildentsprechend. Automatische Kupplungen federnd an beiden Drehgestellen.

/| FERROVIE DELLO STATO
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@ suPErRIOR

1440 DM 9—

Modell eines Doppelstock-Sitzwagens CHICAGOD
der SANTA FE-Railroad, Léinge: 240 mm.

Fir Innenbeleuchtung Nr. 74 vorgesehen.

KANSAS CITY

‘WICHITA

s
GRAND CANYON TULSA

OKLAHOMA CITY

\,'DALLAS
FORT WORTH

PHOENIX
SAN DIEGO
BEAUMONT
EL PASO @
HOUSTON
1441 DM 9— GALVESTON

Modell eines Doppelstock-Speisewa-
gens der SANTA FE-Railroad, Lénge:
240 mm.

Fir Innenbeleuchtung Nr. 74 vorgesehen.

1442 DM 850
Personenwagen 2. Klasse. Modell der Franz. Staatsbahnen, LUP:

167 mm.
For Innenbeleuchtung Nr. 74 vorgesehen. Techn. Einzelheiten siehe 1407

(Seite 14).
1443 DM 8.50

Personenwagen mit Gepick-Abteil. Model[ der Franz. Staafs-
bahnen, LuP: 167 mm.

Fir Innenbeleuchtung Nr. 74 vorgesehen. Techn. Einzelheiten siehe 1407
(Seite 14).

Alle Wagen dieser beiden Katalog-Seiten sind mit SpritzguB-Karosserie
und vorbildgetreuen Drehgestellen ausgestattet. Beschriftung und Lackie-
rung vorbildentsprechend. Automatische Kupplungen federnd an beiden
Drehgestellen.

1509 DM 8.50

Liegewagen 2. Klasse. Modell der
Deutschen Bundeshahn im Dienste
der TOUROPA, LiP: 245 mm.

Fir Innenbeleuchtung Nr. 74 und Zug-
schluBbeleuchtung Nr. 79 vorgesehen.
10 Paar Zuglaufschilder-Haftetiketten.
@® Bausatz siehe Seite 27.

1510 DM 850

Liegewagen 2. Klasse. Modell der
Deutschen Bundesbahn,

LuP: 245 mm.

Fir Innenbeleuchtung Nr., 74 und Zug-
schluBbeleuchtung Nr. 79 vorgesehen. 16
Paar Zuglaufschilder-Haftetiketten, Den
Woagen sind 4 Original-Verkleinerungen
der ,SCHARNOW-REISEN" beigelegt.
@ Bausatz siehe Seite 27.

SCrAARNOY-HHE1SEN

i/



1511 DM 9.—
Nahverkehrs-Personenwagen

1./2. Klasse. Modell der Deutschen
Bundesbahn, mit Innen-Einrichtung,
LoP: 245 mm.

Fir Innenbeleuchtung Nr. 74 vorgesehen,
10 Paar Zuglaufschilder-Haftetiketten,

1513 DM 15—

Nahverkehrs-Personenwagen

2. Klasse. Modell der Deutschen
Bundesbahn, LiiP: 245 mm.

Mit  Gepdck-Abteil, Fohrerstand und
Innen-Einrichtung.

Dieser Wagen wird vorwiegend im mo-
dernen Wendezug-Betrieb verwendet.
Daher hat er cuf seiner Gepédckabteil-
Stirnseite einen Filhrerstand zur Fern-
steverung der schiebenden Lokomotive
(z. B. Vorbilder unserer Kat.-Nr. 1324,
1336, 1381, 1382).

Selbstversténdlich hat auch unser Modell
auf der Fohrerstand-Stirnseite die vor-
geschriebene weie 3-Licht-Spitze fiir
Vorwiérts-Fahrt und 2 rote SchluB-Lichter,
die sich automatisch bei Fahrtrichtung
umschalten.

Fir Innenbeleuchtung Nr. 74 vorgesehen.
10 Paar Zuglaufschilder-Haftetiketten.

1501 DM 8.50
Schnellzugwagen 1. Klasse. Modell
der Deutschen Bundesbahn, LiiP:
245 mm.

For Innenbeleuchtung Nr. 74 vorgesehen.
10 Paar Zuglaufschilder-Haftetiketten.
@ Bausatz siehe Seite 27.

1502 DM 8.50

Schnellzugwagen 2. Klasse. Modell
der Deutschen Bundesbahn, LiP:
245 mm.

Fir Innenbeleuchtung Nr. 74 und Zug-
schluBbeleuchtung Nr. 79 vorgesehen. 10

Paar Zuglaufschilder-Haftetiketten.
@ Boausatz siehe Seite 27.

1504 DM 9.—
Schnellzug-Gepidckwagen

Meodell der Deutschen Bundesbahn,
LGP: 245 mm.

Bewegliche Schiebe-Rolltiren zum Offnen
und Schlieflen. Gewdibtes Rundblickfenster
inder ZugfUhrerkabine. Fir Innenbeleuch-
tung Nr. 74 und ZugschluBBbeleuchiung
Nr. .79 vorgesehen. 10 Paar Zuglouf-
schilder-Haftetiketten.

@® Boausaiz siehe Seite 27.

1508 DM 8.50

Eilzugwagen 2. Klasse. Modell der
Deutschen Bundeshahn,

LiP: 245 mm.

Fir Innenbeleuchtung Nr. 74 und Zug-
schluflbeleuchtung Nr. 79 vorgesehen.
10 Paar Zuglaufschilder-Haftetiketten.
@® Bausctz siehe Seite 27.
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

% NEDERLANDSCHE SPOORWEGEN

1520 DM 9—

Schnellzugwagen 1. Klasse. Modell
der Belgischen Staatsbahn, LuP:
245 mm.

Fir Innenbeleuchiung Nr. 74 vorgesehen.

10 Paar Zuglaufschilder-Haftetiketien.
@ Bousatz siehe Seite 27.

1521 DM 9.—
Schneilzegwagen 2. Klasse. Modell
der Belgischen Staatsbahn, LuP:
245 mm.

Fir Innenbeleuchtung Nr. 74 vorgesehen.
10 Paar Zuglaufschilder-Haftetiketten,

Alle Wagen dieser beiden Katalog-Seiten
sind mit SpritzguB-Karosserie und vor-
bildgetreuen Drehgestellen ausgestattet.
Beschriftung und Lackierung vorbildent-
sprechend.  Automatische Kupplungen
federnd an beiden Drehgestellen.

1525 DM 9—

Schnellzugwagen 1. Klasse. Modell
der Franzosischen Staatsbahnen,
LiP: 245 mm.

Fir Innenbeleuchtung Nr. 74 vorgesehen.
9 Paar Zuglaufschilder-Haftetiketten.
@ Bausatz siehe Seite 27.

1526 DM 9.—

Schnellzugwagen 2. Klasse. Modell
der Franzosischen Staatsbahnen,
LuP: 245 mm.

Fir Innenbeleuchtung Nr. 74 vorgesehen.
9 Paar Zuglaufschilder-Haftetiketten.

1530 DM 9.—

Schnellzugwagen 1./2. Klasse.
Modell der Holléndischen Eisen-
bahnen, LiP: 245 mm.

Fir Innenbeleuchtung Nr. 74 vorgesehen.
10 Paar Zuglaufschilder-Haftetiketten.



DSG

DEUTSCHE SCHLAFWAGEN- UND
SPEISEWAGEN-GESELLSCHAFT

1503 DM 8.50

Speisewagen. Modell der Deutschen Schlafwagen- und Speisewagen-Gesell-

schaft, LuP: 245 mm.
Fiir Innenbeleuchtung Nr. 74 vorgesehen. 10 Pacr Zuglaufschilder-Haftetiketten.

@ Baousaiz siehe Seite 27.

1505 DM 8.50
Schlafwagen 1./2. Klusse. Modell der Deutschen Schlafwagen- und Speise-

wagen-Gesellschaft, LiP: 245 mm.

Fir Innenbeleuchtung Nr. 74 und ZugschluBbeleuchtung Nr. 79 vorgesehen. 9 Paar Zug-
laufschilder-Haftetiketten.

@ Bausaiz siche Seite 27.

COMPAGNIE INTERNATIONALE DES WAGONS-LITS ET DES GRANDS EXPRESS EUROPEEN

1506 DM 8.50
Schlafwagen 1./2. Klasse. Modell der Internationalen Schlafwagen- und Speise-

wagen-Gesellschaft CIWL (Compagnie Internationale des Wagons-Lits et des

Grands Express Européen), LiiP: 245 mm.
Fir Innenbeleuchtung Nr. 74 vorgesehen. 10 Paar Zuglaufschilder-Haftetiketten.
@ Baousatz siche Seite 27.




1451 DM 4.25
Niederbordwagen , X 05 der DB,
LiP: 102 mm.

@ Bausatz siehe Seite 27.

1455S DM 5.75
Offener Giiterwagen wie 1455, jedoch mit
Schotter beladen.

1452 DM 6.75
Rungenwagen ,R 20" der DB, mit 22 Ein-
steck-Rungen, LUP: 135 mm.

1464 DM 5.75
Gedeckter Giiterwagen ,,G 10" der DB,

LiP: 110 mm.

1453 DM 6.—
Schemelwagen ,H 10" der DB, Schemel
drehbor, LGP: 110 mm.

=
14645 DM 575

Gedeckter Giiterwagen einer Speditions-
firma, LGP: 110 mm,

1454 DM 4.50
Offener Giiterwagen ,O 20" der DB,
LGP: 102 mm.

INTERNATIONAL

1455 DM 5.—
Offener Giiterwagen ,,Omm’ 39” der DB,
LGP: 120 mm.

1467 DM 6.—
Kihlwagen ,,Tmehs 50" der DB,
LiP: 137 mm.

@ Bousaiz siehe Seite 27.

20

1455K DM 5.75
Offener Giiterwagen wie 1455, jedoch mit
Kohle beladen.

B
1470 DM 6.50

Gedeckter Giiterwagen ,Gmhs 53" der DB
(EUROP-Ausfiihrung). 2 bewegliche Schie-
betiren, LiP: 125 mm.

@ Bausaiz siche Seite 27.




1471 DM 10—
Doppelstockwagen ,,Offs 55" der DB fiir Autotransport
LoP: 260 mm.

@ Bausatz siehe Seite 27.

1472 DM 12.50

Doppelstockwagen fiir Autotransport wie 1471, mit 8 abnehmba-
ren Autos.

@ Bausatz siche Seite 27.

< 1473E DM 7.50
GroBbehdlter-Tragwagen ,,BTms 55" der
DB, mit 4 abnehmbaren Grofibehdltern
LEoskrt” fir Grobschiittgiter,

LiP: 135 mm.

@ Bausatz siche Seite 27,

| 2
1473F DM 8.50
GroBbehdalter-Tragwagen wie 1473 E, mit
4 abnehmbaren Grofibehdltern ,Efkr”
fir Feinschittgiter, LOP: 135 mm.
@ Bausatz siehe Seite 27.

1479 DM 575 _
Kihiwagen ,Hcg 318 100 der FS ITALIA, 7| FERROVIE DELLO STATO
LiP: 111 mm. FERROVIE

neunswnJ

@ Bausatz siehe Seite 27.

< 1479R DM 575
Spezialgiiterwagen ,,MOTTA",
Haftetikett ,MOTTA" liegt bei.
LiP: 111 mm.

1479S DM 5.75
Thermos-Wagen ital. Bavart,
LiP: 111 mm.




DIESES IST EIN BILD MIT ATMOSPHARE!

Ist nicht jeder Quadrat-Zentimeter so recht modelltreve Eisen-
bahn-Stimmung. Und wieviele herrliche Betriebsmomente kann
nun jeder mit den neuen Selbsi-Entlade-Wagen schaffen.

1475 BV

1475BPF
DM 6.50

Kesselwagen

im Fahrzeugpark der Deutschen Bundesbahn.

Alle Wagen sind mit Original-Firmenzeichen verschiedener Mine-
ralél-Gesellschaften ausgestattet, LiP: 116 mm.

Vorbilder unserer Wagen laufen in groBen Stickzahlen und sind
im Besitz der Mineralél-Gesellschaften.

10 Bausdize attraktiver schwarzer Kesselwagen mit oben darge-
siellten Firmenzeichen zum wcahlweisen Bekleben.

Siehe auch Seite 27.
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<

1482 DM 7.50

Rungenwagen ,R 20" der DB mit 22 Ein-
steckrungen, LGP: 145 mm,

1483 DM 6.75

Drehschemel-Wagen ,H 10" der DB.
Schemel drehbar, LGP: 120 mm.

FLEISCHMANN H0-Wagen hab itz lagerte Metall-

Radséitze mit besonders guten Laufeigenschaften.

<
1484R DM 6.50

Bier-Transport-Wagen einer Brauverei, mit
hochstehendem Bremserhaus, LGP: 120 mm,

| 2
1485 DM 5.25

Offener Giiterwagen ,,O 20" der DB,

LGP: 110 mm.

Schistt-Ladegut fir Wagen 1486 und 1489.

dieses Ladegut zu verwenden.

Ddl-ES B sl SRR TEEING,

INTERNATIONAL

ladebithne, Auffangschubfach und Verldngerungsrampe.

Es wird dringend empfohlen, aus Gewichtsgrinden nur

82. DM 7.50 1486 DM 7.50
Automatische Entladebiihne zur Schiittgut-Entladung der Selbstentlade-Wagen ,Ktmmvs 65° der DB mit beweglichem
Wagen 1486 und 1489; bestehend aus: Auffahrrampe, Ent- Die Entladebiihne 82 dient Schwenkdach und beweglichen Schieber-Verschlissen am

Wagenboden zur automatischen ‘Entladung des Schittgutes

zur automatischen Entladung 8255, LP- 1215 mm
. - 121, .

unserer Wagen 1486 und 1489.
82“ DM 1.75 . } Die DB beférdert in diesen Wagen hochwertige Feinschift-
Verliingerungsrampe zur Entladebiihne 82, Ldnge: 175 mm. Dadurch ergeben sich fir den giiter (auch Nahrungsmittel). Hochstgeschwindigkeit 100 km/h,
Betrieb génzlich neve Még- TEEM-fdhig. Man sieht diese Wagen in ganz Europa.
82/5 DM —75 lichkeiten.

Sie verkehren meist zu mehreren Wagen als ,Ganz-Zige”,
werden jedoch auch einzeln gefahren.

AK BUELLEN SELBSTENTLADEWAGEN

oz

Die Selbstentlade-Wagen be-
1489 DM 8.50

GroBraum-Selbstentiade-Wagen ,,00tz 50" der DB mit be-
weglichen Seitenklappen zur automatischen Entladung des
Freude, da es durch sie mdg- Schittgutes, LiP: 138 mm,

reiten deshalb unseren Kun-

den immer wieder grofie

lich ist, Frachten automatisch Diese Wagen dienen bei der DB zum Transport von Schwer-
last-SchiittgGtern (z. B. Erz, Kalkstein, Kohle, Koks usw.).

umzuladen.

Das Vollmer-Férderband in
Verbindung mit der Entlade-
rampe schiiefit eine wesent-
liche Liicke zwischen Be- und
Entladung und kann in jede

E Anlage eingebaut werden,

8 e i




1491 DM 7.50

Schotterwagen, LiP: 135 mm. s 550

Langhelz-Garnitur mit Schnittholz beladen, LiP: 230 mm.

1492 DM 1050 = 1498 DM 11.50

Fein-Schiittgut-Transportwagen ,KKds 55 der DB, LiP: 170 mm. Schienen-Transporiwagen ,5SImas 53" der DB mit 16 Klapp-Rungen, mit
@ Bausatz siehe Seite 27. 3 Hochdruckrohren beladen, LUP: 223 mm,

1497 DM 8— : " 1494G DM 1450

GroBraum-Kesselwagen ,Ksl 3504" der DB zum Transport von
Heizdl, LGP: 140 mm.
@ Bausatz siehe Seite 27.

Tiefladewagen 55t 34a” der DB mit 12 Einsteck-Rungen, beladen mit
einem Generator, LGP: 290 mm.

D | &3

Druckgas-Kesselwagen verschiedener Industrie-Unternehmen, LiP: 164 mm.

@ Bausafz siehe Seite 27.

1499 F DM 92.50

A T499R DM 9.50

< 1499Sh DM 9.50



MOD ELL DES Eisenbahn-Drehkranwagen der DB werden zum Auf-

und Abladen schwerster oder besonders geformter

90'TONNEN'KRANZUGES DER Giter an die Industrie vermietet und bei bahneige-
m‘ DEUTSCHEN BU NDESBAHN nen Vorhaben eingesetzt.

s e S =T wxmam.:
1451 A 1451 H 1495 1496
1495 Kranwagen DM 18.50 e

Vorbild unseres Modells ist der 90-t-Kranwagen 6700 Niir* der Deutschen Bundeshahn, Liinge des Kranwagens iiber alles: 320 mm.

Das Zink-DrudiguB-Chassis besteht aus zwei 3achsigen Drehgestellen, an denen die automatischen Kupplungen federnd angebracht sind. Die Léngstréger tragen 4 original-
getreue, ausschwenkbare Siltzausleger (an jeder Ecke des Rahmens einen), mit denen Unebenheiten an der Arbeitsstelle durch Unterbauen von Hartholzplatten und einem
Spindel-Ausgleich in jedem Stifzarm ausgeglichen werden, um das Fohrzeug gegen ein Verschieben bei der Kranarbeit zu schiizen.

Das SpritzguB-Kranhaus ist modellgetreu nachgebildet und drehbar auf das Chassis aufgesetzt. Durchbrochene Fenster mit Cellon hinterlegt, Wandversteifungen und
Beschriffungen wie beim Vorbild. An der vorderen Stirnwand das Kranfihrerhaus.

Der Ausleger ist in der Héhe beweglich und wird durch Handkurbel ither Seilzug vom Kranhaus betrieben. An der Spitze des Avuslegers ist eine kleine ,Hilfs-Flasche”
(kleiner Haken) angebracht. Die ,Haupt-Flasche” ist mittels Seilzug durch eine Handkurbel von der Seitenwand aus zum Heben und Senken zu betdtigen.

@ Bausatz siehe Seite 27.

1496 Gegengewichis-Wagen zum 90-+-Eisenbahn-Drehkranwagen DM 850
nach dem Vorbild des ,6718 Nir” der Deuvischen Bundeshahn, LiP: 120 mm.

Der Wagenkasten ist aus ZinkdruckguB gefertigt und mit allen Feinheiten des Vorbildes versehen. An beiden Stirnseiten sind die automatischen Kupplungen federnd an
der Pufferbohle angebracht. Die ZinkdruckguB-Gegengewichte sind auf dem Chassis abnehmbar aufgesteckt und wie beim Prototyp gegen ein Verrutschen beim Transport
seitlich verzurrt. — Wie beim GrofBbetrieb lassen sich auch unsere Gegengewichte an der Rickwand des Kranhauses aufhéingen. Der Gegengewichts-Wagen ist zwar einzeln
erhdltlich, bildet aber einen unbedingten Bestandteil des Kranzuges und sollte daher stets mit dem Kranwagen beschafft werden.

@ Bausatz siehe Seite 27.

1451A DM 5— 1495/4 DM 38.50 1451 H Kranschutz-Wagen DM 4.75
Krun-Aus]egel:-Sﬁjfzwugen Kranzug-Sortiment komplett zum Transport der Holzunterlagen und als Abstands-
zur Unterstitzung des Auslegers beim Transport und Das Sortiment enthélt den kompletten vierteiligen wagen.

zur Beférderung von Holzunterlagen. Dieser Wagen Kranzug; Wagen 1451 A, 1451 H, 1495 und 1496. @ Bausaiz siehe Seite 27.

entspricht den Einzelheiten des Wagens 1451, jedoch @ Bausaiz siche Seite 27. 81 DM 1.

ist der Wagenkasten grin. 4 Schwellenstapel und 1 Auslegersiiize in Plastik-

@ Bausatz siche Seite 27, X beutel verpackt.

1451 HB

1495/4 B

ne



GUTERWAGEN NACH VORBILDERN DER NEUEN WELT! .

Karosserie, Chassis und Drehgestelle aus SpritzguB, Kupplungen federnd an den Drehgestellen angelascht, Metallradsdtze mit
Spitzenlagerung.

«
1425 DM 4.75
Flachwagen (Flat-Car)

beladen mit 2 PKW,
Lénge: 155 mm.

1434 DM 4.50
Giiterzug-Begleitwagen
(Caboose)

Lénge: 90 mm.

<
1426 DM 5—
Offener Giiterwagen

(Gondola)
Ldnge: 192 mm.

1435 DM 6.75
Giiterzug-Packwagen

(Caboose)

Lénge: 120 mm.

<
1427 DM 6.75
Gedeckter Giiterwagen
(Box-Car)

mit 2 beweglichen Schiebetiren,
Lénge: 155 mm.

[ 3
1436 DM 6.75
Arbeitswagen
(Worktrain Car)

Ldnge: 155 mm.

«

1428 DM 6.75
Gedeckter Giiterwagen
(Box-Car)

mit 2 beweglichen Schiebetiren,
Lénge: 155 mm.

1437 DM 6.—
Klappdeckelwagen

(Covered Car)
Lénge: 125 mm.

<

1429 DM 6.75
Gedeckter Giiterwagen
(Box-Car)

mit 2 beweglichen Schiebetiren,
Ldnge: 155 mm.

1438 DM 6.—
Kohlen-Transportwagen
(Hopper Car)

Lénge: 125 mm.
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DIE BEGEHRTEN HOBBY- BAUSATIE

= 2
1495 B
O\
1495/4 B

Bausatz eines Kesselwagens
Kessel schwarz, Chassis schwarz, sonstige Details siche Wagen 1475, mit Beilagen
von original-farbigen Firmenzeichen diverser namhafter europdischér Erddl-Gesell-
schaften zum Aufkleben auf den Kessel.

LL

BAUSATZE haben den Vorteil des Sich-selbsi- 1417B  Sitzwagen SBB DM 7.—
Beschdftigens und bieten dariiber hinaus auch W17 R8  Sitzwagen skand. DM 7~
noch wesentliche Preis-Vorteile 144318 Sitzwagen FS ITALIA DM 58—
% 1446 B Gepédckwagen FS ITALIA DM 8.—

1451 B Niederbordwagen DM 3.50

1451 AB  Kranbeiwagen DM 4.—

1451 HB  Kranbeiwagen DM 3.75

Innenheleuchtungs-Garnitur und 1467 B Kihlwagen DB DM 4.50
= _E: : . 1470 B Guterwagen EUROP DM 4.50
ZugschluB-Beleuchtungs-Einsaiz siche Seite 15 TTEB e ookt s poriwatan, i balodin DM 7.50
1472 B Auto-Transportwagen DM 9.—

1473 EB  Behdlterwagen DM 4.75

1473 FB  Behdlierwagen DM 4.75

1475 B Kesselwagen, schwarz, DB DM 5.—

1479 B Kihlwagen FS ITALIA DM 4.25

1492 B Druckluft-Behdlter-Wagen DM 7.50

1495 B Kranwagen DM 12.50

1495/4 B Kranzug-Sortiment DM 28.50

1496 B Gegengewichts-Wagen DM 6.50

1497 B Heizd!-Kesselwagen DB DM 6.—

1499 B Druckgas-Kesselwagen DB DM 8.—

1501 B Sitzwagen DB DM 6.50

1502 B Sitzwagen DB DM 6.50

1503 B Speisewagen DSG DM 6.50

1504 B Gepdckwagen DB DM 6.50

1505 B Schlafwagen DSG DM 6.50

1506 B Schlafwagen CIWL DM 6.50

1508 B Sitzwagen DB DM 6.50

1509 B TOUROPA-Wagen DM 6.50

1510 B Liegewagen DB DM 6.50

1520 B Sitzwagen SNCB DM 6.50

1525 B Sitzwagen SNCF DM 6.50




Jfffi™ 1700/4 V

Ubergangs-Gleis von Modell- auf
Standard-Gleis-System.
DM —70

s

MODELLTREU TRITTFEST FLEXIBEL

= n ik
Illllllllllll‘l. ~ - ~ - e " ~ n - ~ = 1=~ -

ST Y s B e e 1

82 - 821 Entlade-Rampe, zur cutomatischen Entleerung e 1

der Wagen 1486 und 1489 (5. 23). j T~ ]

I

1711 DM 4.50

Modell-Krevzung 15°. Die sich kreu-
zenden Gleise sind elektrisch von-
einander getrennt. Lédnge: 219,5 mm.
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MODELL-GLEIS-SORTIMENT ===

VOLLPROFIL - HOCHSTE ELEKTRISCHE LEITFAHIGKEIT

1712 DM 3.50
Modellkreuvzung 30°, Ldnge: 170 mm.

1700 204 mm DM —.65
1723 Paar DM 14.—
Modell-Bogen-Weiche

1700/2 101 mm DM —.5% Technische Einzelheiten wie 1723 A,
jedoch fir Handschaltung.

1700/4 55 mm DM —.45
BOGEN-WEICHEN haben den Vor-
teil groBen RAUM-GEWINNES, dao
nl:un im BBo en berail: mil der Wei-
chenstraBe beginnen kann.

DM —.45

1700/5 40 mm
1723 A Paar DM 20.—

17002 E 101mm DM 150 Ele NMarel Soges Weidie

Elektrischer Aufbau wie Weiche
1724 A. Der kleine Bogen (Stamm-
Radius) entspricht einem Gleis 1703,
der grofie Bogen hat einen Mittel-
Radius von 865 mm,

Entkupplungsgleis f. Handbedienung

1706/2EM 101 mm DM 4.50 [

El.-magn. Entkupplungsgleis g L LLCCUCLC g

ohne Rangiersignal ga = -]

170012 K 101 mm DM 1.25
AnschluBgleis mit 2 Klemmen

1700/2 SN 101 mm DM 1.25
Schaligleis mit 1 Klemme

1700/2 7 101 mm DM 1.25
Trenngleis mii 2 Klemmen

1700/4 T 55 mm DM —.70

Trenngleis

1700/4 U 55 mm DM —.70
Unierbrechergleis

1701 Y DM —.65

Modellgleis, gebogen
12 Stick 1701 ergeben einen Kreis von
860 mm AuBendurchmesser

1701/2 34 DM —.55

17017/ 12 DM —.55
15° des Vollkreises = 2 x 1701/3

1701/3 4 DM —.45

1703 4 DM —.60
Modellgleis, gebogen )
12 Stick 1703 ergeben einen Kreis
von 745 mm AuBendurchmesser
1703"/2 V2 DM —.50
Modellgleis, gebogen

5° des Vollkreises 1703

1788 DM 1.75
Modell-Prellbock, Ldnge: 55 mm.

~Denkende Weichen!”

Nr. 1723 (A) und Nr. 1724 (A) haben
zusdfzlich zum Antrieb noch ein 4-
poliges stellungsabhiingiges Um-
schali-Relais fiir magliche Zusatz-
schaltun'gen.

1724 Paar DM 14.—

Modell-Weiche 15° fiir Handschaltung
Diese Weiche entspricht in ihrem Ge-
samtaufbau der Weiche 1724 A.

Alle Weichen-Betiitigungskabel sind
verschiedenfarbig gehalien. Beim
Avtbau einer Anlage is? so ein he-
stimmtes System fiir ,geradeauvs” und
wabzweigend” gegeben.

1724 A Paar DM 20.—

Modell-Weiche 15° fiir el.-magn. Be-
trieb mit eingebautem 2-poligen Um-
schalter, 165 mm lang, Betriebsspan-
nung 14 Volt fir Fernbedienung. Die
Weichen 1724 A kénnen auch von
Hand betdtigt werden.

1725 DM 9.50
Modell-Doppelkrevzungs-Weiche 15°
fir Handschaltung. Dieser Artikel
entspricht in ssinem Gesamtaufbau
der Doppelkreuzungs-Weiche 1725 A.
Lénge: 2195 mm.

1725 A DM 12.50

Modell-Doppelkrevzungs-Weiche 15°
fiir el.-magn. Antrieb, 219,5 mm lang,
Betriebsspannung 14 Volt fiir Fern-
bedienung, auch von Hand zu betéti-
gen. Die sich kreuzenden Gleise
haben die Polaritdt eines Strom-
kreises.

1726 A DM 18.50
DIE RAUM - GEWINN Drei-
Weg-Weiche mit 2 getrennten el.-
magn. Antrieben, Ldnge im geraden
Gleis 204 mm = 1x1700. Weichen-
winkel jeweils 15°.




MODELL-
GLEIS-
ANLAGEN-
BUCH

FUB DER ARTENGER
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MK om-—3z
Medell-Gleisplan- "
" Broschiire fir den Bau
von kleinen Anlagen
- mit Londschofisgestal-
_ tung. 24 Seiten DIN
A6, arbig, mit zi-
. sGizlichen Hinweisen.

SR

Format DIN A 4, 132 Seiten Umfang, 7farbiger

L e Druck, mit genauen Schaltplénen und Geldnde-
e et Darstellungen, Text-Erléuterungen gesondert
~ FLEISCEMANN HO- mit vielen Hinweisen und Abbildungen.
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88 Zeichen-Schablone

zur Selbst-Anfertigung von Gleispldnen, MaBstab 1 : 10 fir alle
Modell-Gleis-Formen, aus transparentem Kunststoff.

DM 6.—

ENORMEN
RAUMGEWINN

erzielt man durch die Verwendung

der sinnreich konstruierten Bogen-

Weichen 1723 (A) und der 3-Weg-
Weiche 1726 A, die infolge ihrer
Form-Gestaltung eng geschcchtel’re
Weichen-Entwicklungen ermég-
lichen. Dadurch ergeben sich we-

sentlich léngere Bahnhofs-Entwick-

lungen und bessere Rangier-Még-

lichkeiten auf kleinster Fléche.




1700/4V DM —70

Ubergangsgleis
vom Standard- ouf Modellgleis.

1700/4VY

Jr‘lrllii

SORTIMENT

STANDARD-GLEIS-

1600
i 16042
DM —.40 DM 2 40
1600/2 1604/4 T Nr. 1606 wird nur von
98 mm 1 lllllll d E 1302
DM —.35 N g en Fahrzeugen 1302,
. DM —.40 1304, 1306 sowie der
Wagen der Serie 1200
einwandfrei durchfahren.
1600/4 1604/8
51 mm
DM —.35 DM—35 1624 A Paar DM 18.50
EIekl‘ll'o-m;:gneiiached'\o’\fleid-ae mit eingebau-
tem 1-poligen Umschalter,
.Iggon.'om/s < 1\5{9 i!l'nmi {\ung FEeIFrleb;s;;unnung 14 Volt
DM —.30 1606 5 s echselstrom. Fir Fernbedienung ist entwe-
» = : er das Stellpult 516 (fiir 2 Weichen) oder
DM —.45 8 Stiick ]5%%6 ergEbenhelnen rKrens die Stellplatte 507 (fir 1 Weiche) erforder-
vol mm, UTEAMES e lich. Die Weichen 1624 A kdnnen auch von
1600/2 E Hand betétigt werden.
98 mm
DM1.—
1611
1600/2 K Qi
e Kreuzung 20° _'! ||l|::!!'.|
DM1.— Die sich kreuzenden Gleise sind elek- —
- trisch voneinander getrennt. Der Kreu-
zungswinkel beirdgt 20°.
1600/2 SN
98 mm
DM1—
1612 T
1600/2 T DM 250 1626  Paar DM 20.-
98 mm Krevzung 30° Weiche fiir Handbetrieb. Die Lénge des ge-
DM1.— sum | AUTbat. ven  Gleisver raden Gleises entspricht dem Gleis 1600
= bindungen mit den Weichen (196 mm lang). Das Abzweiggleis entspricht
1624 und 1624 A. 7/s eines Gleises 1604 (1200 mm Kreisdurch-
1600/4 U messer). Der Weichenwinkel betrdgt 20°.
51 Die Handweiche ist als Durchfahriweiche
DM mmss geschaltet und hat keine elekirische Funk-
. tion.
1601 1626 BA  Paar DM 40.-
h 1622 Elekiro-magnetische Weiche mit beleuch-
DM —.40 Paar DM 6.— teter Weichenlaterne (sogenannte Stop-
12 Stiick 1601 ergeben einen Kreis von Handweiche mi'scé’fjw:.bhmess.ﬂ“gﬁn iw’eUnlf;:hé “Der ik
iche eingebaute cnailrer ver-
70t Buidimgsssr: ’;\::1:‘?:‘-'“' ?orgé nudr di\r; Ghleass‘m?rﬁt m1|i I;'uhrméom
gef iir den die Weiche gestellt ist. Der andere
1601/2 Weiche 1624, Gleisstrang ist beidpelig abgeschaltet. Das
2 jedoch ohne Befahren von Kehrschleifen bereitet mit
DM —.35 Umschalter. Weichen 1626 BA keinerlei Schwierigkeiten,
Z16 1601/4
EUSU'Z-G[EIS gorﬂgfnf iur 1y Tk
rweiferung der eis-An- —
lage in der Bahn-Packung DM —.35 Paar
1111. 1601/8 DM 12.50
DM 12— E & Handweiche
) mit
DM —.30 1-poligem
! Umschalter
1604 AuBerer
h Aufbau wie =
DM —.45 Weiche
1624 A.
16 Stick 1604 ergeben einen Kreis von

1200 mm Durchmesser.

DM 2.—

1573
Rangier-
signalmast

1600/2 MS
DM 6.—
El.-magn.
Entkupplungs-
gleis mit Rangier-
signal

Bei Betdtigung des
Entkupplungsgleises
gehicﬂ:rwucgerechle

Signalbalken in die
Schraglage.

iSANLAGEN

VDUFS + PLANS DE RESEAUX = SPARSCHEMA _3

1588

3 DM 1.50
Prellbock
Lange: 51 mm. In 145 EinzelplGnen sind alle bendtigten Angaben Gber Mafe, Bedarf an
Gleisen, Signalen, Trafos und Schaltern farblich und textlich Gbersichtlich
und jedermann verstdndlich beschrieben und dargestellt. — 92 Seiten

Inhalt, Format DIN A 4, é-Farben-Druck, Plastikringheftung.

Anlsitongshelt 1y den =7 Btaisalinen L]




1700/2MS DM 6.50

El.-magn. Entkupplungsgleis
mit beweglichem Rangier-
signal.

1700/2EM DM 4.50

dtfo., jedoch ohne Rangiersignal.

1573 DM 2.—

Rangiersignalmast zu
1700/2 EM

Entkuppeln — Selbsttétig Die selbsttdtige

Die Abbildungen zeigen Kupplungsvorginge. FLEISI:HMENN Ho—KUpplUng
Die sinnreiche Konstrukiion der Kupp.]ung fir automatische Zughildung wie hei den
und des Entkupplungsgleises gewdhrleisten europdischen Eisenbahnen z. Z. angestrebt.

zuverldssigen Belrieh.

1770 DM 8.50

1780 Vorsignal

DM 75— auf Anschraubsockel montiert,
El.-magn. mit 2 gelben und 2 griinen
Drehscheibe Signalbirnen,3 AnschluBklemmen.

mit Schalter

1771 DM 6.—
Hauptsignal

auf Anschraubsockel montiert,
mit 1 roten und 1 griinen Signal-

AuBendurchmesser 343 mm, Ldnge der Drehbihne 290 mm. — Drehscheiben-Gleisstiicke aus Messing-Vollprofil. birne, 3 AnschluBklemmen,

Durch Verwendung des Ubergangsgleises 1700/4 V kann an den Zufahrten auch das Siandard-Gleis-Sortiment
angebaut werden. Schalt- und Betriebsanleitung liegt jeder Drehscheibe bei.

Der mitgelieferte Fern-Bedienungs-Schalter ermdglicht die elektro-magnetische Bedienung fir die Bricken-Drehung
in beiden Richtungen vom Stellwerk aus. Der AnschluBwert der Drehscheibe betrdgt 14V 1 A~ (Wechselstrom)
zum Anschlufl an Trafo 712.

M 104

komplette Gleisanlage
mit Weichen fiir den
Handbetrieb
gemdf Abbildung aus dem
Modell-Gleis-Anlagen-
Buch M 3, enthaltend:
10 x 1700

3 % 1700/2

2 x 1700/5

1 x 1700/2 K

2% 1700/2 E

4 x 170112
10 x 1703

1P.1724

DM 35.50

M106 DM 50.—

komplette Gleisanlage mit Weichen fiir elekiro-
magnetischen Antricb

gemdfd Abbildung aus dem Modell-Gleis-Anlagen-Buch
M 3, enthaltend:

9 %1700 4 x 1700/5 4x170012T 12x1703 1 x508
3x1700/2 1x17002K 2x1701'/2 1P.1724A 1x516

Vx| 10s moViK moo e s Jm e atingn o Komplett mit AnschluBkabel.
Alligtmitn s AN,

international Z17
Inhalt: 9 x 1700 2 x1700/2 2x 1701z 1P. 1724
Solange Vorrat beim Fachhandel reichi!

e 109 T
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Unsere Transformatioren sind in schlag-
feste Kunsistoffgehduse eingebaut und
entsprechen damit den VDE-Vorschriften.

leistungsstark

£ 1
710/} £ 10V DM 19.50
Bahntransformator
Leistung 3,5 VA, mit eingebautem Gleichrichter und
Palwender, regelbare Fahrspannung, kurzschluBsicher,
wdrmefest.
Abgegebene Spannung:
Bahnstrom: max. 14 Volt bei 0,25 Amp.
Ohne Lichtanschluf.

Abmessungen: 73 x 128 mm.
Gewicht: 610 g.

WF@'

-Hochleistungs-Transformatoren
entsprechen allen Sicherungs-Vorschriften und
haben getrennte Fahririchtungsumpoler und
Geschwindigkeitsregler wie beim groBen Be-
trieb. Dadurch wird beim schnellen ,,auf Halt
schalten” ein Uberfahren des WNullpunktes
vermieden.

1 f. 110
] L I8Y pM 2750
Bahniransformator
Leistung 13 VA, mit eingebautem Gleichrichter und
Polwender, regelbare Fahrspannung, kurzschluBsicher,
wérmefest.
Abgegebene Spannung:
Bahnstrom: maximal 14V bei 0,5 Amp.
Lichtstrom: maximal 12V bei 0,5 Amp.
Abmessungen: 72 x 141 mm. Gewicht: 800 g.
AuBerdem kénnen an den Wechselstrom-Klemmen
Beleuchtungen, Weichen, Signale usw. angeschlossen
werden.

Alle

it
-Transformaioren ermég-

lichen eindeutige Vorausbestimmung
der Fahririchtung durch optische
Anzeige.

Der formschéne GROSS-TRAFO f{ir alle 14 Volt-Bahnen

9

11110V
712?2 £ opy DM 40.—
Bahntransformator

Leistung 28 VA, mit eingebautem Gleichrichter, Uber-
lastungsschalter, Polwender und Kontrollampe, kurz-
schlufisicher, wdrmefest. Stufenlos regelbare Fahr-
spannung. Abgegebene Spannungen:

Bahnstrom: 0-14 V bei 1 A. Lichtstrom: 14V bei 1 A.
Bahnstromseitig kénnen beleuchtete und unbeleuch-
tete Zige betrieben werden. Die Geschwindigkeits-
dnderung erfolgt stufenlos durch Spannungsregelung
von 0-14Y. Der Wechsel der Fahrtrichtung geschieht
mittels des roten Umpolerhebels links oben neben
der Kontrollampe. (Kontrollampe brennt dunkel bei
Kurzschlufl oder Uberbelastung).

Abmessungen 97 x 162 mm. Gewicht 1600 g.
Lichtstromseitig kénnen entweder beliebig viel elek-
tromagnetische Artikel, von denen jedoch nur immer
2 Stuck gleichzeitig geschaltet werden, oder ca. 20
Stock 14V Lémpchen & 50 mA (Artikel 70-72) ange-
schlossen werden.

Nur fiir Wechselspannung!

Volizahl beachten!

Unsere Transformatoren eignen sich zum
Betrieb aller 14 Volt-Gleichstrom-Bahnen!

i e 14
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507 DM 1.50

Stellplatte
fiir 1 Weiche oder 1 Relais.

506 515

DM 4.50 DM 4—

Polwender Wechsel-

fir zweiten schalter fir

Bahnstrom- Lichtwechsel

kreis. am Signal mit
automatischer
Zugbeein-
flussung.

508 DM 1.75

Verteilerplatie
2polig fiir je 10 Anschliisse.

520 DM 1.50

Klemmenplatte
zur Kabelverldngerung.

516 517 518

DM 3.50 DM 3.50 DM 3.50
Stellpult fiir Stelipult fiir Ein- und Aus-
2 Weichen 4 Entkupp- schalter fir

mit 2 Beschrif-

lungsgleise
tungsfeldern.

mit 4 Beschrif-
tungsfeldern.

Beleuchiungs-
anlagen.

524 DM 3.50
Stellpult fiilr 1726 A.

FUR AUTOMATISCHEN VIELZUG-BETRIEB

519

522 DM 750

Schaltrelais

Mittels dieses Schaltrelais lassen sich alle mdg-
lichen Fernschaltungen automatisch durchfiihren.
Ausfithrliche Beschreibung in der dazu beigeleg-

ten Betriebsanleitung.

523 DM 3.—

Langsamfahrwiderstand

Zur automatischen Abbremsung vor ,Halt" stehen-
den Signalen oder in Gefdllstrecken vu. &. Aus-

, Strecken-
/ gleichrichter

Dieses Gerdt eréffnet
vielseitige
keiten.
Beschreibung in der
dazu beigelegten Be-
triebsanleitung.

DM 3.—

Méglich-
Ausfihrliche

fuhrliche Beschreibung in der dazu beigelegten

Betriebsanleitung.

8 DM 6—

Zeichenschablone zur Anlagen-Planung
for das 1700er-Sortiment (siehe Seite 30).

i
e

fassung

fir Lok

EINZELARTIKEL
ZUBEHOR
ERSATZTEILE

70 DM —.60 Fi| DM —.60 72 je DM 1.20
Glishlampe, 14V, Gliithlampe, 14V, Kleinstgliih-
mit Schraub- mit Steckfassung lampe, 14V, fir

Lichtsignal (gelb,
grin und rot
lieferbar).

73 DM 2.25
Innenbeleuchiungs-Garnitur

fiir zweiachsige Wagen in Mo-
dellausfiihrung (siehe Seite 13).

74 DM 2,25
Innenbeleuchtungs-Garnitur

fir alle 3- und 4achsigen Reise-
zug- und Gepdckwagen sowie
for Schienen-Omnibusse (siehe
Seite 15

77 DM 1.— je Paar
Weichen-Laternen; nach Ansirah-
lung bei Dunkelheit nachleuch-
tend, aufschraubbar fir 1624,
1624 A, 1724, 1724 A,

78 DM —.25

AnschluBklemme

zum Einklemmen an jeder belie-
bigen Stelle.

80 DM —.75 Aufgleisgerit aus Kunststoft

4\

79 DM —.35
ZugschluB-Beleuchtungs-
® Einsatz; in Verbindung mit
der Innenbeleuchtungs-Gar-
nitur 74 zu verwenden bei
den Wagen 1407, 1408, 1502,
1504, 1505, 1508, 1509, 1510.

81 DM 1.—

4 Schwellenstapel und

1 Auslegerstiize (in Plastikbeutel
verpackt) fir Kranwagen 1495.

83 Beleuchtungsgarnitur DM 6.50
fiir das Spitzensignal und den Z

ugschluB zum nachtrédglichen Einbau

in die Schienen-Omnibus-Beiwagen-Garnituren auf der Steverwagen-
seite, komplett mit AnschluBklemmen, Gleichrichter und Lampen-Einsatz.

2 1

85 DM —.05
Gleis-Sicherungs-
Klammer; zur zusdiz-
lichen  Verbindung
von lose verlegten
Gleisen.

8 DM —.40
Ersatzkohlen und -Federn (1 Paar)

== BAMAMIML

89 DM 7.50 e Paar
El.-magn. Antrieb fir
Weichen 1624 zum Umbau
auf 1624 A.

89 M DM 7.50 je Paar
El.-magn. Antrieb fiir Weichen
1724 und 1723 zum Umbau
auf 1724 A und 1723 A.

an



BETRIEBSMODELLE

105/1 DM 18.50

Dampfmaschine

stehend, mit schwingendem
Zylinder, Kesseldurchmes-
ser 52 mm, Dampfpfeife.

DAMPFMASCHINEN IN ALLER WELT

...ein Begriff fir Qualitdt und Sicherheit. Jahrzehnte-
lange Erfahrungen im Bau von Dampfmaschinen biirgen
fir eine solide Konstrukiion und schdne Gestaltung der

Maschinen. -
Zu jeder Dampfmaschine wird als Zubehdr mitgeliefert:
Trichter, Brenner mit Trockenbrennstoff fiir den ersien 209 Farbenrad DM 3.50

Betrieb (auBer 135/2), Dichtungsringe.
Alle Maschinen werden mit Trockenbrennstoff beheizt
auBer 135/2, die mit Flissigbrennsioff betrieben wird.

1201 DM 2250
Dampfmaschine 90 DM —.50

Messingkessel, ¢ 38 mm, Transmissionsschnur
schwingender Zylinder, sta-

biis Kesselheizraumge- Messingspirale 1000 mm lang, 2 mm stark.
h&use fiir Esbit-Trocken-

brennstoff, Sicherheits- 95 DM —280

ventil, Dampfpfeife, Trockenbrennstoff fiir Dampfmaschinen.
Schwungrad  mit  Schnur-

laufrolle, Metallsockel. 98 DM 8.—

Probierpumpe fiir Dampfmaschinen.

122/4 DM 60.—

Dampfmaschine
Messingkessel, ¢ 62 mm, fest- ;
stehender Zylinder, Schwung- '

rad in beide Richtungen an- 21 Ventilator DM 3.50
werfbar, stabiles Kesselheiz- g
raumgehduse fir Esbit-Trocken-
brennsioff,  Sicherheitsventil,
Fillschraube, Domdampfpfeife,
Wasserstandsglas, Wasserab-
laBhahn, grofies Schwungrad
mit Schnurlaufrolle, Fliehkrafi-
regler, Kurbelwelle mit Gegen-
gewicht, erhdhtes Schwungrad-
fundament mit Treppenaufgang
und Galeriestangen, Metall-
sockel.

120/2 DM 27.50

Dampfmaschine
Messingkessel, ¢ 38 mm,
schwingender Zylinder,
Lufischraube, stabiles Kes-
selheizraumgehduse fiir
Esbit-Trockenbrennsioff,
Sicherheitsventil, Dampf-
pfeife, Schwungrad mit
Schnurlaufrolle, Zinkdruck-
guf3-Sockel.

e T = 125/2 DM 45—

Dampfmaschine

Messingkessel, ¢ 52 mm, fest-
stehender Zylinder, Schwung-
rad in beide Richtungen an-
werfbar, Sicherheitsventil,
Glockendampfpfeife, Wasser-
standsanzeiger, Fliehkraftreg-
ler, Dampfstrahléler, Schwung-

120/4 DM 35—

Dampfmaschine

. rad mit Schnurlaufrolle,
Messingkessel, @ 33 mm, Schwungradfundament mit
schwingender Zylinder, Galeriestangen, ZinkdruckguB-
stabiles Kesselheizraum- Sockel.

gehduse fir Eshit-Trocken-
brennstoff, Sicherheiisven-
til, Dampfpfeife, Wasser-
standsanzeiger, Schwung-
rad mit Schnurlaufrolle,
Schwungradfundament mit
Galeriestangen, Zinkdruck-
guB-Sockel.

i

232 DM 6.50
Schmied am AmboB

235 DM 5.50
Schleifstein mit Figur

34



236 Wourstmaschine DM 9.—

249 Kreisstige DM 5—

250  Schleifstein DM 3.50

248/0 Transmission DM 3.25

mit 3 Rddern auf fein lackierter Grund-
platfe montiert.

248  Transmission DM 5.75

mit 4 Ré&dern und 2 Lagerbdcken aus
Zinkdruckguf3.

248/1 Transmission DM 9.50

mit 6 Rédern und 3 Lagerbocken aus
ZinkdruckguB.

125/4 DM 80.—
Dampfmaschine

Messingkessel, @ 63 mm,
doppelt wirkender, festste-
hender Zylinder, Schwungrad
in beide Richtungen anwerf-
bar, Gewichts-Sicherheitsven-
til, Glockendampfpfeife,
Wasserstandsanzeiger, Flieh-
kraftregler, Dampfstrahl-
sler, Dampfabsperrhahn,
arbeitendes Manometer,
WasserablaBhahn,
Fillschraube, Schwungrad
mit Schnurlaufrolle, Schwung-
radfundament mit Galerie-
stangen, Metallsockel.

130/2 DM 120.—
Dampfmaschine

Messingkessel, @ 70 mm,
stabiles  Kesselheizraumge-
héuse, doppelt wirkender,
feststehender Zylinder,
Schwungrad in beide Rich-
tungen anwerfbar, Gewichts-
Sicherheitsventil, Domdampf-
pfeife, Dampfabsperrhahn,
Manometer, Wasserablaf3-
hahn, Wasserstandsanzeiger,
Fillschraube, Schwungrad
95 mm ¢ mit Schnurlaufrolle
und Stufenscheibe, Dampf-
strahléler, Fliehkraftregler,
Metallsockel.

135/2 DM 190.—

Dampfmaschine

Messingkessel, @ 80 mm,
doppelt wirkender, fesiste-
hender Zylinder, Schwung-
rad in beide Richtungen an-
werfbar, Dampfdom mit Ge-
wichts-Sicherheitsventil, Dom-
dampfpfeife, Fillschraube,
Manometer, Wasserstands-
anzeiger, Dampfabsperr-
hahn, WasserablaBhahn,
Schwungrad 120 mm ¢,
Schnurlaufstufenscheibe, alle
Lager mit Oler, Zylinder mit
Schmierbiichse, Dampfstrahl-
dler und Fliehkrafiregler,
auf einem Gufifundament
montiert, Metallsockel.




- |deales Beschéftigungs-Moment fir den
fortschrittlichen Modellbahner, bringt all-
ighrlich interessante und vielseitige Af-
traktionen auf allen Gebieten des inter-

nationalen 2-Leiter-Gleichstrom-Systems.

Durch das Erscheinen der Wagen 1486
und 1489 sind fir alle HO-Systeme unge-
ahnte Betriebs-Bereicherungen durch die
automatischen Fern-Entlade-Mdglichkei-

fen erschlossen worden.

Durch das Erscheinen des Férderbandes
im Sortiment der Firma Wolfram Vollmer
schlieBt sich nunmehr der Kreis auch durch

die Fern-Beladung unserer Wagen.

Vorbildgetreuer MEHR-ZUG-BETRIEB mit den Block-Relais 522 und unab-
hdngiger 2-Zug-Betrieb durch Fahrstrom-Abnahme aus der Oberfeitung

und aus den Fahrschienen.

Darum ist

INTERNATIONAL

[DEAL




Auf kleinstem Raumee. .

kénnen SIE jetzt wunderschéne Gleis-Anlagen er-
stellen, bei denen die ,Nutzléngen” in den Bahn-
hofen wesentlich gréfer werden, wenn SIE die
neuen BOGEN- und 3-WEG-Weichen verwenden.
Im Zusammenhang mit diesen Weichen und der
Entlade-Rampe 82 in Verbindung mit den Selbst-
Entlade-Wagen 1486 und 1489 lassen sich interes-

sante und vielseitige Betriebs-Themen planen und
verwirklichen &

Texi-Berichtigung:
Seite 34 Texte 120/4 und 125/2 bitte tauschen.
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