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Das umfassende, internationale

FLEISCHMANN HO-

2-Leiter-Gleichstrom-System  hat
sich auch im letzten Jahr wieder
enormer Beliebtheit erfreuen
kénnen.

Durch seine robuste und einfache
Konstruktion und durch den
sicheren und ruhigen Fahrbetrieb
konnte unser Fabrikat auf gro-
f3en, international bekannten Aus-
stellungs-Anlagen seine Quali-
tdt beweisen.

Das Neuheiten-Programm des
Jahres 1964 bietet wiederum eine
Fille interessanter Bereicherun-
gen unseres umfangreichen Sor-
timentes.

Aufler neuen attraktiven Fahr-
zeugen des internationalen
Eisenbahn-Betriebes haben wir
einige Zubehor-Teile entwickelt,
die das Beschdftigungsmoment
mit der FLEISCHMANN HO-Bahn

noch reizvoller gestalten.

Auf nebenstehenden Bildern ist
ein Teil des groflen Eisenbahn-
Betriebs-Modelles der Abteilung
Landverkehr im DEUTSCHEN
MUSEUM MUNCHEN darge-
stellt. Hier, wie auch z. B. im Ver-
kehrs-Museum in Nirnberg und
auf vielen GroB3-Anlagen im In-
und Ausland sieht man immer

bestdtigt:
=5

ist mehr als ein Spielzeug!

oo s el il

Teilansichten der groBen Modellbahn-Anlage in der
Abteilung Landverkehr im Deutschen Museum Miinchen




848 mm ——»=
Ausbavufdhige und |
anschluBfertige

14 Voli-
Zug-Zusammenstellungen
mit Fahrirafo 710
und Standardgleisen

1oy
220V

FAVORIT

DM 37.50
DM 37.50

Das Sortiment wird in geschmackvollem Geschenk-Karton verkauft und besteht
aus 1 Lokomotive, 3 Wagen, 12 Gleisen 1601, 1 Gleis 1600/2, 1 Gleis 1600/2 K

und 1 Transformator 710. Lénge des Zuges: ca. 500 mm.

Bei Bestellung bitte Netzspannung angeben!

Trafo 710 siehe Seite 66

216 Zusatz-Gleis-Sortiment zur

Erweiterung der Gleisanlage in der
Bahnpackung 1111 in abgebildete
Gleis-Formation, enthaltend:

8x 1600 - 1x1600/2 - 5x1600/4

2x1601/2 - 1 Paar 1622 international
DM 11.25
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Voll ausbaufiihige
anschluBfertige

14 Volt-
Zug-Zusummenstellungen
mit Trafo 711

und Modellgleisen

+START«

ANFANGSGARNITUREN

300P DM 50.—

300G DM 50—

Das Scrtiment wird in GuBerst hilbschem Geschenk-Karton geliefert und ent-
hélt: 1 Bahntransformator 711 mit Bahnstrom- und Lichtstrom-AnschluB, 1 Lok
1304 mit Schlepptender, 3 Wagen, 12 Gleise 1701, 1 Gleis 1700/2 und 1 An-
schluBgleis 1700/2 K. Ldnge des Zuges: ca. 600 mm.

Bei Bestellung bitte Netzspannung angeben!

Trafo 711 siche Seite 66

Z17 Zusatz-Gleis-Sortiment zur

Erweiterung der Gleisanlage in der
Bahnpackung 300 in abgebildete
oy 170021700 B0,

gt ——— Gleis-Formation, enthaltend:

e 9x1700 - 2x17002 - 2x 1701z
1 Paar 1724

international
DM 20.—

85 DM —.05 es

Gleis-Sicherungs-Klammer zur zusdtzlichen Verbindung von lose
verlegten Gleisen.
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preiswert

1304 Mehrzweck-Schlepptender-Lokomotive DM 18.50
Achsfolge C. Linge iiber Puffer (LiiP): 190 mm.

Werkstoff: Ein sehr gut durchgebildetes Kunststoff-Spritzguf3-Gehdéuse mit vielen
Einzelheiten und Feinheiten ruht auf einem Chassis aus hochwertigem Zinkdruckgu®B.
Anirieb: Der sehr leistungsstarke Motor treibt Giber Stirnradgetriebe auf 2 Treibachsen.

Ein Vorbild dieser hiilbschen und leistungsfdhigen Lokomotive kénnte in allen még-
lichen Betriebsarten eingesetzt sein und ist daher duBerst freiziigig.

anno 13Y8

1315 Tender-Lokomotive der DB DM 30.—
Modell der Bauart T 3 der ehem. preuB. Staatshahn, Baureihe 897 der Deuvischen Bun-
desbahn. Achsfolge C. Léinge iiber Puffer (LiP): 110 mm.

Werkstoff: Oberteil aus Kunststoff, Fahrgestell aus ZinkdruckguB. Gut durchgebildete
Einzelheiten, handlackiert, automatische Kupplungen an beiden Pufferbohlen. Antrieb:
Stirnrad-Getriebe auf alle 3 Achsen. Beleuchtung: 2 Stirnlampen.

Das Vorbild unserer
reizenden

T 3-Old-Timer-Lok

ist immer noch eine sehr
beliebte Lokomotive.

Bei Privat- und Werks-
Eisenbahnen versieht sie
auch heute noch ihren
Dienst.

1
#Fio

modelltreu




1321 Leichte Giiterzug-Tender-Lokomotive der DB DM 30.—

Modell der Einheitslok Baureihe 80 der Deutschen Bundesbahn. Achsfolge C. Linge Giber Puffer (LiP): 115 mm.
Werkstoff: Fahrgestell aus Zinkdruckguf3, Oberteil aus vorbildlich detailliertem, unzerbrechlichem Kunststoff-
Spritzgu3, madelltreves, in allen Teilen bewegliches, rot ausgelegtes Treibgestdnge, automatische Kupplung

an beiden Enden. Fiihrerstandfenster verglast. Antrieb: Robustes Stirnrad-Getriebe auf alle 3 Achsen.
Beleuchtung: Je 3 Lampen an beiden Stirnseiten.

Die Einheits-Giiterzug-Tenderlok der Baureihe 80 wurde erstmals 1927 gebaut. Bei der DB versieht sie haupt-
sdichlich Rangier- und Ubergabe-Giterzugdienste. Sie ist fir eine Héchstgeschwindigkeit von 45 kmth in
beiden Fahrtrichtungen zugelassen. |hr Dienstgewicht betrdgt 54,5t. Die indizierte Leistung: 575 PS.

#
T
HO
1350 Personenzug-Lokomotive der DB DM 36.50

Modell der Einheitslok Baureihe 24 der Deutschen Bundeshahn, Achsfolge 1'C. Léinge iiber Puffer (LGP): 210 mm.

Werkstoff: Lok-Gehduse und Fahrgestelle aus ZinkdruckguB, Schleppiender-Aufbau aus Kunststoff, auto-
matische Kupplung an beiden Pufferbohlen, zahlreiche Einzelheiten, nach RAL-Farben der Deutschen Bundes-
bahn lackiert. Antrieb: Stirnrad-Getriebe auf alle 3 Treibachsen. Beleuchtung: 3 Stirnlampen.

Die Deutsche Bundesbahn verwendet diese Lokomotiven zur Beférderung von Personenziigen und gemischien
Zigen auf langen Nebenbahnstrecken.




lgis

s

Ein Wunschtraum vieler wurde hiermit erfilli!

1316 Tender-Lokomotive der DB DM 27.50

Modell der Bauart Pt 2/3 der ehem. Kénigl. Bayer. Staatshahn, Baureihe 70° der DB,
Achsfolge 1B. Lénge iiber Puffer (LiiP): 115 mm.

Werkstoff: Oberteil aus sehr detailliertem unzerbrechlichem Kunststoff-SpritzguB mit
je 3 Stirnlampen-Attrappen, aufgesetzter Signalglocke und vielen, dem Original ge-
treu nachgebildeten Feinheiten. Fahrgestell aus hochwertigem ZinkdruckguB. Treib-
gestdnge in allen Teilen beweglich und rot ausgelegt. Antrieb: Robustes Stirnrad-
Getriebe auf beide Treibachsen. Fihrerstandfenster verglast, automatische Kupplung
an beiden Pufferbohlen.

2
,Pt?DER KONIGLICH BAYERISCHEN STAATSBAHN

HO BAuREIHE 7O0°DER DEUTSCHEN BUNDESBAHN




1368 DM 49.50

Mittelschwere Dampflokomotive der FS ITALIA

Medell der Baureihe 685 Lok-Nr. 685 026 der ltalienischen Staatsbahn.
Achsfolge 1'C1°. Lénge iiber Puffer (LiP): 260 mm.

Woerkstoff: Oberteil und Fahrgestell der Lok aus hochwertigem Zinkdruckgu®,
mit allen Details des Vorbildes versehen. Automatische Kupplungen an Lok und
Tender sind federnd angebracht. Lackierung nach den Farben des Vorbildes.
Antrieb: Robustes Stirnrad-Getriebe auf alle 3 Treibachsen. Beleuchtung:
Modelltreves Spitzenlicht mit 2 Stirnlampen.

FERRDVIE
DELLO STATD|

L
L%: FERROVIE DELLO STATO | sas026

Das Vorbild dieser attraktiven Lokomotive ist bei der FS ITALIA (Ferrovie dello
Stato) im gemischten Hauptbahndienst eingesetzt. Sie beférdert alle Arten von
Zigen und ist daher sehr vielseitig verwendbar.

1
lﬂ'“’l%%m bewdhrt - begehrt - international




1324 DM 52,50

Schwere Personenzug-Tender-Lokomotive der DB

Modell der Einheitslok Baureihe 65 der Deutschen Bundesbahn. Achsfolge 1'D 2'.

Linge iber Puffer (LGP): 195 mm.

Werkstoff: Fahrgestell und Oberteil aus hochwertigem ZinkdruckguB3 mit allen wesentlichen Details des grofien Vor-
bildes, verglaste Fihrerstandfenster — im ganzen ein mustergiltiges Modell, dessen Wert letztlich nur der stolze
Besitzer schdtzen kann. Antrieb: Stirnrad-Getriebe, robust auf alle 4 Treibachsen wirkend, die zum Zwecke besten
Kurvenlaufes seitenverschiebbar gelagert sind. Modellgetreves Treibgesténge in allen Teilen beweglich monfiert.
Beleuchtung: Je 3 Lampen an der Stirn- und Tenderseite mit Lichtwechsel entsprechend der Fahririchtung.

Die Lokomotiven der Einheitslok Baureihe 65 wurden 1951-54 gebaut. Sie dienen der Bef&rderung mittelschwerer
Reiseziige im erweiterten Nahverkehr und im Wendezug-Betrieb und sind fir eine Hachstgeschwindigkeit von 85 km/h
in Vorwérts- und Riickwértsfahrt zugelassen. Dienstgewicht: 108 t. Die indizierte Leistung: 1430 PS.

... Ein Begriff fir die Modell-Eisenbahnerin aller Welt

11




1361 Schnellzug-Lokomotive der DB DM 49.50

Modell der Einheitslok Baureihe 01 der Deutschen Bundesbahn. Achsfolge 2'C1'.

Lénge iiber Puffer (LiP): 275 mm.

Werkstoff: Gehduse und Fahrgestell aus ZinkdruckguB, Tenderaufbau aus Kunststoff. Zahlreiche

Einzelheiten wie beim Vorbild, nach RAL-Farben handlackiert, automatische Kupplung am Tender.
Antrieb: Stirnrad-Getriebe auf alle 3 Treibachsen. Beleuchtung: 3 Stirnlampen.

Diese schnittige Lokomotive beférdert bei der Deutschen Bundesbahn Schnellziige und Eilgiiter-
ziige auf Hauptbahnen mit einer Héchstgeschwindigkeit von 130 km/h bei einer Leistung von
ca. 2000 PS und einem Dienstgewicht von ca. 160 t.

e

HO -Gleichstrom-Motore
&glichen Lang fahrt bei fast

voller Zugkraft und gewdhrleisten

einen duBerst hohen Regelbereich mit
gut regulierbarem Auslouf bis zum
Halten — wie bsim groBen Vorbild.




1364 Schwere Schnellfahr-Giterzug-Lokomotive der DB DM 55.—

Modell der Einheitsiok Baureihe 41 der Deutschen Bundesbahn. Achsfolge 1'D 1'.
Linge iber Puffer (LiP): 275 mm.

Werksioff: Gehduse und Chassis aus ZinkdruckguB. Zahlreiche Einzelheiten nach RAL-Farben
lackiert, Tenderoufbau aus Kunststoff-SpritzguB3, automatische Kupplung am Tender. Antrieb: Stirn-
rad-Getriebe auf alle 4 Treibachsen, die seitenverschiebbar sind, um einen guten Kurvenlauf zu
erzielen. Beleuchtung: 3 Stirnlampen.

Als Schnellfahr-Giiterzuglok wird diese Lokomotive zur Beférderung von Eilgiter-Zogen auf langen
Strecken, aber auch zur Beférderung von Schnell-, Eil- und Personenziigen im Flach- und Bergland
eingesetzt. lhr Dienstgewicht betréigt mit allen Vorrdten ca. 170 t.
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1306 Diesel-hydraulische Rangierlok DM 13.50
Modell einer Werks- und Industrielok. Achsfolge B. Lénge iiber Puffer (LiP): 105 mm.

Woerkstoff: Diese Lokomotive besteht aus einem gut durchgebildeten Aufbau, der in allen Einzelheiten
dem Vorbild unserer hibschen Lok aus Kunsistoff nachgebildet wurde. Automatische Kupplungen an
beiden Stirnseiten. Anirieb: Er ruht auf einem Zinkdruckguf3-Chassis, dos den duBerst kréftigen
Motor und das Stirnrad-Getriebe auf beiden Achsen trégt.

Das Vorbild unserer Lokomotive ist die Bauart MV 9 einer namhaften Lokomotiv-Bauanstalt, die diese
Lok in groBen Stiickzahlen fiir den Industrie-Bahnbetrieb baut.

Infolge geschickt gewdhlier Zahnrad-Untersetzung
haben unsere Lokomotiven

auch auf Steigungs-Strecken

sehr hohe Zug-Leistungen

1306 F DM 13.50
Diesel-hydraulische
Lokomotive

In griiner Lackierung in den
Farben der Franzésischen
(SNCF) und der Belgischen
Staatsbahnen (SNCB) oder
verschiedener Privatbahnen,

Techn. Einzelheiten wie 1306.




1370/2 Beiwagengarnitur zum Schienenbus der DB DM 14.50

2 gekuppelte Beiwagen, von denen einer durch Einbau der Spitzen- und ZugschluBbeleuchtungs-Garnitur 83
zum Sfeverwagen ausgebaut werden kann. An den beiden Garnitur-Enden automatische Kupplung,
Vorbereitet for Innenbeleuchtungs-Garnitur 74 [siehe Seite 32).

1372/2  Diesel-hydraulischer Schienen-Omnibus der DB DM 36.50

Modell der Baureihe VT 98° mit Steverwagen VS 98 der Deutschen Bundesbahn. Achsfolge AA.

Lénge (der Garnitur) Uber Puffer (LGP): 310 mm.

Hervorragend detaillierte Kunststoff-Oberteile modellgetreu in den Farben des Vorbildes lackiert. Fenster mit
Cellon hinterlegt. Triebwagen-Oberteil auf vorbildgetrevem ZinkdruckguB3-Chassis, das den robusten Stirnrad-
antrieb trégt. Fahrgestell des Steuerwagens aus Kunststoff. Beide filhrenden Stirnseiten haben in Fahririchtung
wechselndes 3-Lampen-Spitzensignal und ebenfalls wechselnd rotes ZugschluBsignal. Die Garnitur ist fir den
Einbau der Innenbeleuchtungs-Garnitur 74 (siehe Seife 32) vorbereitet. Beide fihrenden Stirnseiten mit auto-
matischer Kupplung versehen, um weitere Wagen beistellen zu kénnen,

Schienen-Omnibus-Garnituren der Bau-
reihe VT 98° erfreven sich groBer Be-

liebtheit. Zwei 150-PS-Unterflurmotoren VT 989
erméglichen eine Spitzengeschwindig- I S e
keit von 90 km/h. An den Stirnseiten VS 98

normale Zug- und StoBvorrichtungen b g s
zur Beférderung von Reisezug- und VB 98
Gliterzugwagen. Sie fahren oft auch

in Mehrfach-Kompositionen als Per-

sonen- und Eilzige.

$ NEUHEIT 1964

83
Beleuchfungs-GarniTur fir das Spitzensignal und den Zugschluf zum nachtrdglichen Einbau in
DM 6.50 die Schienen-Omnibus-Beiwagen-Garnitur auf der Steuerwagenseite,

komplett mit Anschluf8klemmen, Gleichrichter und Lampen-Einsatz.




1380 DM 27.50

Diesel-hydraulische Rangier-Lokomotive der DB
Modell der Baureihe V 60 der Deutschen Bundesbahn. Achsfolge C.
Lange Gber Puffer (LGP): 125 mm.

Werkstoff: Gehduse und Fahrgestell aus hochwertigem ZinkdruckguB, nach
RAL-Farben der DB lackiert, mit Zierbdndern und Original-Beschriftung. Dach-
Aufbauten mit Auspuff, Signalhorn, UKW-Topfantenne, Signalglocke u. dgl.
Chassis-Rahmen mit diversen Armaturen, wie Koksheizung fiir Fiihrerstand-
und KiUhlwasser-Beheizung, elektrische Schaltkdsten und sonstiges. Alle Fenster
mit Cellon-Scheiben hinterlegt. Treibréder, Blindwelle und Treibgestdnge rot
ausgelegt, Antrieb: Dreiachsiges Fahrgestell mit richtig arbeitender Blind-
\gql\e Ober Stirnrad-Getriebe. Beleuchtung: 2 beleuchtete Lampen auf der
tirnseite.

Die DEUTSCHE BUNDESBAHN f&hrt diese interessante Lokomotive in grofien

Stickzahlen im Rangierdienst. Dienstgewicht 54 t, Motorleistung 650 PS,
Streckengang 60 km/h, Rangiergang 30 km/h.

1380 F Diesel-hydraulische Rangier-Lokomotive DM 27.50
Ahnlich der UIC-Ausfihrung der Belgischen Staatsbahnen (SNCB).

Technische Einzelheiten wie 1380.
ol
T
-Bahn —
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ist die Bundesbhahn |
in klein!
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1381 DM 40—

Diesel-hydraulische Mehrzweck-Lokomotive der DB

Modell der Baureihe V 200 der Deutschen Bundesbahn. Achsfolge B'B’.
Lénge iiber Puffer (LGP): 225 mm.

Werkstoff: Gehduse und Fahrgestell hochwertiger ZinkdruckguB, nach
RAL-Farben der DB lackiert, Zierbénder und alle Originalbeschriftungen
handlackiert. Fenster mit Cellon hinterlegt, automatische Kupplungen
federnd an den Pufferbohlen. Antrieb: 2 bewegliche Drehgestelle, von
denen das eine mit allen vier Rédern Gber Stirnrad-Getriebe angetrieben
ist. Zur Erhdhung der Zugkraft sind diese 4 Rader mit Haftringen aus-
gerlstet. Beleuchtung: Wie beim Vorbild auf beiden Stirnseiten 3 be-
leuchtete Scheinwerfer, selbstititig mit der Fahrtrichtung wechselnd.

Die V 200 035 der DEUTSCHEN BUNDESBAHN, das Vorbild unseres Mo-
dells, wird mit einem Dienstgewicht von 80 t, einer Héchstgeschwindigkeit
von 140 km/h und einer Leistung von 2200 PS fir den Fernreisezugdienst,
sowie fiir den schnellen Goiterdienst auf Hauptbahnen im Flach- und
Bergland eingesetzt,




SOCIETE NATIONALE

SNCB DES CHEMINS DE FER

BELGES

1385 Diesel-elekirische Mehrzweck-Lokomotive der SNCB DM 40.—

Modell der Baureihe 202 Lok-Nr. 202.016 der Belgischen Staatshahn. Achsfolge Co’Co’.
Léinge iiber Puffer (LiP): 223 mm.

Werkstoff: Gehduse und Fahrgestell hochwertiger ZinkdruckguB, handlackiert nach Originalfarben, mit Zier-
leisten und Originalbeschriffungen, reich defailliert, Fenster mit Kunststoff hinterlegt. Antrieb: 2 bewegliche
Drehgestelle, von denen das eine mit allen 6 Réddern tber Stirnrad-Getriebe angetrieben ist. 2 Rdader sind
zur Erhdhung der Zugkraft mit Haftringen ausgeriistet. Beleuchtung: Wie beim Vorbild auf beiden Stirnseiten
je 2 beleuchtete Scheinwerfer, selbsttdtig mit Fahririchtung wechselnd.

Vorbilder dieser dufierst leistungsfédhigen Modelle sind diesel-elektrische Mehrzweck-Lokomotiven, die zu vielen

Verwendungsmaglichkeiten eingesetzt werden.
iy
DSB W DANSKE STATSBANER
k!
i/

1385D Diesel-elekirische Mehrzwedk-Lokomotive der DSB DM 40.—
Modell der Baureihe MY 110 § der Diinischen Staatsbahn, Achsfolge Co’Co’. Léinge iiber Puffer (LiP): 223 mm.
18 Technische Einzelheiten siehe Lok 1385.
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1386  Diesel-elekirische Mehrzweck-Lokomotive der SNCF DM 42.50

Meodlell der Baureihe 68 000, Lok-Nr. 68 001 der Franz. Staatsbahnen, Achsfolge (A1A) (A1A).

Liinge iiber Puffer (LiiP): 208 mm.

Werkstoff: Gehduse und Fahrgestell aus hochwertigem, modelltreu detailliertem ZinkdruckguB. Lackiert in den
Farben des Vorbildes mit vielen Einzelheiten, Alle Fenster verglast. Automatische Kupplungen an beiden Puffer-
bohlen. Antrieb: Robustes Stirnrad-Getriebe auf alle Achsen des Triebdrehgestelles, 4 Rader sind zur Erhs-
hung der Zugkraft mit Hoftringen ausgeriistet. Beleuchtung: Mit Fahrtrichtung wechselndes modelltreves 3-
Licht-Spitzen-Signal.

msd;%'”

Ein Qualitédtsbegriff fiir die Modellbahnerin aller Welt

[, SOCIETE NATIONALE
$ N DES CHEMINS DE FER
4|

FRANCAIS

Das Vorbild dieser attraktiven Lokomotive
ist ATA ATA diesel-elektrisch angetrieben,
Héchstgeschwindigkeit 130 km/h, Motor-
leistung ca. 3000 PS, Gesamtgewicht 106 t.




1341/25  Doppel-Diesellok der ,,Santa Fé-Railroads” DM 55—
Modell einer amerikanischen Alco-GE-404-DL. Gesamtltinge: 410 mm.
Diese Doppellok besteht aus 2 Einheiten 1341 S, ist aber nur mit einem Motor ausgeristet.

1341 S Diesellok der ,Santa Fé-Railroads” DM 32.50

Stirnscheinwerfer, 2 beleuchtete Nummernschilder, Gehduse aus hochwertigem ZinkdruckguB. Lénge:
205 mm,

T
i
S —*—'@ﬂ"ﬂaﬁ

1343 Diesel-Lokomotive der ,Burlington-Bahnen” DM 19.50

Modell der GM F7 Road-Diesel. Ldnge: 190 mm.

Werkstoff: Gehduse aus Kunststoff-SpritzguB, Drehgestelle mit angelaschten, beweglichen Kupplungen
aus ZinkdruckguB. Antrieb: Ein Drehgestell wird auf allen 4 Rédern mit Stirnradgetriebe angetrieben
und hat auf diesen Plastik-Belége zur Erhdhung der Zugkraft.

1343/2 Doppel-Diesellok der ,Burlington-Bahnen” DM 29.—

Diese Doppellok besteht aus 2 Einheiten 1343,

ist aber nur mit einem Motor ausgeristet.
Gesamtlénge: 370 mm.
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1302G DM 18.50
Elektrische Rangierlokomotive

der DB

Modell der Baureihe E 69 Lok-Nr. 69 02 der
Devtschen Bundesbahn. Achsfolge Bo.
Lénge iiber Puffer (LiP): 92 mm.

Werksioff: Diese Lokomotive besteht aus einem gut
durchgebildeten Kunststoff-Aufbau, der in allen
Einzelheiten dem Vorbild dieser so beliebten
Lok nachgebildet wurde. Automatische Kupplung
an beiden Stirnseiten des ZinkdruckguB-Chassis
federnd angebracht. Antrieb: Dieser erfolgt Gibe
Stirnrad-Getriebe auf beide Achsen durch unseren
duflerst robusten Motor. Nicht umschaltbar auf
Oberleifungsbetrieb.

Das Vorbild unseres hilbschen Modells ist die dlteste in Betrieb befindliche Lokomotive der Deutschen Bundesbahn.
Sie ist 1909 fur die Strecke Murnau — Oberammergau gebaut worden und versieht heute noch Rangierdienst.

1302R DM 18.50

Leichte elekirische Lokomotive
skandinavischer Bahnverwaltungen

Achsfolge Bo. Lédnge iiber Puffer (LiP): 92 mm.

Technische Einzelheiten wie 1302 G.




1331 DM 49.50

Elekirische Mehrzweck-Lokomotive der SNCF

Modell der Baureihe 12 000, Lok-Nr. 12 040 der Franzésischen
Staatsbahnen. Achsfolge Bo'Bo’.
Lange iiber Puffer (LiP): 190 mm.

Werkstoff: Gehtiuse und Fahrgestell aus hochwertigem, vor-
bildlich detailliertem ZinkdruckguB. Lackiert in den Farben des
Vorbildes. Alle Dachaufbauten dem Vorbild getreu aufgesetzt,
sowie 2 federnde Dachstromabnehmer. Alle Fenster mit Cel-
lon-Scheiben hinterlegt. Antrieb: Uber Stirnrad-Getriebe auf
beide Achsen eines Drehgestelles. 4 Réder sind zur Erhéhung
der Zugkraft mit Haftringen ausgeriistet. Der Fahrstrom kann
durch Handumschalter wahlweise aus den Schienen oder der
Oberleitung entnommen werden. Beleuchtung: Mit Fahrtrich-
tung automatisch wechselndes Lok-Spitzen-Signal.

Die SNCF (Société Nationale des Chemins de fer frangais)
sefzt diese Lokomotive in allen Betriebsarten, im sogenann-
ten gemischten Dienst ein. lhre Héchstgeschwindigkeit betrdgt
120 km/h; ihr Gewicht ist 85t; ihre Leistung 3600 PS; die

Fahrdraht-Spannung betréigt 25 000 Volt Einphasen-Wechsel-
aktuell strom 50 Hz.

modelltreu
international




1333  Elekirische Vielzweck-Lokomotive der SJ DM 42.50

Modell der Baureihe Da der Schwedischen Staatsbahn. Achsfolge 1'C1’,

Lange iiber Puffer (LGP): 160 mm.

Woerkstoff: Gehduse und Fahrgestell aus hochwertigem ZinkdruckguB. Naturgetreuer Anstrich
nach RAL-Farben. Dachleitungen und Isolatoren modelltreu, 2 federnde Dachstromabnehmer.
Fenster mit Cellon hinterlegt, automatische Kupplung federnd an beiden Pufferbohlen.
Antrieb: Stirnradgetriebe auf 3 Treibachsen mit modelltreu arbeitender Blindwelle. Zur Er-
hdhung der Zugkraft wurden 2 Treibréider mit Haftringen versehen. Beleuchtung: 2 Stirn-
lampen mit Fahririchtung automatisch wechselnd. Stromversorgung durch Umschalter wahlweise
aus den Fahrschienen oder Fahrleitung.

Type Da

151

STATENS JARNVAGAR

100 km/h
2800 PS

Das Vorbild dieser charakteristischen Lokomotive wird bei der Schwedischen Staatsbahn im
gemischten Hauptbahn-Dienst zur Beférderung von mittelschweren Glter- und Reiseziigen
eingesefzt.




!
HO

modelltreu

Tois®!

1334  Elekirische Vielzweck-Lokomotive der SBB DM 49.50

Modell der Baureihe Ae 6/6 Lok-Nr. 11 412 der Schweizerischen Bundesbahnen. Achsfolge Co'Co’.
Ldnge iiber Puffer (LiP): 215 mm.

Werkstoff: Gehduse und Fahrgestell aus hochwertigem ZinkdruckguB. Modellgetreve Lackierung. Dachstrom-
abnehmer, Dachleitungen und Isolatoren modelligetreu aufgesetzt. Fenster mit Cellon hinterlegt. Automatische
Kupplung an beiden Pufferbohlen. Antrieb: Stirnrad-Getriebe auf alle 3 Achsen des Triebdrehgestells. Zur
Erhdhung der Zugkraft sind 4 Réder mit Haftringen ausgeriistet. Beleuchtung: 3 Scheinwerfer, mit Fahri-

richtung automatisch wechselnd. Stromversorgung wahlweise durch Umschalter aus der Fahrleitung oder den
Fahrschienen.

Jeder Lokomotive liegen Abziehbilder der Kantonal-Wappen bei, die nach Belieben an den Seitenwdnden der
Lokomotive angebracht werden kénnen,

S

SCHWEIZERISCHE BUNDESBAHNEN
CF

CHEMINS DE FER FEDERAUX SUISSES

FFS
FERROVIE FEDERALI SVIZZERE

Die Ae 6/6, das Vorbild unserer schnittigen Lokomotive, wiegt 123 t und ist in der Lage, durch é Fahrmotoren
mit einer Gesamtleistung von 6000 PS eine Geschwindigkeit von 125 km/h zu entwickeln. Diese Lokomotive
beférdert schwerste Ziige im internationalen Zugdienst tUber die Steilrampen der Gotthard-Linie.




1336 DM 42.50

Elekirische Mehrzweck-Lokomotive der DB

Modell der Baureihe E 44 Lok.-Nr. 44 056 der Deutschen Bundesbahn.
Achsfolge Bo'Bo’. Lénge iiber Puffer (LiP): 184 mm.

Werkstoff: Gehduse und Fahrgestell aus hochwertigem Zinkdruck-
guB. Lackiert nach den RAL-Farben der DB. Dachaufbauten sowie
alle Details genau nachgebildet, in héchster Formvollendung dem
Vorbild entsprechend. Antrieb: Stirnrad-Getriebe auf beide Achsen
des Triebdrehgestells. Zur Erhdhung der Zugkraft sind 4 Rader mit
Haftringen ausgeriistet. Beleuchtung: Beide Stirnseiten tragen die
vorschriftsmafige 3-Licht-Spitzen-Beleuchtung, die mit der Fahrt-
richtung automatisch wechselt,

Die DB verwendet die Lokomotiv-Reihe E 44 vorwiegend im sid-
deutschen Raum zur Beférderung von mittelschweren Giter- und
Reisezigen bis zu 90 km/h. — Die Entwicklung der E 44 war die
Geburtsstunde der modernen elektrischen Lokomotiven,
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DEUTSCHE BUNDESBAHN

1337  Elekirische Schnellzug-Lokomotive der DB DM 42.50

Modell der Baureihe E 10" Lok-Nr. E 10 134 der Deutschen Bundesbahn. Achsfolge Bo’Bo’.
Linge iiber Puffer (LiP): 200 mm.

Werkstoff: Das ZinkdruckguB-Gehduse ist blau lackiert, der schwarze Rahmen durch eine silberne Zierleiste
abgesetzt. Das Dach trégt Silberlackierung und weist modellgetreve Dachleitungen, Isolatoren, Lifterklappen
ung zwei federnde Dachstromabnehmer auf. Alle Fenster sind mit Cellon-Scheiben hinterlegt. Die automatische
Kupplung ist am vorderen und hinteren Drehgestell federnd angebracht. Der Fahrstrom kann durch Hand-
umscholter wahlweise aus der Fahrleitung oder aus den Fahrschienen entnommen werden. Antrieb: 2 beweg-
liche Drehgestelle, von denen das eine mit allen vier Rédern Uber Stirnrad-Getriebe angetrieben ist. Zur
Erhéhung der Zugkraft sind 4 Rdder mit Haftringen versehen. Beleuchtung: Beide Stirnseiten zeigen wie beim
Vorbild jeweils 3 beleuchtete Scheinwerfer, mit selbsttdtig mit der Fahririchtung wechselndem Lichi.

Unser Modell ist die Nachbildung der E 10 134, die mit einem Dienstgewicht von 80 t und 4 Fahrmotoren
von insgesamt 5000 PS eine Héchstgeschwindigkeit von 150 km/h erreicht. Die DEUTSCHE BUNDESBAHN hat
diese Lokomotive in groBen Stickzahlen beschafft, um mit ihr schwere Schnellzige auf Hauptbahnen im
Flach- und Bergland zu beférdern.

1337S  Elekirische Schnellfahr-Lokomotive der DB DM 45—
Modell der Baureihe E 10* Lok-Nr. E 10 250 der Deutschen Bundesbahn. Achsfolge Bo'Bo’.
Liénge iiber Puffer (LiP): 200 mm,

Technische Einzelheiten wie 1337, jedoch blau/elfenbein.

AuBer den Fern-Schnellziigen ,RHEINGOLD” und ,RHEINPFEIL" mit Hé&chstgeschwindigkeiten bis 160 km/h
beférdern diese attraktiven Lokomotiven auch andere schnelle Reiseziige.

1338  Elektrische Mehrzweck-Lokomotive der DB DM 4250

Modell der Baureihe E 40 Lok-Nr. 40 034 der Deutschen Bundesbahn. Achsfolge Bo'Bo’.

Lénge Gber Puffer (LiP): 200 mm.

Technische Einzelheiten wie 1337, jedoch griin.

Die DEUTSCHE BUNDESBAHN hat diese Lok-Type vornehmlich zur Beférderung von mittelschweren Giiter-

und schweren Reise-Zigen auf Hauptbahnen im Flachland und im Gebirge in Dienst gestellt. Sie hat ein
Dienstgewicht von 84 t und erreicht mit ihren vier Fahrmotoren eine Héchstgeschwindigkeit von 100 km/h.

e

international







1339 DM 49.50

Elekirische Schnellfahr-Lokomotive der FS ITALIA
Modell der Baureihe E 428 der ltalienischen Staatsbahn.
Achsfolge (2' Bo) (Bo 2’). Ldnge iiber Puffer (LiP): 228 mm.

Werkstoff: Gehduse und Fahrgestell aus hochwertigem Zinkdruck-
gul. Lackiert nach den Originalfarben des Vorbildes. Alle Details
bis ins kleinste in héchster Formvollendung ausgebildet. Anirieb:
2 Achsen des beweglich ausgefihrien Triebchassis werden Gber
Stirnradgetriebe betrieben. Zur Erhdhung der Zugkraft erhalten
4 Réader Haftbeldge. Beleuchtung: Beiderseits 2 Stirnlampen, mit
der Fahririchtung automatisch wechselnd.

FERROVIE DELLO STATO @ FS E 428

Das Vorbild unserer rassigen Lokomotive wird von der FS ITALIA
(Ferrovie dello Stato) vornehmlich zur Beférderung von Giiter- und
Reiseziigen im schweren Hauptbahn-Dienst verwendet.

Oberleitungs-Material

wird von uns nicht gefertigt
und geliefert,

ist aber beim Fachhandel,
zu unseren Bahnen passend,
erhdltlich.




Die interessante und akivelle Hauszeitschrift
fur alle Freunde der groBen und kleinen Eisenbahn.

e - Sie erscheint vierteljdahrlich,

NURNRBERG 24 Seiten stark, buntfarbig und

ist nur Gber den Fachhandel erhiiltlich
zum Preise von DM -.50,

ist #ine Heise wert!
s actiung Uber dte

Als Sammel-Nachschlag-Werk in geschmackvoller
Sammelmuppe abgehefiet, ein beliebtes,

stets aktuelles Informations-Miitel

mit zahlreichen ,Tips” fiir Anlagen-Bau- und
sonstige Modellbahn-Fragen.

ERSCHEINT NUR IN DEUTSCHER SPRACHE!

--- DIESER VORZUGE WEGEN:

Internationales 2-Leiter-Gleichstrom-System

solide Konstruktion, exakte Ausfihrung, robustes Material

trittfestes Modell-Gleis-Material mit vielen Teil-Gleisen

,denkende” Weichen mit eingebautem Um- und Ausschalter

anerkannte Laufruhe unserer Fahrzeuge auf diesem Gleis-Material

internationales Fahrzeug-Sortiment

groBBe Zugkraft der Triebfahrzeuge

Funk- und Fernseh-Entstérung unserer Motoren

vorbildgetreuer Vielzug-Betrieb durch einfache System-Schaltung

zahlreiche techn. Druckschriften zur Information unserer Kunden

UND: - - - FUR DAS GANZE LEBEN WICHTIG

19’5‘7’ _BAHN ENTSPANNT DICH RICHTIG!
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1200 Personenwagen DM 275 1212  Kihlwagen DM 2.50

1201 Personenzug-Abteilwagen 1213 Gedeckier Giiterwagen
DM 2.75 prenl

DM 2.50

e -

205 Offener Giiterwagen
DM 2.25

1214 Kohlwagen DM 2.50

... das preiswerte Anfangs-Sortiment

=

1216  Gedeckier Giiterwagen

DM 2.50 1215E  Kesselwagen ,ES.[?:)O‘

M 2.75

Lénge der Personen-
wagen: 120 mm.

; . : V Ldnge der Giter-
1211 Bierwagen DM 250  1215Sh Kesselwagen ,Shell’ DM 2.75 wagen: 105 mm.
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1400 DM 6.—
Personenwagen 3. Klasse
der ehemaligen PreuBischen Staaishahn
Modell des Ci Pr86. Liéinge iiber Puffer: 103 mm.
Fahrgestell ZinkdruckguB, Oberteil Plastik.

1401 DM 6.50
Personenwagen 2./3. Klasse
der chemaligen PreuBischen Staatshahn
Modell des BCiPr98a. Linge iiber Puffer: 125 mm.
Material wie 1400.

1402 DM 6.50

Personenwagen 3. Klasse

der ehemaligen PreuBischen Staaishahn
Modell des CCitrPr05. Lénge iiber Puffer: 125 mm.
Material wie 1400.

1403 DM 6.50

Post-Packwagen

der ehemaligen PreuBischen Staaisbahn
Modell des PwPosti Pr92. Liange iiber Puffer:
120 mm. Material wie 1400.

anno 18Y8

73 Innenbeleuchtungsgarnitur fiir zweiachsige Wagen in Modell-Ausfilhrung DM 2.25

(1400, 1401, 1402, 1403, 1404, 1405, 1406 und 1466). Diese Garnifur besteht aus 2 Anschraub-Bécken mit Schleif-
federn zur Stromabnahme und einem Beleuchtungssockel mit Gluhbirne.

1404 DM 6.75
Personenwagen 2. Klasse der DB
Modell des Einheits-Personenwagens Bi 29 der

Deutschen Bundeshahn. Lénge iiber Puffer: 145 mm.

Material wie 1400.

1405 DM 6.75
Packwagen der DB

Nachhildung des Einheits-Packwagens Pwi 28 der
Deutschen Bundeshahn. Lénge iber Puffer: 124 mm.
Material wie 1400.
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1407 : 1407

1407 Personenwagen 2. Klasse der DB DM 7.50
Modell des Umbauwagens B3yge (79 935 Niir) der Deutschen Bundeshahn. Linge iiber Puffer (LiiP): 154 mm.

Das Kunststoff-Oberteil mit originalgetreu eingesetzien, zum Teil gesfinefen Fenstern, ist zur Aufnahme der
Innenbeleuchtung Nr. 74 und der ZugschluBgarnitur Nr. 79 (s S, 32) vorbereitet. Das Kunststoff-Fahrgestell
fuhrt die als ,Lenkachsen” ausgebildeten 3 Achsen und verleiht daher dem Woagen neben einem guten Schwer-
punki eine gute Kurvenféhigkeit. Automatische Kupplungen an beiden Stirnseiten sind federnd angebracht.
Der Wagen ist originalgetreu lackiert und beschriftet. Die Bundesbahn sefzt immer zwei dieser Wagen als
Einheit ein und bedient mit diesen Garnituren den Personen- und Eilzug-Reiseverkehr im erweiterten Bezirks-
verkehr. Auch fahren manche dieser Ziige als Verstdrkungsgarnituren ab und zu in die sidlichen euro-
pdischen Netze.

74 DM 225

Innenbeleuchtungs-Garnitur fiir Reisezug-Wagen
zum nachtraglichen Einbau in alle 3- und 4-achsigen Wagen
mit Plastikaufbau, sowie fir die Garnituren 1370/2 und 1372/2.
Die Innenbeleuchtungsgarnitur 74 besteht aus 2 Beleuchtungs-
sockeln mit Glihbirnen, die mittels Druckknépfen auf die be-
reifs vorbereiteten Drehgestelle innerhalb des Wagenkastens
aufgedriickt werden.

79  ZugschluB-Beleuchtungs-Einsatz DM —.35
In Verbindung mit der Innenbeleuchtungsgarnitur 74 zu ver-

wenden bei den Wagen 1407, 1408, 1502, 1504, 1505, 1508,
1509, 1510.

1408 Personenwagen 2. Klasse mit Gepéick-Abteil der DB DM 7.50

Modell des Umbauwagens BD 3yge (99 761 Niir) der Deutschen Bundeshahn. Lénge Gber Puffer (LGP): 154 mm.
Technische Einzelheiten siehe Wagen 1407.

Das Vorbild dieses Wagens wird bei der DB stets in Verbindung mit einem Vorbild unseres Wagens 1407
gefchren und dient der Gepdckbefsrderung in dessen Gepédckabteil und zur Unterbringung des Zugbegleit-
personals. Die Gepiickabteilseite ist zur Anbringung der ZugschluB-Garnitur Nr. 79 (s. S. 32) ausgebildet,
da diese Seite immer am ZugschluB oder an dessen Spitze |duft.
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1414  1./2.-Klasse-Schnellzug-Wagen DM 9.—
Modell des AB 07 B der Schwedischen Staatsbohn (SJ). Lénge: 245 mm.
Gehduse ous feinbedrucktem Stahlblech, Drehgestell, Bodenarmaturen und Dach aus Kunststoff-Spritzguf3

) |
.

.

1415  Schnellzug-Gepidckwagen DM 9.—
Modell des BF 04 mit 2.-Klasse-Sitzabteilen der Schwedischen Staatshahn (SJ).
Lange: 245 mm. Details wie 1414,

Tl Negdm
Msd}"/ﬁ SYENSEA — — — — — — — — — — — — — — o — —— — — =
HO STATENS
JARNVAGAR

1417R  2.-Klasse-Sitzwagen skandinavischer Eisenbahn-Verwaltungen DM 8.50
Linge Uber Puffer (LUGP): 205 mm.
- Oberteil aus Kunststoff, Fenster mit Cellon hinterlegt, Chassis aus Stahlblech mit Kunsistoff-Armaturen ver-
' sehen, ZinkdruckguB3-Schwanenhals-Drehgestelle mit federnden, automatischen Kupplungen. Zur Aufnahme
l der Innenbeleuchtung Nr. 74 vorgesehen [siehe Seite 32).
| @® Bousaiz siehe Seite 54,
|

v




1416  Schnellzugwagen 2. Klasse der SBB DM 9.—

Modell des B* 6504 der Schweizerischen Bundesbahnen. Linge iiber Puffer (LiiP): 245 mm.

Oberteil aus Plastik, Fohrgestell aus DruckguB. Fiir Innenbeleuchtung Nr. 74 vorgesehen (siche Seite 32).
10 Paar Zuglaufschilder-Haftetiketten.

SBB

4 1418 Resiaurant-Wagen der SBB DM 12.50

Modell des Dr 410 136 der Schweizerischen Bundesbahnen. Ldnge Gber Puffer (LiP): 245 mm.
Kunststoff-Oberteil mit vielen Details. Vorbildgetreu lackiert und beschriftet. Eingesetzte, zum Teil gedffnete
Fenster. Federnder Dachstromabnehmer; dieser ist eine Nachbildung des Vorbildes zur Abnahme von Strom
im Stand aus der Oberleitung, wenn der Waogen nicht von einem Triebfahrzeug versorgt wird. Er senkt sich
bei Geschwindigkeiten iiber 30 km/h. Der Wagenboden aus Stahlblech weist vielseitige Kunststoff-Armaturen
auf. Der Wagen ist fir Innenbeleuchtung Nr. 74 vorgesehen (siehe Seite 32).

10 Paar Zuglaufschilder-Haftetiketten. @ Bausaiz siehe Seite 54.

1417 Personenwagen 2. Klasse der SBB DM 8.50

Modell des SEETALBAHN-Wagens B* 9514. Lénge iber Puffer (LiP): 205 mm.

Handlackiert, Drehgestelle aus ZinkdruckguB, reichhaltig detaillierter Wagenboden aus Stahlblech. Fiir Innen-
beleuchtung Nr. 74 vorgesehen (siehe Seite 32). @ Bausatz siehe Seite 54.

v
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1526  Schnellzugwagen 2. Klasse der SNCF DM 9.—
Modell des B®myfi 6248 der Franzdsischen Staatsbahnen. Ldnge iiber Puffer (LiP): 245 mm.

Der Kunststoff-Wagenkasten ist weitgehendst originalgetreu in Lackierung und Beschriftung gefertigt und
hat eingesefzte Fenster. Innenbeleuchtung Nr. 74 ist zum Einbau vorgesehen (siehe Seite 32). Mit 9 Paar Zug-
laufschilder-Haffetiketten ausgestatiet. 2 Kunststoff-Drehgestelle mit federnd angelaschten Kupplungen.

1525 DM 9.—
Schnellzugwagen 1. Klasse der SNCF

Madell des A’myfi 5128 der Franzdsischen Staatsbahnen (Société Nationale des Chemins de fer frangais).
Ldnge iiber Puffer (LiiP): 245 mm. Details wie 1526. @ Bausatz siehe Seite 54.

| 1530 Schnellzugwagen 1./2. Klasse der NS DM 9.—
i Modell des A®B® 7363 der Holldndischen Eisenbahnen (Nederlandsche Spoorwegen).
Lidnge iber Puffer (LuP): 245 .mm.
Der Kunststoff-Wagenkasten ist weitgehendst originalgetrev in allen Details in Form, Lackierung und Be-
schriftung gefertigt und hat eingesetzte Fenster. Innenbeleuchtung Nr. 74 ist zum Einbau vorgesehen (siche
Seite 32). Mit 10 Paar Zuglaufschilder-Hafietikeiten ausgestatiei. Zwei Kunststoff-Drehgestelle mit federnd
i angelaschten Kupplungen. Dieser Wagentyp ist international verwendbar und wird in allen europdischen
: Ldndern als Kurswagen angetroffen.
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1501 Schnellzugwagen 1. Klasse der DB DM 8.50
Modell des Adiimg (11843 Fim) der Deutschen Bundesbahn. Linge iiber Puffer (LiP): 245 mm.
Charakteristischer elfenbeinfarbiger Kennstreifen der 1. Wagenklasse unter der Dachkante und Minden-Deutz-
Drehgesiell-Nachbildungen mit Lichtmaschinen-Aggregat. Fir Innenbeleuchtung Nr. 74 vorbereitet (s. S. 32)
10 Paar Zuglaufschilder-Haftetiketten.
@ Bausaiz siehe Seite 54.

1502 Schnellzugwagen 2. Klasse der DB DM 8.50

Modell des Bd4ism (18 590) der Deutschen Bundesbahn. Lénge iiber Puffer (LiiP): 245 mm.
Daos Kunststoff-Oberteil ist mit vielen Details versehen, in den Originalfarben lackiert und beschriftet, hat
eingesetzte Fenster und ist zum Einbau der Innenbeleuchtung Nr. 74 und der ZugschluB-Garnitur Nr. 79 vor-
gesehen (s. S. 32). Mit 10 Paar Zuglaufschilder-Haftetiketien ausgerstet. Die Drehgestelle mit federnd ange-

brachten automatischen Kupplungen sind originalgetreve Kunststoffnachbildungen der Bauart Minden-Deutz.
@ Bausaiz siehe Seite 54.

1504  Schnellzug-Packwagen der DB DM 9.—

Modell des Pwdiim (106 096 Esn) der Devutschen Bundeshahn. Lénge iiber Puffer (LiP): 245 mm.
Bewegliche Schiebe-Rolltiren im Packraum zum Offnen und SchlieBen. Gewslbtes Rungdblickfenster in der
Zugfithrerkabine und Minden-Deutz-Drehgestelle mit Lichimaschinen-Nachbildung. Einbau der Innenbeleuch
tung Nr. 74, sowie der ZugschluBBbeleuchiung Nr. 79 méglich (s. S. 32). 10 Paar Zuglaufschilder-Hafietiketten.
@ Bausatz siche Seite 54
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1508 Eilzugwagen 2. Klasse der DB DM 8.50

Modell des Bdymg der Deutschen Bundeshahn mit Mitteleinstieg fiir den Nah-Schnellverkehr.

Lénge iiber Puffer (LiP): 245 mm.

Der FLEISCHMANN-,Stéddtewagen” ist eine Verkleinerung des ,Bdymg 40 634 Nor* mit Originalbeschriftungen.
Fensterrahmen eingesetzt. Naochbildung des Minden-Deutz-Drehgestelles. Fir Innenbeleuchtung Nr. 74 und
Zugschlu3beleuchtung Nr. 79 vorbereitet (s. S. 32). @ Bausatz siehe Seite 54.
10 Paar Zuglaufschilder-Haftetiketten.

0

1509 Reisezugwagen der TOUROPA DM 8.50

Modell des Bediimg-lLiegewagens der Deutschen Bundesbahn im Dienste der TOUROPA.
Lange sber Puffer (LiP): 245 mm.

Die Kcrosserie besteht aus Kunststoff. Das Dach ist silbern lackiert und mit 12 Nachbildungen der Kuckuck-
Lifter bestiickt. Der Wagenkasten mit den Originalbeschriftungen ist blau lackiert, Fenster und Rahmen sind
modelltreu eingesetzt und handlackiert. Fir Einbau der Innenbeleuchtung Nr. 74 und ZugschluBbeleuchtung
Nr. 79 vorbereitet (s. S. 32). 10 Paar Zuglaufschilder-Haftetiketten. @ Bousatz siehe Seite 54.

1510 Liegewagen 2. Klasse der DB
Modell des Bediim (17 730 Mij) der Deutschen Bundeshahn. Linge ther Puffer (LGP): 245 mm.
Das Kunsistoff-Obertei] dieses Liegewagens weist alle wesentlichen Details in Form, Lackierung und

Beschriftung auf und ist mit der typischen Schirzenverkleidung der Kunsistoff-Armaturen am Wagenboden

versehen. Durchbrochene, eingesetzie Fenster im Wagenkasten, der fir Innenbeleuchtung Nr. 74 und fiir die
ZugschluB-Garnitur Nr. 79 vorbereitet ist (s. 8. 32). 12 Paar Zuglaufschilder-Haftetiketten. 2 Minden-Deutz- |
Drehgestelle mit federnd angelaschten, automatischen Kupplungen. @ Bausaiz siehe Seite 54, i
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BETTENSEITE

1505 Schlafwagen 1./2. Klasse der DSG DM 8.50

Modell des WLAB4Gm (33 235) der Deutschen Schlufwagen- und Speisewagen-Gesellschaft.

Lange iiber Puffer (LGP): 245 mm.

Ein sehr charakteristisches Fohrzeug der modernen Eisenbahn mit allen méglichen Einzelheiten und Nach-
bildungen des typischen HANSA-Drehgestelles, Bauart Miinchen-Kassel, Nachbildung der Lichtmaschinensdtze

an beiden Drehgestellen auf der Gangseite. Die Karosserie weist die verschiedenen Fenstereinteilungen in
Gangseite (breite Fenster] und Bettenseite {schmale Fenster) auf. Auch ist der Einbau der Innenbeleuchtung

Nr. 74, sowie der ZugschluBibeleuchtung Nr. 79 an den beiden Endseiten moglich (siehe Seite 32). =
9 Paar Zuglaufschilder-Haftetiketten. @ Bausaiz siche Seite 54. '

‘ DEUTSCHE SCHLAFWAGEN- UND SPEISEWAGEN-GESELLSCHAFT

1503 Speisewagen der DSG DM 8.50

Modell des WR4iie (1160) der Deutschen Schlafwagen- und Speisewagen-Gesellschaft.

Ldnge Uber Puffer (LiP): 245 mm.

Mit Nachbildung der Klima-Anlagen-Schéchie in der AuBenhaut und vielen instruktiven Details. Fir Einbau

der Innenbeleuchtung Nr. 74 vorbereitet (s. 5. 32). 10 Paar Zuglaufschilder-Haftetiketten.
@ Bousaiz siehe Seite 54.

SPEISEWAGEN Jamme




GANGSEITE

1506 Schlafwagen 1./2. Klasse der ISG DM 8.50

Modell des Schlafwagens WLAB (4518) der Internationalen Schlafwagen- und Speisewagen-Gesellschaft CIWL
(Compagnie Internationale des Wagons-Lits et des Grands Express Européen). Lénge Giber Puffer (LiP): 245 mm.

Das Vorbild dieses im gesamten europdischen Eisenbahnnetz anzutreffenden Wagens ist in diesem Modell
originalgetreu nachgebildet. Das Kunststoff-Oberteil weist alle charakteristischen Details in Form, Lackierung
und Beschriftung auf und hat auf Betten- und Gangseite unterschiedlich eingesetzie Fenster und ist zum Ein-
bau der Innenbeleuchtung Nr. 74 eingerichtet (s, S, 32). Mit 10 Paar Zuglaufschilder-Haftetiketten ausgestattet.
Minden-Deutz-Drehgestelle aus Kunststoff mit federnd angebrachten automatischen Kupplungen.

® Bousalz siehe Seite §

COMPAGNIE INTERNATIONALE DES WAGONS-LITS ET DES GRANDS EXPRESS EUROPEEN

1520 Schnellzugwagen 1. Klasse der SNCB DM 9.—
Modell des Wagens 11 110 der Belgischen Staatsbahn (Société Nationale des Chemins de fer belges).
Lange iiber Puffer (LiP): 245 mm.
Technische Einzelheiten siehe Wagen 1506.
’ @ Bausaiz siehe Seite 54.
|

e

SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER BELGES




1445 Schnellzugwagen 1. Klasse der FS ITALIA DM 10.50

Modell des Az 23 565 der ltalienischen Staatsbahn. Lénge iiber Puffer (LGP): 245 mm.

Wagenkasten aus Kunststoff mit eingesetzten Fenstern, Chassis aus Stahlblech mit diversen Einzelheiten unter

dem Wagenboden. Drehgestelle aus ZinkdruckguB. Der Wagen entspricht auch farblich in allen Einzelheiten

seinem Vorbild, ist handlackiert und mit zahlreichen Details ausgefihrt. Automatische Kupplung an beiden
Drehgestellen federnd angelascht, Fiir Innenbeleuchtung Nr. 74 vorgesehen (siehe Seite 32).

10 Paar Zuglaufschilder-Haftetiketten. @ Bousalz siehe Sgjte 54,
CoINee el
e

A Qe S S |

1446  Schnellzug-Packwagen mit Postabteil des FS ITALIA DM 10.50
Modell des Duz 93100 der ltalienischen Staatsbahn (Ferrovie dello Stato). Liinge iiber Puffer (LiP): 245 mm.
Das Kunststotf-Oberteil mit originalgetrever Lackierung und Beschriftung hat eingesetzte Fenster und 4 be-
wegliche Schiebetiren und ist zur Aufnchme der Innenbeleuchtung Nr. 74 vorgesehen (s. S. 32). Die original-
gefreven Kunststoff-Drehgestelle, Nachbildungen der modernen italienischen Schnellzugwagen-Drehgestelle,
sind mit den federnd angebrachten automatischen Kupplungen versehen. é Paar Zuglaufschilder-Haftetiketten.
@ Boausaiz siehe Seite H4.
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Modell eines Doppelstock-Sitzwagens der SANTA FE-Railroad

Reichhaltig detailliert, aus silberfarbigem Kunststoff, mit Original-Beschriftungen,
silberfarbige Drehgestelle, Fenster mit Cellon hinterlegt. Ldnge: 240 mm. g

SAN FRANCISCO DEMNVER T

KANSAS CITY

i - - e i o
. i : . :ﬁ il : =8 77 : SUPERIOR
» - — |
! - i . T hr ] CHICAGO
1440 DM 9.— /

|
@TULSA
OKLAHOMA CITY

GRAND CANYON

LOS ANGELES

1 @ DALLAS .
PHOENIX FORT WORTH @ |

l BEAUMONT
EL PASO

Beide Wagen sind
fir Innenbeleuch-
tung 74 vorbereitet
(siehe Seite 32).

1441 DM 9—
Medell eines Doppelstock-Speisewagens der SANTA FE-Railroad

Reichhaltig detailliert, aus silberfarbigem Kunststoff, mit Original-Beschriftungen,
silberfarbige Drehgestelle, Fenster mit Cellon hinterlegt. Lénge: 240 mm.




1452 Rungenwagen DM 6.75 1482 Rungenwagen DM 7.50
Modell des ,,R 20” der DB. LiP: 135 mm. Modell des ,R 20" der DB mit Bremserhaus und 22 ein-
Rungen herausnehmbar. steckbaren Rungen. LOP: 145 mm.

1451 Niederbordwagen DM 4.25
Meodell des ,X 05" der DB. LOP: 102 mm.
® Bausaiz siehe Seite 54.

1455 Offener Giiterwagen DM 5—
Modell des ,Omm 39” der DB. L4P: 115 mm.

1453 Schemelwagen DM 5— 1483 Drehschemel-Wagen DM 5.75

Modell des ,H 10“ der DB. LGP: 110 mm, Modell des ,H 10" der DB mit Bremserhaus. Schemel
Schemel drehbar. drehbar. LGP: 120 mm.

1464 ¢ Gedeckter Giiterwagen DM 5.75 1464 S Gedeckter Giiterwagen DM 5.75

Modell des ,G 10 der DB. LiP: 110 mm. Modell eines Privatwagens einer Speditionsfirma.
LGP: 110 mm.
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1454 Offener Giiterwagen DM 4.50 1485 Offener Giiterwagen DM 5.25

Modell des , O 20" der DB. LiP: 102 mm. Modell des ,,O 20" der DB mit Bremserhaus.
LoP: 110 mm.

1455 K  Offener Giiterwagen DM 5.75 14555  Offener Giterwagen DM 5.75
wige 1455, jedoch mit Kohle beladen. wie 1455, jedoch mit Schotter beladen.

1

akiuvell
modellireu

: international
1493 Langholz-Garnitur DM 11.50
Bestehend aus Wagen 1453 und 1483 mit Schnittholz beladen. LGP: 230 mm:

BB
g5
Trehs £3

1470 Gedeckier Giterwagen DM 6.50 1467 Kithiwagen DM 6.—

Modell des ,,Gmhs 53" der DB (EUROP-Ausfiihrung). Modell des , Tmehs 50 der DB. LGP: 137 mm. Wagen-
Wagenkasten aus Kunststoff, Fahrgestell aus Zink- kasten aus Kunststoff. Chassis aus ZinkdruckguB.
druckguf3, aufgeseizte Lufter-Bleche, 2 bewegliche @ Bousaiz siehe Seite 54.

Schiebetiiren. LUP: 125 mm. @ Bausatz s. Seite 54,




1471 DM 10.—

Doppelstockwagen
fiir Autotransport

Modell des ,Offs 55"
der DB. LiP: 260 mm.

@ Bausaiz s. Seite 54.

1472 DM 12.50

Doppelstockwagen
fir Autotransport

wie 1471, jedoch mit 8
abnehmbaren Autos be-
laden.

@ Bausatz s. Seite 54.

1473 E DM 7.50

Die

: GroBbehiilter-
Spitzenlagerung Tragwagen
der .I\[;\Edelll i::ieds «BTms 53" dgr
. . beladen mit ab-
RGdSOfZe nehmbaren GroBbehdl-
qller iTern +Eoskrt” fUrG din
ransport  von rob-
FLEISCHMANN- Egl’l;ﬂﬂlggiél'em.
UP: mm.
\gvag.ekr;_ @ Bousatz s. Seite 54.
ewilir
die 1473 F DM 7.50
besonders GroBhbehiilter-
guten Tragwagen
Lauf- wie 1473 E, jedoch mit 4
- abnehmbaren  Grof3be-
E|gen5chuﬂ'en héltern ,Efkr” for den

Transport von  Fein-
Schittgiitern.
LiP: 135 mm.

@ Boausatz s. Seite 54.

1479 Kiéhlwagen DM 5.75
; Modell des ,,Hcg 318 100” der FS ITALIA.
| Wagenkasten aus silberfarbigem, modelltrev ge-

1479 R DM 5.75
Spezialgiiterwagen der ital. Lebensmittel-

spritztem Kunststoff-Spritzgu mit zahlreichen Be- fabrik ,,MOTTA"
schriftungen an Wagenkasten und Ldngstréiger. Dach Techn. Einzelheiten wie 1479. Haftetikett ,MOTTA"
braungrau abgesetzt. Lénge Uber Puffer (LI'JF)q: 111 mm, liegt bei. @ Bausaiz siehe Seite 54.

44 @ Bausatz siehe Seite 54.




1475 BV PR —— 1475 BP
(e w= = W H DM 650

Kesselwagen im Fahrzeugpark
der Deutschen Bundesbahn

Der Wagenboden besteht aus hochwertigem Zink-
druckguB3 mit reicher Detaillierung und dient zur Auf-
nahme der spitzengelagerten Radsdtze. Der Aufbau
wird aus gut geformtem Kunststoff-Spritzgufi gefer-
tigt. Kessel, Bremserstand und Bedienungsbihne sind
fein detailliert. Alle Wagen sind mit Original-Firmen-
zeichen verschiedener Mineraldl-Gesellschaften aus-
gestattet. Lénge Uber Puffer (LUP): 116 mm.

Die Vorbilder unserer modelltreuen Wagen laufen im
internationalen Transportwesen in groBen Stiickzahlen
und sind im Besitz der Mineraldl-Gesellschaften.

@ Bausatz siehe Seite 54.
1475 B siehe auch Seite 55.

1479 S : , : :
DM 5.75 Lonlir 8 e b
Thermos-Wagen, e £ 1484R Bierwagen DM 6.50

?&L’n‘Bg:::;‘ wie 1479. . Modell eines Privaiwagens einer Brauverei mit

@ Bausatz s, Seite 54 hochstehendem Bremserhaus. LOP: 120 mm.
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1486  Selbstentlade-Wagen mit Schwenkdach DM 7.50

Modell des Ktmmvs 65 Nr. 351 007 der DB mit beweglichem Schwenkdach wie
bei dem Vorbild und beweglichen Schieber-Verschliissen am Wagenboden zum
automatischen Entladen des Schiittgutes in Tiefbunker. — In Verbindung mit der
Entladerampe 82 eine interessante Bereicherung des Bahnbetriebes! QOberteil aus
feingeformtem Kunststoff, Fahrgestell aus hochwertigem ZinkdruckguB, mit vielen
modellireuen Anschriffen des Vorbildes.

Die DB beférdert in diesen Wagen hochwertige Feinschiittgiter (auch Nahrungs-
mittel). Der Wagen ist fiir eine Héchstgeschwindigkeit von 100 km/h gebaut und
ist daher TEEM-fdhig. Lénge iiber Puffer (LiiP): 121,5 mm.

Mehrere europdische Eisenbahnverwaltungen bedienen sich des gleichen Typs
oder ganz dhnlicher Typen. Man sieht daher diese Wagen in ganz Europa.

H

82 Avutomatische Entladebiihne, 4-teilig DM 7.50

zur Schittgut-Entladung der Wagen 1486 und 1489. Die Garnitur besteht aus:
Auffohrrampe, Linge 196 mm; Entladebilhne, Ldnge 175 mm; Auffangschubfach,
Verltingerungsrampe, Lénge 175 mm. Dieses Teil ist zur Verlangerung tber die
Garnitur hinaus auch noch einzeln erhdltlich. Es heit dann

82/1 Verléngerungsrampe zur Entladebiihne 82 DM 1.75

¥
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1489 GroBraum-Selbstentlade-Wagen DM 8.50

Modell des OOtz 50 Nr. 612 686 der Deutschen Bundesbahn mit beweglichen Sei-
tenklappen zur automatischen Entladung des Schitt-Ladegutes in Tiefbunker. —
In Verbindung mit der Entladerampe 82 eine sehr interessante Bereicherung des
Modell-Bahnbetriebes!

Diese Wagen dienen bei der DB vorzugsweise zum Transport von Schwerlast-
Schittgitern (z. B. Erz, Kalkstein, Kohle, Koks usw.) und verkehren meistens zu
mehreren Wagen als ,Ganz-Ziige”. Sie werden jedoch auch einzeln gefahren. Da
sie oftmals Ladungen im grenziiberschreitenden Verkehr haben, werden sie in
vielen europdischen L&ndern angetroffen.

Lénge Gber Puffer (LGP): 138 mm.

T M A D BV A G OE N

82/5 Schiiti-Ladegut fir Wagen 1486 und 1489 DM —50
Es wird dringend empfohlen, aus Gewichtsgrinden nur dieses Ladegut zu ver-
wenden.
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1491

Schotterwagen DM 7.25

Modell eines Dienstgutwagens fiir Gleisschotter. LiP: 135 mm.

1494

Tiefladewagen DM 12.75

Modell des ,55t 340" der Deutschen Bundesbahn. LuoP: 290 mm.

Mit 12 einsteckbaren Rungen und beladen mit einem Briickentréger.

1498

Schienen-Transportwagen
Modell des ,SS5Imas 53" der DB mit 16 umklappbaren Rungen und 3 Hochdruckrohren beladen. LiiP: 223 mm.

DM 11.50

Unser umfangreiches Giier-
wagen-Programm erméglicht
es lhnen, die vielseitigen
Transpori-Probleme des gro-
Ben Vorbildes auch auf lhrer
Modellbahn-Anlage zu IGsen,

denn =1
-
-Bahn -

das prdg’ Dir ein —
ist die Bundesbahn in klein!




o
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1492 Fein-Schiitigut-Transportwagen DM 10.50
Modell des ,KKds 55” der DB.

Karosserie grau, Chassis und Drehgestelle schwarz.

LGP: 170 mm. @ Bausatz siche Seite 54.

1497 GroBraum-Kesselwagen DM 8.—
Modell_des ,Ksl 3504" der DB zum Transport von Heizdl.

Kessel und Drehgestelle aus Kunststoff, Chassis aus Zink-
druckguBB. LoP: 140 mm.
@ Bausatz siehe Seite 54.

eV S N W (R

HO 1499 Druckgas-Kesselwagen DM 9.50

Modell des Kesselwagens 581 854 P. Kessel Kunststoff, durch-
brochenes ZinkdruckguB-Chassis, Drehgestelle mit automati-
schen Kupplungen. LiP: 164 mm. @ Bausalz siehe Seite 54,

RUHR-STICKSTOFF AG ’

Jedem Wagen liegen 2 Abzieh-Bilder obenstehender Firmen-
Werbung zum Aufkleben bei.
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1425 DM 4.75

Flachwagen (Flat-Car)
beladen mit 2 PKW.
Linge: 155 mm.

1426 DM 5—
Offener Giiterwagen
(Gondold)

Kunststoffausfihrung.
Lédnge: 192 mm.

NEUEN WELT!

1427 DM 6.75
Gedeckier Giiterwagen

(Box-Car)
mit 2 beweglichen Schiebetiiren.
Lédnge: 155 mm.

1428 DM 6.75
Kihlwagen (Refrigerator)
Lange: 155 mm.

)
e

1429 DM 6.75
Gedeckier Giterwagen
(Box-Car)

mit 2 beweglichen Schiebetiren.
Lénge: 155 mm.




1434 DM 4—
Giiterzug-Begleitwagen
(Caboose)

Kunststoff-Karosserie und
-Chassis. Lénge: 90 mm.
@ Bausatz siehe Seite 54.

ein Begriff
fiir die
Modelleisenbahner
der ganzen Welt

1435 DM 6.75
Giiterzug-Packwagen
(Caboose)

Kunststoff-Karosserie und
-Chassis. Lange: 120 mm.

1436 DM 6.75
Arbeitswagen
(Worktrain Car)

Kunststoff-Karosserie und
-Chassis. Ldnge: 155 mm.

1437 DM 6.—
Klappdeckelwagen
(Covered Car)

Kunststoff-Karosserie und
-Chassis. Lange: 125 mm.

1438 DM 6.—
Kohlen-Transporiwagen
(Hopper Car)

Kunststoff-Karosserie und
-Chassis. Lénge: 125 mm.
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BAUSATIE

sollen dem Bastler die Freude am Selbstbau ermdéglichen.

Preislich biefet jede Bausatzpackung erhebliche Vorteile.

1417 B
1417 RB
1418 B
1434 B
1445 B
1446 B
1451 B
1451 AB
1451 HB
1467 B
1470 B
1471 B
1472 B
1473 EB
1473 FB
1475 B
1479 B
1479 RB
1479 SB
1492 B
1495 B
1495/4 B
1496 B
1497 B
1499 B
1501 B
1502 B
1503 B
1504 B
1505 B
1506 B
1508 B
1509 B
1510 B
1520 B
1525 B

Sitzwagen SBB

Sitzwagen skand.
Restaurant-Wagen SBB
Giterzug-Begleitwagen
Sitzwagen FS ITALIA
Gepdckwagen FS ITALIA
Niederbordwagen
Kranbeiwagen
Kranbeiwagen

Kihlwagen DB
Giiterwagen EUROP
Auto-Transportwagen, unbeladen
Auto-Transportwagen
Behdlterwagen
Behdlterwagen
Kesselwagen, schwarz, DB
Kihlwagen FS ITALIA
Giiterwagen MOTTA
Thermos-Wagen, FS ITALIA
Druckluft-Behdlter-Wagen
Kranwagen
Kranzug-Sortiment
Gegengewichts-Wagen
Heizél-Kesselwagen, DB
Druckgas-Kesselwagen, DB
Sitzwagen DB

Sitzwagen DB
Speisewagen DSG
Gepéickwagen DB
Schlafwagen DSG
Schlafwagen CIWL
Sitzwagen DB
TOUROPA-Wagen
Liegewagen DB
Sitzwagen SNCB
Sitzwagen SNCF

DM
DM
DM
DM
DM
DM
DM
DM
DM
DM

DM

DM
DM
DM
DM
DM
DM
DM
DM
DM
DM
DM
DM
DM
DM
DM
DM
DM
DM
DM
DM
DM
DM
DM
DM
DM

74 Innenbeleuchtungs-Garnitur siehe Seite 32.

79 ZugschluB-Beleuchtungs-Einsalz siehe Seite 32.

6.50
6.50
10.50
3.—
8.—
8.—
3.50
q =
3.75
4.50
4.50
7.50
9.—
4.75
4.75
5.—
4.25
4.25
4.25
7.50
12.50
28.50
6.50
6.—
8.—
6.50
6.50
6.50
6.50
6.50
6.50
6.50
6.50
6.50
6.50
6.50
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1473 FB 1479B 1479RB 1479 SB

| 1496 B 1495 B 1451 HB 1451 AB |

Bausatz eines Kesselwagens

Kessel schwarz, Chassis schwarz, sonstige Details siche Wagen 1475, mit Beilagen
von original-farbigen Firmenzeichen diverser namhafter europdischer Frdél-Gesell-
schaften zum Aufkleben auf den Kessel.




Standard -Gleis-Sortiment

FWb,Emm—%
JaL dL

27m
S Foe

| sy
* 30 mm >

Frin S

1600/2 1600/4 1600/8
98 mm 51 mm 25 mm
DM —.30 DM —.30 DM —.25

—
INHIIHi
1600/2 E 1600/2 K 1600/2 SN 1600/2 T 1600/4 U
98 mm 98 mm 98 mm 98 mm 51 mm
DM 1— DM 1.— DM 1.— DM 1— DM —.50
i T
1601 DM —.35 1601/2 DM —.30 1601/4 1601/8
1fy /s 14 1y
12 Stiick 1601 ergeben einen Kreis von 750 mm Durchmesser. DM —.30 DM —.25
1604 DM —.40 1604/4 1604/8
0 Iz 1y s
16 Stisck 1604 ergeben einen Kreis von 1200 mm Durchmesser. DM —.35 DM —35 DM ;.30

Nr. 1606 wird nur von den Fahrzeugen
1302, 1304, 1306, sowie den Wagen der
1606 DM —.40 Serie 1200 einwandfrei durchfahren.

e

fo

Krevzung 20° 1612 DM 250 Kreuzung 30°
Die sich kreuzenden Gleise sind
elektrisch voneinander getrennt. Der
Kreuzungswinkel betrdgt 20°.

zum Aufbau von Gleisverbindungen mit
den Weichen 1624 und 1624 A.




1622 Paar DM 6.—
Handweiche

In Thren Abmessungen entspricht diese Weiche der Weiche 1624, besitzt jedoch keinen eingebavfen Umschalter.
Sie eignet sich doher — besonders auch wegen des geringen Preises ~ fiir die Erstanschaffung einer Modelibahn.

1624 Poar DM 10.50

Handweiche mit eingebautem 1-poligen Umschalter

Die Weichen 1624 entsprechen in ihrem GuBeren Aufbau den elektro-
magnetischen Weichen 1624 A.

1

1624 A Paar DM 16.59
Elektro-magnetische Weiche
mit eingebautem 1-poligen

Umschalter,

159 mm lang. Betriebsspannung: 14 Volt Wechselstrom. Fiir Fernbedienung ist entweder das Stellpult 516
(for 2 Weichen) oder die Stellplatte 507 (fir 1 Weiche) erforderlich. Die Weichen 1624 A kénnen auch von
Hand betdtigt werden,

O

1626 Paar DM 16.50

Weiche fir Handbetrieb. pie Lénge des geraden Gleises entspricht dem Gleis 1600 (196 mm lang). Das
Abzweiggleis entspricht 7/s eines Gleises 1604 (1200 mm Kreisdurchmesser). Der Weichenwinkel betrdgt 20°.
Die Handweiche ist als Durchfahrtweiche geschaltet und hat keine elektrische Funktion.

T IELE
/1"!-—'

2

1626 BA  Paar DM 32.50

Elekiro-magnetische Weiche mit beleuchteter Weichenlaterne (sogenannte Stopweiche). Abmes-
sungen wie 1626. Der in dieser Weiche eingebaute Umschalter versorgt nur den Gleisstrang mit Fahrstrom,
fir den die Weiche gestellt ist. Der andere Gleisstrang ist beidpolig abgeschaltet. Das Befahren von Kehr-
schleifen bereitet mit Weichen 1626 BA keinerlei Schwierigkeiten.
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1600/2 MS DM 5.50

El.-magn.
Entkupplungsgleis 1588 DM 1.50
mit Rangiersignal Prellbock

Bei Betdtigung des Ent-
kupplungsgleises gehi
der waagrechte Signal-
balken in die Schréglage.

Lédnge: 51 mm.

1573 DM 2.—
Rangiersignalmast

Noch mehr Freude

an Ihrer FLEISCHMENN-BAHN haben Sie, L_’:::“g:ngs’;‘:’;:m &
wenn Sie die berhegenden vom Standard- auf Modellgleis. LR L

Betriebs-Anleitungen genau beachien!

L1

T STANDARD-GLEISANLAGEN-BUCH
DM 5.—

GLEISANLAGEN :
TRACK LAYOUTS « PLANS DE RESEAUX « SPARSCHEMA
s o e L\

Rnleitungshatt 2o de«ﬁ’?ﬁiaisgiéun Li

In 145 Einzelplénen sind alle benétigten Angaben iGber MaBe, Bedarf an e

Gleisen, Signalen, Trafos und Schaltern farblich und textlich Gbersichtlich
und jedermann versténdlich beschrieben und dargestellt. — 92 Seiten
Inhalt, Format DIN A 4, 6-Farben-Druck, Plastikringheftung.
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BOGEN-WEICHEN
1723/71723A

NUTZEN AUucH SIE o
DEN ENORMEN RAUM-GEWINN

DURctspi e BOGEMN -WE|LHEN

Das gleiche Thema wie oben

unter Verwendung der

NORMAL-WEICHEN
1724/71724A

T

Oben:

A
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1700 204 mm DM -.60

170072 101 mm DM -.50 m
1700/4 55 mm DM -.40 ma
1700/5 40 mm DM -.40 m

1700/2 E 101 mm oM 125 R
Entkupplungsgleis fir Handbedienung Eﬁﬁiﬁ

17002EM  101mm DM 450 ShigeEiipeLE=

El.-magn. Entkupplungsgleis
ohne Rangiersignal

J—ﬂi 30mm H
ORIGINALGRUSSE 1700/2 K 101 mm DM
AnschluBgleis mit 2 Klemmen
1700/4 V
S i 1700/2 SN 101 mm DM

Schaltgleis mit 1 Klemme

H

Ubergangsgieis
vom Modell- auf das
Standard-Gleis

17002 T 101 mm DM
Trenngleis mit 2 Klemmen

DM —70
1700/4 T 55 mm DM
modelltreu Modell-Trenngleis
i R -

1700/4 U 55 mm DM
Unterbrechergleis

1701 ] DM -.60
Modellgleis, gebogen

12 Stick 1701 ergeben einen Kreis
von 860 mm Auflendurchmesser

1701/2 34 DM -.50

1701'/2 Y2 DM -.50
15° des Vollkreises = 2 x 1701/3

170173 Va DM -.40

1703 'h DM -.60
Modellgleis, gebogen

12 Stick 1703 ergeben einen Kreis
von 745 mm AuBendurchmesser

1703'/2 2 DM -.50

Modellgleis, gebogen GB
15° des Vollkreises 1703

e D |l R e 8 RETE S SN
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m DM 4.50

Modell-Kreuzung 15°. Die sich kreu-
zenden Gleise sind elektrisch von-
einander getrennt. Ldnge: 219,5 mm.

.ﬁyb -

1712 DM 3.50
Modellkreuzung 30°, Ldnge: 170 mm.

1723 Paar DM 14.-

Modell-Bogen-Weiche
Technische Einzelheiten wie 1723 A,
jecdoch for Handschaltung.

1723 A Paar DM 20.-

El. Meodell-Bogen-Weiche
Elektrischer Aufbau wie Weiche
1724 A. Der kleine Bogen (Stamm-
Radius) entspricht einem Gleis 1703,
der groBe Bogen hat einen Mittel-
Radius von 865 mm.

1724 Paar DM 12.50

Medell-Weiche 15° fiir Handschaltung
Diese Weiche entspricht in ihrem Ge-
samtaufbau der Weiche 1724 A.

1724 A Paar DM 18.50

Modell-Weiche 15° fiir el.-magn. Be-
trieb mit eingebautem 2-poligen Um-
schalter, 165 mm lang, Betriebsspan-
nung 14 Volt fir Fernbedienung. Die
Weichen 1724 A kénnen auch von
Hand betdtigt werden.

1725 DM 9.50

Modell-Doppelkrevzungs-Weiche 15°
fir Handschaltung. Dieser Artikel
entspricht in seinem Gesamtaufbau
der Doppelkreuzungs-Weiche 1725 A,
Linge: 219,5 mm.

1725 A DM 12.50

Modell-Doppelkreuzungs-Weiche 15°
fiir el.-magn. Antrieb, 219,5 mm lang,
Betriebsspannung 14 Volt fur Fern-
bedienung, auch von Hand zu betiti-
gen. Die sich kreuzenden Gleise
haben die Polaritét eines Strom-

kreises.

1788 DM 1.75 é
Modell-Prellbock, Ldnge: 55 mm.

B2 - B82/1 siehe Seite 46/47.

Entleerung der

Entlade-Rampe f“ 'L_\
zur automatischen FTTITEITIT %\'
\

Wagen 1485 u. 1489,

| Mgfﬁ I i —

NEUHEIT 1954

L_, L ] [ 1
[ :
e 82/1 (175 M) ey
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s
Die selbsttétige
FLEISCHMANN HO-Kupplung

an Lok und Wagen lédBt automatische Zughil-

dung zu, wie es bei unseren Vorbildern, den

evroptischen Eisenbohnen, angestrebt wird.

Entkuppeln — Selbsttdatig

Die beiden Abbildungen zeigen die Kupp-
lungsvorgiinge, die durch die sinnreiche
Konstruktion der Kupplung und des Entkupp-
lungsgleises sehr zuverldssig ausgefiihrt

werden.

Der Gegenwart voraus!

— der rollende Fortschrift

1700/2 MS DM 6.50
El.-magn.
Entkupplungsgleis

mit Rangiersignal

Bei Betatigung des Entkupp-
lungsgleises geht der waag-
rechte Signalbalken in die
Schrdglage.

1700/2 EM DM 4.50

dto., jedoch ohne
Rangiersignal.

1573 DM 2.— Rangiersignalmast zu 1700/2 EM

1770 DM 8.50
Vorsignal

auf Anschraubsockel mon-
tiert, mit" 2 gelben und 2
griinen Signalbirnen — 3 An-
schluBklemmen —, Mast- und
Lampenschild aus Zinkdruck-
guB3, HBhe 65 mm.

1771 DM 6.—
Hauptsignal

auf Anschraubsockel mon-
tiert, mit 1 roten und 1
griinen Signalbirne — 3 An-
schluBklemmen —, Mast- und
Lampenschild aus Zinkdruck-
guB, Héhe 90 mm.
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1780

El. magn.
Drehscheibe
m. Schalter

DM 65—

Die Drehscheibe entspricht genau dem groBen Vorbild mit Drehbihne und Grube.
Der Aufiendurchmesser der Scheibe betréigt 343 mm, die Lédnge der Drehbiihne
ist 290 mm. — Die Drehscheiben-Gleisstiicke bestehen aus Messing-Vollprofilen ent- ma”,ﬂ
sprechend dem Modell-Gleis-Sortiment. Durch Verwendung des Ubergangsgleises ’Sd;/"
1700/4 V kann an den Zufahrien auch das Standard-Gleis-Sortiment angebaut werden. M HO
Schalt- und Betriebs-Anleitung liegt jeder Drehscheibe bei.

Der mitgelieferte Fern-Bedienungs-Schalter erméglicht die elektro-magnetische modelltreu
Bedienung vom Stellwerk aus. Der AnschluBwert der Drehscheibe betrégt 14V 1 A ~ e
(Wechselstrom), unser Trafo 712. s T T i

g
it
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GLEIS-
ANLAGEN-

BUCH
fUr das Modell-Gleis-Sortiment

COMIIEItfEsraanrassearnenitatacaanrasasaeesnseseresscis Format DING A4, 132 Seiten Umfang, 7farbiger

-

L
L]
-
°

B R R T Ry

Druck, mit genauen Schaltpldnen und Geldnde-
Darstellungen, TextErlGuterungen geson-
dert mit vielen Hinweisen und Abbildungen.

DM 6.—

s
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&S
MK Modell-Gleisplan-Broschiire DM —.30 B

for den Bau von kleinen Anlagen mit Landschaftsgestal-

tung. 24 Seiten DIN A 6, zweifarbig, mil zusdtzlichen

Hinweisen.

/|
000000000000000000000 w#ﬁ? (Y]

N
‘ M 104 DM 33—

komplette Gleisanlage mit
Weichen fir den Handbetrieb

gemdB Abbildung aus dem Modell-
Gleis-Anlagen-Buch M 3, enthaltend:

10 x 1700 1x1700/2 K 10 x 1703
3x1700/2 2x1700/2E 1P. 1724
2x 17005 4 x 17012

M 106 DM 48— )

komplette Gleisanlage mit Weichen fir elekiro-
magnetischen Anirieb

gemdfl Abbildung aus dem Modell-Gleis-Anlagen-Buch M 3,
enthaltend:

92 x 1700 4 x 1700/5 4x1700/2T 12 x 1703 1 x 508
3x1700/2 1x1700/2K 2x1701"2 1P.1724A 1x 516

Komplett mit AnschluBkabel.




1§10V
7100 ¥ on0y DM 16.50
Bahntransformator

Leistung 3,5VA, mit eingebautem
Gleichrichter und Polwender, regel-
bare Fahrspannung, unbedingt kurz-
schluBisicher.

Abgegebene Spannung:
Bahnstrom: max. 14 Volt bei 0,25 Amp.
Ohne Lichtanschluf3.

Abmessungen: 73 x 128 mm.
Gewicht: 610 g.

p o1 A3 121233 Bahntransformator DM 23.50

Leistung 13 VA, mit eingebautem Gleichrichter und Polwender,
regelbare Fahrspannung, wdrmefest,

Abgegebene Spannung:

Bahnstrom: maximal 14 V bei 0,5 Amp.
Lichistrom: maximal 12 V bei 0,5 Amp.
Abmessungen: 72 x 141 mm. Gewicht: 800 g.

AuBerdem kénnen an den Wechselstrom-Klemmen Beleuch-
tungen, Weichen, Signale usw. angeschlossen werden.

(A A XN EX NN NN NN E N NN NN NN NN NN N NN M5d1%aé'm

Alle

41
T e
-Transformatoren

ermdglichen eindeutige
Vorausbestimmung
der Fahririchiung
% durch optische Anzeige

66

507 Stellplatte DM 1.50
fiir 1 Weiche




Der

formschone

Grok-Trafo

fir alle

14 Volt-Bahnen

ZUR BEACHTUNG:

achten!

Transformator bei.

Diese

S
-Transformatoren

sind in einem schlagfesten
Kunsistoffgehduse einge-
baut und entsprechen da-
mit den VDE-Vorschriften.

Transformatoren  diirfen
nur an das Wechselstrom-
lichinetz  angeschlossen
werden. Netzspannung auf
dem Leistungsschild be-

Ausfiihrliche Gebrauchs-
anweisung liegt jedem

Bei AnschluB3

an ein
Gleichstromlichinetz
werden
Transformatoren
sofort zerstort.

170[0/2 K

Bl

SE)

amy 3
|\
72

712;; ]‘:: ;;8¥ Bahntransformator DM 36.50

Leistung 28 VA, mit eingebautem Gleichrichter, Polwender und Kontrollampe,
wdrmefest, stufenlos regelbare Fahrspannung. Abgegebene Spannungen:

Bahnstrom: 0~14 V bei 1 A. Lichtstrom: 14V bei 1 A.

Bahnstromseitig kénnen beleuchtete und unbeleuchtete Ziige betrieben
werden. Die Geschwindigkeitsdnderung erfolgt stufenlos durch Spannungs-
regelung von 0-14 V. Der Wechsel der Fahririchtung geschieht mittels des
roten Umpolerhebels links oben neben der Kontrollampe.

Abmessungen 97 x 162 mm. Gewichi 1600 g.

Lichtstromseitig kdnnen entweder beliebig viel elekiromagnetische Artikel,

von denen jedoch nur immer 2 Stick gleichzeitig geschaltet werden, oder
ca. 20 Stick 14-V-Lampchen a 50 mA (Artikel 70—-72) angeschlossen werden.

508 DM 1.75 520 DM 1.50

Verteiler- Klemmen-
platte, plaite
2-polig for zur Kabel-
je 10 Anschlisse verldngerung
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-5511"’/9‘””' GRUNDELEMENTE FUR DAS ,, AUSBAUFAHIGE STELLWERK"
G )

506 515 516 517 518
DM 4.50 DM 4.— DM 3.50 DM 3.50 DM 3.50
Polwender Wechsel- Stellpult fir Stellpult fiir Ein- und Aus-
fir zweiten schalter fir 2 Weichen 4 Entkupp- schalter fir
Bahnstrom- Lichtwechsel mit 2 Beschrif- lungsgleise Beleuchtungs-
kreis. am Signal mit tungsfeldern. mit 4 Beschrif- anlagen.

automatischer tungsfeldern.

Zugbeein-

flussung.

W\ FUR AUTOMATISCHEN VIELZUG-BETRIEB

519 Sireckengleichrichter DM 3.—

Dieses Gerdt erdffnet vielseitige Moglichkeiten, ins-
besondere bei eingleisigen Bahnen, die in beiden
Richtungen befahren werden und durch Blockschal-
tung gesichert sind.

522
Schalt-
relais
DM 7.50
Mittels dieses Schaltrelais lassen sich beliebig viele Schaltungen avtomatisch durchfiihren,

wie z. B. VIELZUG-BETRIEB im BLOCKSYSTEM, ferngesteuerte, zugabhéngige Fahrstrafen,
sicherungstechnische Schaltungen, Signalbeeinflussungen und vieles andere.

523 Langsamfahr-Widerstand DM 3.—

Durch Zwischenschaliung dieses Widerstandes wird erreicht, daof ein Triebfahrzeug bei
Warnstellung am Vorsignal (2x gelb) mit verminderter Geschwindigkeit und daher modell-
méBig an das ,Halt” zeigende Hauptsignal heranfdhri. — Eine duflerst attraktive optische
Wirkung!
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M‘”l EINZELARTIKEL -

70 DM -.60
Glihlampe, 14V,

mit Schraubfassung fir
Weichen.

71 DM .60
Glihlampe, 14 V,

73

Innenbeleuchtungs-Garnitur DM 2.25

fir zweiachsige Wagen in Modellausfiihrung
(siehe Seite 31).

77 DM 1.- je Paar

Weichen-Laternen mit Kunsi-
stoff ausgelegt; nach An-
strahlung i Dunkelheit
nachleuchtend, aufschraubbar
far 1624, 1624 A, 1724, 1724 A

79

verwenden

80 DM -.75

Avfgleisgerdt aus
Kunststoff

83 Beleuchtungs-Garnitur DM 6.50
for das Spitzensignal und den Zugschluf
zum nachtrdglichen Einbau in die Schie-
nen-Omnibus-Beiwagen-Garnitur  1370/2
auf der Steuerwagenseite, komplett mit
Anschlufklemmen,  Gleichrichter und
Lampen-Einsatz.

85 DM -.05
Gleis-Sicherungs-Klammer

zur zusdtzlichen Verbindung von lose
verlegten Gleisen (Abb. sieche Seite 3).

S

=R

89 DM 7.50 je Paar
El.-magn. Antrieb fiir Weiche 1624
zum Umbau auf 1624 A

89 M DM 7.50 je Paar
El.-magn. Antrieb fiir Weiche 1724
zum Umbau auf 1724 A

mit Steckfassung fir Lok.

ZugschluB-Beleuchtungs-Einsatz

In Verbindung mit der Innenbeleuchtungs-Garnitur 74 zu

bei den Wagen 1407, 1408, 1502, 1504, 1505,
1508, 1509, 1510

ZUBEHOR - ERSATZTEILE

72 je DM 1.20
Kleingliihlampe, 14 V,
fur Lichtsignale (gelb,
grin und rot lieferbar).

74 Innenbeleuchtungs-Garnitur DM 2.25

fur alle 3- und 4achsigen Reisezug- und Gepdck-
wagen sowie fir 137072 und 1372/2 (siehe . 32).

78 DM -.25
AnschluBklemme

DM —.35

81 DM 1.-

4 Schwellenstapel

1 Auslegerstitze (in Plastik-
beutel verpackt) fiir Kran-
wagen 1495

86

1 Paar Kohlen und Federn
fir 14-Volt-Lok

DM -.40
AAMMLLH
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120/1 DM 17.50

Dampfmaschine

120/2 DM 21.50

Dampfmaschine

120/4 DM 28.50
Dampfmaschine

Messingkessel, Kesseldurch-
messer 38 mm, schwingender
Zylinder, stabiles Kesselheiz-
raumgehduse fiir Esbit-Trok-
kenbrennstoff,  Sicherheifs-
veni'l Dampfpfeife, Schwung-
mit  Schnurlaufrolle,
Mefullsockef 180 x 150 mm.
Héhe einschl. Kamin 180 mm.

Messingkessel, Kesseldurch-
messer 38 mm, schwingender
Zylinder, Lufischravbe, sta-
biles Kesselheizraumgehduse
fur  Esbit-Trockenbrennstoff,
Sicherheitsventil, Dampf-
pfeife,  Schwungrad mit
Schnurlaufrolle, Metallsockel
200 x 230 mm. Hohe einschl.
Kamin 200 mm.

Messingkessel, Kesseldurch-
messer 53 mm, schwingender
Zylinder, stabiles Kesselheiz-
raumgehduse fiir Esbit-Trok-
kenbrennstoff,  Sicherheits-
ventil, Dampfpfeife, Wasser-
standsanzeiger, Schwungrad
mit Schnurlaufrolle, Schwung-
radfundament mit Galerie-
stangen, Metallsockel 250 x
210 mm, Hohe einschlieBlich
Kamin 240 mm.

105/1 DM 14.50

Dampfmaschine
stehend, mit schwin-
gendem Zylinder, Kes-
seldurchmesser 52 mm,
A Dampfpfeife. Héhe ein-
" schlieBl. Kamin 260 mm.

DAMPFMASCHINEN IN ALLER WELT

. ein Begriff fiir Qualitdt und Sicherheit. Jahrzehnte-
lange Erfahrungen im Bau von Dampfmaschinen biirgen
fiir eine solide Konstruktion und schéne Gestaltung der
Maschinen.

Zu jeder Dampfmaschine wird als Zubehdr mitgelieferi:
Trichter, Brenner mit Trockenbrennstoff fiir den ersten
Betrieb, Dichtungsringe.

Alle Maschinen werden mit Trockenbrennstoff beheizt.

Messingkessel mit Kesselbéin-
dern, Kesseldurchmesser 52 mm,
schwingender Zylinder, stabi-
les Kesselheizraumgehduse fir
Esbit-Trockenbrennstoff, Sicher-
heitsventil, Dampfpfeife, Was-
serstandsglas, groBes Schwung-
rad mit Schnurlaufrolle, Kurbel-
welle mit Gegengewicht, Flieh-
kraftregler, erhdhtes Schwung-
radfundament mit Treppenauf-
gang und Galeriestangen.

Metallsockel 250 x 230 mm.

Héhe einschl. Kamin 225 mm.

122/3 DM 32.50




122/4 Dampfmaschine DM 45—

Messingkessel mit Kesselbdndern, Kesseldurch-
messer 62 mm, feststehender Zylinder mit einem
in beide Drehrichiungen anwerfbaren Schwung-
rad, stabiles Kesselheizraumgeh&use fir Esbit-
Trockenbrennstoff, Sicherheitsventil, Fiillschraube,
Domdampfpfeife, Wasserstandsglas, Wasser-
ablaBhahn, grofies Schwungrad mit Schnurlauf-
rolle, Fliehkraftregler, Kurbelwelle mit Gegen-
gewicht, erhdhtes Schwungradfundament mit
Treppenaufgang und Galeriestangen, Metall-
sockel 250 x 260 mm. Hohe einschlieBlich Kamin
280 mm.

dﬂ

15

125/2 Dampfmaschine DM 38.50

Messingkessel, Kesseldurchmesser 52 mm, fest-
stehender Zylinder mit einem in beide Drehrich-
tungen anwerfbaren Schwungrad, Sicherheits-
ventil, Glockendampfpfeife, Wasserstandsanzei-
ger, Fliehkraftregler, Dampfstrahlaler, Schwung-
rad mit Schnurlaufrolle, Schwungradfundament
mit Galeriestangen, Metallsockel 255 x 235 mm.
Héhe einschlieBlich Kamin 230 mm.

Ms;q/n""-f"

125/4 Dampfmaschine DM 65.—

Messingkessel stahlblau gebeizt, Kesseldurch-
messer 63 mm, doppelt wirkender, feststehender
Zylinder mit einem in beide Drehrichtungen an-
werfbaren  Schwungrad, Gewichts-Sicherheits-
ventil, Glockendampfpfeife, Wasserstandsanzei-
ger, Fliehkraftregler, Dampfstrahléler, Dampf-
absperrhahn, arbeitendes Manometer, Was-
serablafhahn, Fillschraube, Schwungrad mit
Schnurlaufrolle, Schwungradfundament mit Ga-
leriestangen, Metalisockel 300 x 260 mm. Héhe
einschlieBlich Kamin 300 mm.




ORIGINELLE BETRIEBSMODELLE

209 Farbenrad DM 2.75
130/2 Dampfmaschine DM 90.— in verschiedenen Ténen. Hohe 180 mm.

Messingkessel stahlblau gebeizt, neuvartiges stabiles Kesselheizraum-
gehduse, Kesseldurchmesser 70 mm, Ldnge 200 mm, Laufsteg mit
Ireppe. Doppelt wirkender, feststehender Messingzylinder mit einem
in beide Drehrichtungen anwerfbaren Schwungrad, Gewichis-Sicher-
heitsventil, Domdampfpfeife, Dampfabsperrhahn, Manometer, Was-
serablaBhahn, Woasserstandsanzeiger, Fillschraube, Schwungrad
95 mm Durchmesser mit Schnurlaufrolle und Stufenscheibe, Dampf-
strahléler, Fliehkraftregler, Metallsockel 350 x 320 mm. Héhe mit
Kamin 350 mm.

W, DAMPFMASCHINEN - BETRIEBSMODELLE

232 Schmied am AmboB DM 5.—
Lange 130 mm, Breite 70 mm, Héhe 90 mm.

235 Schleifstein mit Figur DM 4.25
Ldnge 90 mm, Breite 90 mm, Héhe 100 mm.

135/2 DM 165.—
Dampfmaschine

Starker Messingkessel stahlblau gebeizt, Durchmesser 80 mm, Lénge
230 mm, doppelt wirkender, festsiehender Messingzylinder mit einem
in beide Drehrichtungen anwerfbaren Schwungrad, Dampfdom mit
Gewichts-Sicherheitsventil, Domdampfpfeife, Fillschraube, Mano-
meter, Wasserstandsanzeiger, Dampfabsperrhahn, WasserablaBhahn,
Schwungrad 120 mm Durchmesser, Schnurlaufstufenscheibe, alle Lager
a'nitf OJeIr, Zylill:'lder mHGSICSP}mizrbU:hse, Dampfstrahléler und Flieh-
kraftregler, auf einem CufBfundament montiert, .

Metallsbaksl 420 x 360 Faric FISE 'mit. Keimiln: 430 min. 236 Wourstmaschine DM 7.25
Lénge 130 mm, Breite 90 mm, Héhe 90 mm.




Betriebsmodelle fir Dampfmaschinen

211  Ventilator DM 2.75

Fligeldurchmesser 110 mm,

224  Exzenterpresse DM 8.50
verstellbar, Grundplatte 85 x 85 mm,
Héhe 125 mm.

249  Kreisstige DM 4.—

mit verstellbarem Anschlag, Ldnge 130 mm,
Breite 90 mm, Héhe 90 mm.

250 Schleifstein DM 2.75
Lénge 140 mm, Breite 80 mm, Héhe 120 mm.

248/0 Transmission DM 2.50

mit 3 Rédern auf fein lackierter Grundplatte montiert.
Lénge 125 mm.

248 Transmission DM 4.75

mit 4 Radern und 2 Lagerbécken aus fast unzerbrechlicher
Spritzlegierung, auf fein lackierter Grundplatte montiert.
Linge 175 mm.

248/1 Transmission DM 7.50

mit 6 Rddern und 3 Lagerbdcken aus fast unzerbrechlicher
Spritzlegierung, auf fein lackierter Grundplatte montiert.
Ldnge 290 mm.

90 Transmissionsschnur DM —.50
Messingspirale 1000 mm lang, 2 mm stark.

95 DM —.380
Trockenbrennstoff fiir Dampfmaschinen

98 DM 6.60
Probierpumpe fiir Dampfmaschinen







